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(54) Bezeichnung : INSASSENSCHUTZVORRICHTUNG FUR EIN FAHRZEUG UND FAHRZEUG

(57) Abstract: The invention relates to a passenger protection device
for a vehicle (2), which comprises an airbag (1), said airbag being
associated with at least one passenger (3) in a rear area of the vehicle
(2), and can be triggered and filled with a gas when either an
impending collision of the vehicle (2) is detected or upon collision.
According to the invention, the airbag (1) is designed such that in the
triggered and filled state, said airbag unfolds between the vehicle
front seat (4) and an upper body area (3.1) and a knee and lower leg
region (3.2) of the passenger (3).

(57) Zusammenfassung: Die  Erfindung  betriftt  eine
Insassenschutzvorrichtung fiir ein Fahrzeug (2), welche einen Airbag
(1) umfasst, welcher zumindest einem Insassen (3) in einem
Fondbereich des Fahrzeuges (2) zugeordnet ist und bei einer
erfassten dem Fahrzeug (2) bevorstehenden Kollision oder bei einer
Kollision auslosbar und mit einem Gas befiillbar ist.
Erfindungsgemal ist der Airbag (1) derart ausgebildet, dass sich
dieser im ausgeldsten und befiillten Zustand zwischen einem
vorderen Fahrzeugsitz (4) und einem Oberkdrperbereich (3.1) sowie
einem Knie- und Unterschenkelbereich (3.2) des Insassen (3)
entfaltet.
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Insassenschutzvorrichtung fur ein Fahrzeug und Fahrzeug

Die Erfindung betrifft eine Insassenschutzvorrichtung fur ein Fahrzeug, welche einen
Airbag, welcher zumindest einem Insassen in einem Fondbereich des Fahrzeuges
zugeordnet ist, umfasst und der bei einer erfassten dem Fahrzeug bevorstehenden
Kollision oder bei einer Kollision auslésbar und mit einem Gas befilibar ist. Weiterhin
betrifft die Erfindung ein Fahrzeug mit einer solchen Insassenschutzvorrichtung.

Aus der DE 10 2006 038 125 A1 ist ein Ruckhaltesystem fur ein Kraftfahrzeug bekannt.

Das Ruckhaltesystem entfaltet sich von einer Aufbewahrungsposition in eine

Rickhalteposition, wobei die Entfaltung durch wenigstens eine durch eine

Gasdruckquelle aufblasbare Stutzstruktur erfoigt. Zudem ist das Rickhaltesystem dazu

vorgesehen, den Insassen in seiner Verlagerungsrichtung mit einem Tragvolumen

zuriickzuhalten. Dabei ist das Tragvolumen durch wenigstens eine flexible Tragstruktur
'_ umhllt. Zur Anpassung einer Gréfe des Riickhaltesystems an den jeweiligen Lastfall
* wird durch Aufblasen der Stutzstruktur die flexible Tragstruktur zur Umhllung eines

Tragvolumens aufgespannt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine gegeniiber dem Stand der Technik
verbesserte Insassenschutzvorrichtung fur ein Fahrzeug und ein. Fahrzeug mit einer
solchen Insassenschutzvorrichtung anzugeben.

Die Aufgabe wird erfindungsgemaR hinsichtlich der Insassenschutzvorrichtung durch die
in Anspruch 1 und hinsichtlich des Fahrzeuges durch die in Anspruch 10 angegebenen

Merkmale gelost.

Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung sind Gegenstand der Unteranspriiche.
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Eine Insassenschutzvorrichtung fir ein Fahrzeug umfasst einen Airbag, welcher
zumindest einem Insassen in einem Fondbereich des Fahrzeuges zugeordnet ist und bei
einer erfassten dem Fahrzeug bevorstehenden Kollision oder bei einer Kollision auslosbar
und mit einem Gas befillbar ist. ErfindungsgemaR ist der Airbag derart ausgebildet, dass
sich dieser im ausgeldsten und befillten Zustand zwischen einem vorderen Fahrzeugsitz
und einem Oberkérperbereich sowie einem Knie- und Unterschenkelbereich des Insassen

entfaltet.

Mittels einer solchen Insassenschutzvorrichtung ist insbesondere ein Schutz flr einen
unangegurteten Insassen im Fall einer Kollision des Fahrzeuges erhéht, wobei ein
Verletzungsrisiko des Insassen zumindest verringert ist. Mittels eines solchen im
Fahrzeug angeordneten Insassenschutzmittels ist es méglich, dass der Insasse im
Fondbereich, beispielsweise bei einer Geradeaus-Staufahrt des Fahrzeuges, seinen
Sicherheitsgurt ablegt, so dass ein Komfort firr den Insassen bei entsprechender mittels
des Airbags sichergestellter Schutzwirkung und dadurch bedingter Sicherheit erhht

werden kann.

Als Schutzwirkung fir den Insassen ist dieser mittels des Airbags zumindest
abschnittsweise an seinem Fahrzeugsitz fixierbar, so dass das Risiko einer
kollisionsbedingten Beschleunigung des Insassen in Richtung vorderer Fahrzeugsitz
zumindest verringert ist, wobei die Beschleunigungsenergie zumindest teilweise von dem

Airbag absorbierbar ist.

Dabei kombiniert das als derartiger Airbag ausgebildete Insassenschutzmittel
insbesondere Schutzmalnahmen fir einen Beckenbereich und einen Knie- und

Unterschenkelbereich des Insassen.

In einer Ausfiihrungsform weist der Airbag zumindest in einem dem Oberkérperbereich

des Insassen zugeordneten ersten Bereich eine mit dem Gas befiillbare Stitzstruktur auf,
mittels welcher zumindest ein Tragvolumen umhillende Tragstrukturen aufspannbar sind
und ein angrenzender dem Knie- und Unterschenkelbereich zugeordneter zweiter Bereich

als ein einziger kammerférmiger beflllbarer Bereich ausgebildet ist.

Aufgrund der derartigen Ausbildung des dem Oberkérperbereich zugeordneten ersten
Bereiches des Airbags ist ein Gasvolumen verringert, wobei gleichzeitig eine bei
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Entfaltung des Airbags wirkende Kraft durch die derartige Ausbildung reduzierbar ist.

D. h., dass eine Tiefe des dem Oberkérper zugeordneten Bereiches in Abhangigkeit einer
Position des vorderen Fahrzeugsitzes, insbesondere dessen Sitzlehne, eingestellt ist.
Durch das Tragvolumen ist die Aufprallenergie des Insassen weitestgehend absorbierbar,
wobei das Tragvolumen bei Beflillen der Stutzstrukturen durch Ansaugen einer

Umgebungsluft gebildet wird.

In einer weiteren Ausfuhrungsform umfasst der im Wesentlichen dem Oberkérperbereich
des Insassen zugeordnete erste Bereich des Airbags zwei Tragvolumen, die mittels der
Stutz- und Tragstrukturen gebildet sind. Dadurch ist dieser erste Bereich des Airbags
vergleichsweise stabil ausgebildet, wodurch eine durch den Aufprall des Insassen auf den

Airbag wirkende Energie verbessert absorbierbar ist.

In einer alternativen oder erganzenden Ausfihrung ist der erste Bereich des Airbags in
der Weise ausgebildet, dass im Fall einer Kollision des Fahrzeugs der Kopf und die Brust
des Insassen derart vom entfalteten ersten Bereich des Airbags abgestutzt werden, dass
kollisionsbedingte Belastungen von Kopf und Hals reduziert werden. Besonders
vorteilhaft ist dabei eine Ausgestaltung des ersten Bereichs des Airbags, welche eine
Relativbewegung zwischen Kopf und Brust beim Abstitzen vermeidet oder zumindest

minimiert.

In einer Weiterbildung der Insassenschutzvorrichtung erstreckt sich der Airbag im
befiliten und entfalteten Zustand zumindest tber eine Breite des vorderen
Fahrzeugsitzes. Somit ist eine Schutzwirkung des Airbags fur den hinter dem vorderen
Fahrzeugsitz sitzenden Insassen im Wesentlichen Uber die Breite des vorderen
Fahrzeugsitzes sichergestellt. Da sich der Airbag Uber die gesamte Breite des vorderen
Fahrzeugsitzes erstreckt, ist es nicht zwingend erforderlich, dass der Insasse sich in einer

vorgegebenen Position in Bezug auf den Airbag befindet.

In einer Ausbildung ist der Insasse mittels des Airbags zumindest abschnittsweise an
seinem Fahrzeugsitz fixiert, wobei insbesondere ein Beckenbereich des Insassen mittels
des ausgeldsten und entfalteten Airbags abstutzbar ist und der Insassen somit auf
seinem Fahrzeugsitz positionierbar ist. Gleichzeitig ist durch die Abstitzung des
Beckenbereiches, insbesondere bei einem Insassen, welcher den Sicherheitsgurt
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angelegt hat, das Risiko eines Unterdurchtauchens unter dem Sicherheitsgurt, der

sogenannte Submarining-Effekt, zumindest verringert.

In einer méglichen Weiterbildung ist das Tragvolumen mittels der Stutzstruktur und der
Tragstrukturen ausgebildet, wobei das Tragvolumen von den Tragstrukturen umhuilit ist.
Das Tragvolumen ist also bei Entfaltung des Airbags ausbildbar und dient der

Rickhaltung des Insassen.

In einer moglichen Ausfilhrungsform ist die Stiitzstruktur rohrenférmig ausgebildet,
wodurch ein zur Befullung vorgesehener Raum verringert ist und dadurch vergleichsweise
wenig Gas zur Entfaltung des Airbags benétigt wird. Dadurch verringert sich gleichzeitig
eine Zeitdauer zur Entfaltung des Airbags, so dass die Schutzwirkung fir den Insassen

verhaltnismagig schnell realisierbar ist.

Um zu realisieren, dass der Insasse mittels des ausgelésten und vollstandig entfaiteten
Airbags auf seinem Fahrzeugsitz fixierbar ist, ist ein Gasgenerator zum Befiillen des
Airbags mit dem Gas in einem dem Fahrzeugsitz zugeordneten Fullraum am
Fahrzeugboden befestigt. Somit entfaltet sich der Airbag von unten nach oben.

In einer weiteren Ausbildung ist der Gasgenerator zumindest abschnittsweise unferhalb
des vorderen Fahrzeugsitzes angeordnet, wobei der Gasgenerator derart angeordnet ist,
dass eine Beinfreiheit des Insassen auf dem Fahrzeugsitz aufgrund des Gasgenerators
nicht eingeschrankt ist, aber auch die volistandige Entfaltung des Airbags nicht behindert

wird.

In einer méglichen Ausbildung ist der Airbag unmittelbar an dem Gasgenerator befestigt,
so dass sich der Airbag von unten nach oben entfaltet und keine weiteren Bauteile zur
strémungstechnischen Verbindung des Airbags mit dem Gasgenerator erforderlich sind.

Weiterhin betrifft die Erfindung ein Fahrzeug mit einer solchen
Insassenschutzvorrichtung, die einen derart ausgebildeten Airbag fur einen Insassen im

Fondbereich des Fahrzeuges umfasst.

Ausflihrungsbeispiele der Erfindung werden im Folgenden'anhand von Zeichnungen
naher erlautert.
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Dabei zeigen:

Fig. 1 | schematisch eine Seitenansicht einer.ersten Ausfihrungsform eines
Airbags fur einen Fondbereich eines Fahrzeuges,

Fig. 2 schematisch in perspektivischer Ansicht eine Draufsicht auf einen Insassen
und einen ausgelésten Airbags in einer zweiten Ausfihrungsform,

Fig. 3 schematisch eine Seitenansicht des Ins,assen mit dem ausgeldsten Airbag
in der zweiten Ausfuhrungsform, '

Fig. 4 schematisch eine perspektivische Ansicht des Insassen und des
ausgelodsten Airbags in der zweiten Ausfuhrungsform und

Fig. 5 schematisch eine weitere perspektivische Ansicht des Insassen und des

ausgelosten Airbags in der zweiten Ausfuhrungsform.

Einander entsprechende Teile sind in allen Figuren mit den gleichen Bezugszeichen
versehen.

Figur 1 zeigt eine Seitenansicht eines als Airbag 1 ausgebildeten Insassenschutzmittels
einer Insassenschutzvorrichtung fiir ein ausschnittsweise in den folgenden Figuren
dargestelites Fahrzeug 2. Dabei ist der Airbag 1 in einer ersten Ausfihrungsform
dargestellt.

Der Airbag 1 ist einem in den folgenden Figuren gezeigten Insassen 3 im Fondbereich
des Fahrzeuges 2 zugeordnet und weist zwei Bereiche 1.1, 1.2 auf.

Ein erster Bereich 1.1 ist einem Obérkérper 3.1, insbesondere einem Beckenbereich, und
ein zweiter Bereich 1.2 ist einem Knie- und Unterschenkelbereich 3.2 des Insassen 3
zugeordnet, wobei sich der Airbag 1 im ausgeldsten und volistandig entfalteten Zustand
zwischen einem vorderen Fahrzeugsitz 4, d. h. einem Fahrersitz oder einem Beifahrersitz,
und dem Insassen 3 im Fondbereich erstreckt.
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Der Airbag 1 in seiner Wirkposition dient einem Schutz des Insassen 3, wenn dieser
einen seinem u. a. in Figur 2 gezeigten Fahrzeugsitz 5 zugeordneten Sicherheitsgurt

nicht angelegt hat.

Die Insassenschutzvorrichtung mit dem Airbag 1 als Insassenschutzmittei ist
beispielsweise nur auslésbar, wenn das Fahrzeug 2 mit einer momentanen
Fahrgeschwindigkeit fahrt, die einen vorgegebenen Schwellwert von z. B. 25 km/h nicht
Uberschreitet. Weist das Fahrzeug 2 eine momentane Fahrgeschwindigkeit auf, die den
Schwellwert Uberschreitet, und der Insasse 3 hat seinen Sicherheitsgurt nicht angelegt,
kann vorgesehen sein, dass eine Aufforderung zum Anlegen des Sicherheitsgurtes
‘ausgegeben wird. Beispielsweise erfolgt dabei eine Uberwachung hinsichtlich des
Anlegens des Sicherheitsgurtes ab Uberschreiten des vorgegebenen Schwellwertes,
wobei die Uberwachung mittels einer Sitzbelegungserkennung, einem Gurtschlosssensor
zur Erfassung eines Gurtstatus und/oder mittels erfasster Signale einer
Innenraumkamera erfolgen kann.

Die Insassenschutzvorrichtung mit dem Airbag 1 ist insbesondere zum Schutz von
Insassen 3 im Fondbereich des Fahrzeuges 2 vorgesehen, wenn dieser beispielsweise
bei einer Geradeaus-Staufahrt des Fahrzeuges 2 den Sicherheitsgurt aus
Komfortgriinden abgelegt hat und das Fahrzeug 2 mit einem Objekt, beispielsweise
einem vorausfahrenden Fahrzeug, kollidiert.

Zur Entfaltung des Airbags 1 ist dieser mit einem nicht ndher dargestellten Gasgenerator
strémungstechnisch verbunden, der bei Auslésung einen pyrotechnischen Treibsatz
ziindet, wodurch ein Gas freigesetzt wird, mittels dessen der Airbag 1, d. h. seine beiden
Bereiche 1.1, 11.2, beaufschiagbar sind. Ist der Airbag 1'in seiner ersten Ausfihrungsform
volistandig entfaltet, wie in Figur 1 gezeigt ist, weist dieser seine Wirkposition auf.

Ein erster Bereich 1.1 des Airbags 1 umfasst eine rohrenférmige Stutzstruktur 1.1.1,
Tragstrukturen 1.1.2 und zwei Tragvolumen 1.1.3.

Die Stutzstruktur 1.1.1 ist mit dem Gas des nicht ndher dargestellten Gasgenerators
beaufschlagbar, wobei das Gas durch einen zweiten Bereich 1.2 in den ersten

Bereich 1.1 des Airbags 1 stromt. Durch die Beaufschlagung mit dem Gas flllt sich die
Stitzstruktur 1.1.1 und entfaltet sich dadurch. Dabei richten sich die vertikal verlaufenden
Abschnitte der Stutzstruktur 1.1.1 auf.
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Die Stitzstruktur 1.1.1 bildet ein Gerust, wobei durch die Entfaltung der
Stutzstruktur 1.1.1 die Tragstrukturen 1.1.2 aufspannbar sind, die das jeweilige
Tragvolumen umhullen.

Beim Befllen der Stutzstruktur 1.1.1 spannen sich die Tragstrukturen 1.1.2 auf, wobei
Umgebungsluft durch zumindest eine Zustréméffnung in ein Inneres des ersten
Bereiches 1.1 ansaugbar ist, wodurch das jeweilige Tragvolumen 1.1.3 gebildet wird.

Der zweite Bereich 1.2 des Airbags 1 ragt von dem ersten Bereich 1.1 ab und erstreckt
sich im Wesentlichen in vertikaler Richtung zwischen dem vorderen Fahrzeugsitz 4 und
dem Insassen 3, so dass, wie insbesondere in Figur 3 ndher dargestellt ist, dessen Knie-
und Unterschenkelbereich 3.2 und auch dessen FliRe 3.3 mittels des Airbags 1 geschitzt
sind. Dabei ist der Airbag 1 in dem zweiten Bereich 1.2 als ein einziger kammerférmiger
befilibarer Bereich ausgebildet, der mit dem Gas beflllbar ist.

Der mit dem Airbag 1 strémungstechnisch verbundene Gasgenerator ist in einem dem
Fahrzeugsitz 5 des Insassen 3 zugeordneten, ebenfalls in Figur 3 ndher dargestellten
FuBraum 6 am Fahrzeugboden 7 befestigt, wobei sich der Airbag 1 im unausgelfsten
Zustand ebenfalls dort befindet. Ist der Airbag 1. ausgeldst, entfaltet sich dieser von
unten, d. h. vom FuBraum 6, in Richtung der Fahrzeughochachse nach oben.

Figur 2 zeigt eine perspektivische Ansicht eines auf dem Fahrzeugsitz 5 sitzenden
Insassen 3 und des ausgelésten Airbags 1 in einer zweiten Ausfahrungsform. In der
zweiten Ausfuhrungsform weist der Airbag 1 ein Tragvolumen 1.1.3 auf, welches von der
Stutzstruktur 1.1.1 und den Tragstrukturen 1.1.2 umhdlit ist.

In Figur 3 ist eine Seitensicht des auf dem Fahrzeugsitz 5 sitzenden insassen 3 ‘und des
. entfalteten Airbags 1 dargestelit.

Dabei ist der Airbag 1 in seiner Wirkposition dargestelit, in der sich der Airbag 1 zwischen
dem vorderen Fahrzeugsitz 4 und dem Insassen 3 erstreckt.

Durch das Tragvolumen 1.1.3 ist eine Tiefe des Airbags 1, insbesondere des ersten
Bereiches 1.1, in Abhangigkeit von einer Position des vorderen Fahrzeugsitzes 4 flexibel
und automatisch einstellbar, wobei eine Schutzwirkung des Airbags 1 nicht beeintrachtigt
ist. D. h., dass sich eine erforderliche Tiefe des Airbags 1 fur eine optimale Schutzwirkung
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desselben automatisch in Abhangigkeit eines Abstandes zwischen dem Insassen 3 und
dem vorderen Fahrzeugsitzes 4 einstelit.

Mittels des dem Oberkdrperbereich 3.1 zugeordneten ersten Bereiches 1.1 des Airbags 1
ist der Insasse 3 abschnittsweise an seinem Fahrzeugsitz 5 fixiert, wobei der erste
Bereich 1.1 insbesondere den Beckenbereich des Insassen 3 in Richtung Fahrzeugsitz 5
presst. Der erste Bereich 1.1 des Airbags 1 ist insbesondere zur Beckenriickhaltung
vorgesehen, so dass der Insassen 3 an seinem Fahrzeugsitz 5 fixiert ist.

Insbesondere stellt der erste Bereich 1.1 des Airbags 1 einen Schutz fur einen Insassen 3
dar, der seinen Sicherheitsgurt nicht angelegt hat.

Hat der Insasse 3 seinen Sicherheitsgurt angelegt, halt der erste Bereich 1.1 das Becken
des Insassen 3 zurilick, so dass das Risiko eines Unterdurchtauchens des Insassen 3
unter dem Sicherheitsgurt zumindest verringert ist.

In Figur 4 ist eine seitliche perspektivische Ansicht des Insassen 3 auf seinem
Fahrzeugsitz 5§ mit dem ausgeldsten Airbag 1 dargestellt.

Dabei ist gezeigt, wie sich der zweite Bereich 1.2 im volistandig entfalteten Zustand des
Airbags 1 im Knie- und Unterschenkelbereich 3.2 des Insassen 3 erstreckt. Dabei ist
mittels des zweiten Bereiches 1.2 im Fall einer Kollision des Fahrzeuges 2 ein Kontakt
des Knie- und Unterschenkelbereiches 3.2 mit dem vorderen Fahrzeugsitz 4
weitestgehend ausgeschiossen.

Figur 5 zeigt eine weitere perspektivische Ansicht des Insassen 3 auf seinem
Fahrzeugsitz 5 mit dem ausgeldsten Airbag 1 in seiner zweiten Ausfuhrungsform.

Mittels eines solchen Airbags 1 als Verletzungsschutz ist ein Fahren ohne angelegten
Sicherheitsgurt, bis eine vorgegebene Fahrgeschwindigkeit erreicht ist, méglich, wobei
ein Komfort fur den Insassen 3 bei entsprechender Sicherheit erhoht ist. Geradeaus-
Staufahrten kénnen so fir einen Insassen 3 im Fondbereich des Fahrzeuges 2

angenehmer empfunden werden.
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Patentanspriche

1. Insassenschutzvorrichtung fur ein Fahrzeug (2), umfassend einen Airbag (1),
welcher zumindest einem Insassen (3) in einem Fondbereich des Fahrzeuges (2)
zugeordnet ist und bei einer erfassten dem Fahrzeug (2) bevorstehenden Kollision
oder bei einer Kollision auslésbar und mit einem Gas befullbar ist,
dadurch gekennzeichnet, dass der Airbag (1) derart ausgebildet ist, dass sich
dieser im ausgel6sten und befilliten Zustand zwischen einem vorderen
Fahrzeugsitz (4) und einem Oberkdérperbereich (3.1) sowie zwischen dem
Fahrzeugsitz (4) und einem Knie- und Unterschenkelbereich (3.2) des Insassen (3)

entfaltet.

2. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dass der Airbag (1) zumindest in einem dem
Oberkoérperbereich (3.1) des Insassen (3) zugeordneten ersten Bereich (1.1) eine
mit dem Gas befillbare Stutzstruktur (1.1.1) aufweist, mittels welcher zumindest ein
Tragvolumen (1.1.3) umhullende Tragstrukturen (1.1.2) aufspannbar sind und ein
angrenzender dem Knie- und Unterschenkelbereich (3.2) zugeordneter zweiter
Bereich (1.2) als ein einziger kammerférmiger befillbarer Bereich ausgebildet ist.

3. Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass der im Wesentlichen dem Oberkérperbereich (3.1)
des Insassen (3) zugeordnete erste Bereich (1.1) des Airbags (1) zwei

Tragvolumen (1.1.3) umfasst.
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Insassenschutzvorrichtung naéh einem der vorhergehenden Anspruche,
dadurch gekennzeichnet, dass sich der Airbag (1) im befiliten und entfalteten

Zustand zumindest Uber eine Breite des vorderen Fahrzeugsitzes (4) erstreckt.

Insassenschutzvorrichtung nach einem der Anspriche 2 bis 4,

dadurch gekennzelchnet dass das Tragvolumen (1.1.3) mittels der
Stutzstruktur (1.1.1) und der Tragstrukturen (1.1.2) ausgebildet ist, wobei das
Tragvolumen (1.1.3) von den Tragstrukturen (1.1.2) umhdllt ist.

Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die Stutzstruktur (1.1.1) réhrenférmig ausgebildet ist.

Insassenschutzvorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, dass ein Gasgenerator zum Beflllen des Airbags (1) in
einem dem Fahrzeugsitz (5) zugeordneten FuBBraum (6) am Fahrzeugboden (7)

befestigt ist.

Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet, dass der Gasgenerator zumindest abschnittsweise

unterhalb des vorderen Fahrzeugsitzes (4) angeordnet ist.

Insassenschutzvorrichtung nach Anspruch 7 oder 8,
dadurch gekennzeichnet, dass der Airbag (1) unmittelbar an dem Gasgenerator

befestigt ist.

‘Fahrzeug (2) mit einer Insaésenschutzvorrichtung nach einem der vorhergehenden

Anspriche.
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