FR 2 563 784 - A1

REPUBLIQUE FRANCAISE

INSTITUT NATIONAL
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE

PARIS

@ N° d’enregistremsnt national :

2 563 784

N° de publication :

{2 n‘utiliser que pour les
commandes de reproduction)

85 09065

6 Int CI* : B 60 J 7/053, 7/057,

@

DEMANDE DE BREVET D'INVENTION

A1l

G2 Date de dépét : 14 juin 1985.

(BO) Priorité : JP, 2 juillet 1982, n° 116271/1982.

@ Date de la mise a disposition du public de la .

demande : BOPI « Brevets» n° 45 du 8 novembre 1985.

Références a d'autres documents nationaux appa-
rentés :

Division demandée le 14 juin 1985, bénéficiant de la date de
dépdt du 4 juillet 1983 de la demande initiale n° 8311085 (art.
14 de la loi du 2 janvier 1968 modifiée).

@ Demandeur!s) : Société dite : HONDA GIKEN KOGYO
KABUSHIKI KAISHA. — JP.

@ Inventeur(s) : Toshiaki Niwa.

@ Titulaire(s) :

Mandataire(s) : Société de protection des inventions.

@ Dispositif pour lever un panneau de toit ouvrant de véhicule.

@ il comporte un cadre définissant une ouverture dans un
toit de véhicule 6, 15, des moyens de guidage 23, 31 pour des
supports 12, 41 prévus sur le panneau de toit ouvrant 2 de
part et d'autre de Vouverture. Les moyens de guidage 23, 31
comprennent des moyens de guidage principaux 23 pour des
supports avant 12 fixés de part et d'autre du panneau 2 et
des moyens de guidage secondaires 31 pour des supporis
arridre 41 montés coulissants sur le panneau ouvrant 2. Les
moyens de guidage secondaires 31 sont disposés adjacents
aux moyens de guidage principaux 23. Les supporis arrigre 41
sont montés coulissants sur le panneau 2 de telle maniére que
les supports avant 12 soient situés adjacents aux supports
arridre 41 lorsque le panneau 2 a été déplacé complétement
vers l'arriére.

D Vente des fascicules & 'IMPRIMERIE NATIONALE, 27, rue de la Convention — 75732 PARIS CEDEX 15



10

15

20

25

30

2563784
1
DISPOSITIF POUR LEVER UN PANNEAU DE TOIT OUVRANT DE VEHICULE

La présente invention concerne un toit ouvrant
pour veitures. Elle a trait particuliérement & un toit ou-
vrant pour voitures du type dans lequel un panneau coulis=
sant coulisse Vers l‘extérieur et vers 1l'arriére d'uﬁe ou-
verture de toit.

Dans un toit cuvrant pour voitures éu type dans
lequel, pour découvrir l'ouverture de teit, on fait en sor-
te gqu'un panneau cpulissant ait sa partie arriére £levie
de l’cuvertuve de toit et coulisse ensuite sur la partie
arriére du toit de la voiture. 11 dtait alors souhaitable
que, lorsque 1'ouverture de teit est découverte, le panneau
coulissant devienne essentiesllement horizontal et qﬁ“il
ait son angle d'inclinaison relativement petit, puisgue.
lorsque l'angle d'inclinaison du toit ouvrant devient
grand, la résistance de la voiture a la pression du vent
est soumise & des augmentations en cours de marche, ce qux
a pour effet d'augmenter le taux de consommation en carbu-
rant et le niveau de bruit di au vent, en dehors d'autres
inconveénients.

De plus, le panneau couiissant doit etre solide-
ment et fortement supporté quand i‘'ouverture de toit est
découverte.

' On a proposé des toits ouvrants qui tenaient comp-
te de ces points. Par exemple, dans le brevet d'invention
anglais GB 2 068 304A, on a propcsé un organe téléscopique
a4 vis, pouvant etre allongé et raccourci au moyen d'un ca-
ble fileté, qui est disposé essentiellement verticalement
sur un cadre de toit a la partie arriére d'une ouverture

de toit et, pour découvrir 1f'cuverture de toit, on a fait
en sorte d'élever vers le haut la partie arriére diun pen-
neau coulissant avec l1l'organe téléscopique & vis et de ia
déplacer vers l'arriére, tandis qu'avec le mouvement vers
ltarriére du panneau coulissant 1°forgane téléscopique & vis
est amené & etre raccourci de maniére 3 rendre petit 1‘an-
gle d'inclinaison du panneau coulissant.

Cependant, en utilisant la combinaison de l'orga-
ne téléscopique 4 vis et du cable fileté, ce toit ouvrant
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connu est encore 1lié a la complexité de structure, et ne
satisfait donc pas la simplification du travail de montage
et la baisse de cout de fabrication. De plus, la disposi-
tion verticale de l'organe téléscopique a vis est solidai-
Te d'un organe coulissant gqui fait saillie vers l1'intérieur
de 1l'espace réservé aux voyageurs jusqu'a une distance re-
lativement grande. En outre, en dehors d'autres problémes,
quand 1'ouverture de toit est complétement découverte, le
support du panneau coulissant se fait d'un coté vers 1'a-
vant, ce gqui ne permet pas d'assurer la stabilité de 1'ex-
trémité postérieure arriére du panneau coulissant.

Selon la présente invention, un toit ouvrant pour
voitures comprend un panneau pour fermer une ouverture de
toit, un cadre de toit définissant 1'ouverture de toit,
un organe de guidage pour guider de fagon coulissante le
panneau dans la direction longitudinale du corps de voitu-
re, l'organe de guidage étant prévu sur le cadre de toit,
un organe d'actionnement pour actionner le panneau, des
supports avant et arriére pour supporter de fagon coulis-
sante le panneau dans 1‘'organe de guidage, et un organe
d'inclinaison vers le haut pour incliner vers le haut le
banneau a son extrémité arriére, 1l'organe d'inclinaison
vers le haut étant prévu prés de 1l'extrémité arrieére de
ltouverture de toit sur le cadre de toit, 1l'organe de gui-
dage comportant un premier guide prévu sur le cadre de
toit et un second guide prévu sur le panneau, le support
avant pouvant coulisser en €tant guidé par le premier gui-
de, le support arriere étant disposé entre le premier gui-
de et le second guide de maniére a pouvoir coulisser par
rapport 4 au moins'l'un d'eux, les supports avant et arrié-
re et-le premier guide étant formés au moins 1 'un d'eux
de maniére a ce que, quand le support avant s'approche du
support arriére en faisant en sorte que le panneau se dé-
place vers l'arriére du corps de voiture, un point du sup-
port avant qui supporte le panneau soit élevé pour etre

plus haut qu'un point du support arriére qui supporte le
panneau.
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Un objet de l1la présehte invention est un toit ou-
vrant pour voitures, dans lequel un panneau coulissant a,
quand une ouverture de toit est découverte, son angle d'in-
clinaison si possible réduit au minimum au moyen d°une
structure de combinaison unique utilisant des rails de
guidage et des supports de panneau et ayant ainsi une cons-
titution simplifiée et un cout réduit.

Un autre objet de 1l'invention est un toit ouvrant
pour voitures dans lequel une paftie essentielle de l‘'en-
semble a son prolongement en saillie dans 1l'espace des
voyageurs de la voiture réduit si possible au minimum.

Un autre objet de 1l'invention est un toit ouvrant
pour voitures dans lequel le support d'un panneau coulis-
sant peut etre rendu plus solide et plus fort que dans
les cas classiques quand une ouverture de toit est complé-
tement découverte. ,

D'autres caractéristiques et avantages de la pré-
sente invention seront mis en évidence dans la description
suivante, donnée & titre d'exemple non limitatif, en réfé-
rence aux dessins annexés dans lesquels:

/ Figure 1 est une vue latérale schématique d'une
partie supérieure d'une voiture pourvue d'un toit ouvrant
selon l'invention avec un panneau coulissant fermé;

Figure 2 est une vue ssmblable a celle de la Fi-
gure 1, avec le panneau coulissant €levé a- sa partie ar-
riere;

Figure 3 est une vue semblable de celle de la Fi-
gure 1, avec le panneau coulissaﬁt déplacé vers son extré-
mité de course arriére;

Figure 4 est une vue en plan partielle du toit
ouvrant selon un premier exemple de réalisation de l'inven-
tion avec le panneau coulissant partiellement détaché;

Figure 5 est une vue en coupe de l'exemple de réa-
lisation de la Figure 4 avec le panneau coulissant fermé;

Figure 6 est une vue en coupe prise le long d'une
ligne VI-VI de la Figure 5; -

Figure 7 est une vue en coupe prise le long d'une -
ligne VII-VII de la Fisure 5:
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Figure 8 est une vue en coupe semblable & celle
de la Figure 5 avec le panneau coulissant élevé a sa par-
tie arriére;

Figure 9 est une vue en coupe semblable a celles
des Figures 5 et 8 avec le panneau coulissant déplacé jus-
qu'a son extrémité de course arriére;

- Figure 10 est une vue explicative de la relation
fonctionnelle entre un support de coulissement arriére et
un rail de guidage associé;

Figures 11 et 12 sont des vues en coupe du toit
ouvrant selon un second exemple de réalisation de 1'inven-
tion avec le panneau coulissant élevé a-sa partie arriére
et déplacé jusqu'a sen extrémité de course arriére, res-
pectivement;

Figures 13 et 14 sont des vues en coupe prises
le long de lignes XITI-XIII et XIV-XIV de la Figure 11,
respectivement;

Figures 15, 16 et 17 sont des vues en coupe du
toit ouvrant selon un troisiéme exemple de réalisation de
ltinvention avec le panneau coulissant fermé, élevé & sa
partie arriére et déplacé jusqu'a son extrémité de course
arriére, respectivement;

Figures 18 et 19 sont des vues en coupe prises
le long de lignes XVIII-XVIII et XIX-XIX de la Figure 15;

. Figures 20, 21 et 22 sont des vues en coupe du
toit ouvrant selon un quatriéme exemple de réalisation de
l'invention avec le panneau coulissant fermé, élevé a sa
partie arriére et déplacé jusqu'a son extrémité de course
arriere, respectivement; et

Figures 23 et 24 sont des vues en coupe prises
le long de lignes XXIII-XXIII et XXIV-XXIV de la Figure 20.

On va d*abord se référer aux Figures 1 & 4 olt un
toit 1 d'une voiture comporte une ouverture 4 qui peut etre
fermée par un panneau coulissant 2 comportant le long de son
bord circonférentiel un organe d'étanchéité 3 fixé sur ce-

lui-ci. Pour découvrir 1'ouverture de toit 4, le panneau 2
est élevé & sa partie arriére 5 (Figure 2) et déplacé vers
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la position arriére extreme d'un toit 6 fixé & 1'arriére
de la voiture (Figure 3). A ce moment, une ouverture 8
(Figure 4) formée dans une touche protectrice 7 du toit 1
est aussi découverte concurremment, ce qui permet de faire
communiquer un espace de voyageurs de la voiture avec ltair
ambiant par les ouvertures 4 et 8.

On va se référer maintenant aux Figures 5 et §
ou il est prévu, des deux cotés de 1'extrémitd avant de
la surface inférieure du panneau 2, 1'un de deux supports
avant 12 suspendus 2 celui-ci tandis que leurs extrémiids
supérieures a rebord 11 sont fixdes au panneau 2 et qﬁe
leurs extrémités inférieures 14 sont pourvues chacunc ¢'un
organe de coulissement d'une paire dorganes de coulisse-
ment 16. Chaque suppori avant 12 a une partie s*étendant,
entre 1'extrémité supérieure & redbord 11 et 1 extriémitd
inférieure 14, vers it*avant par rapport au corps de la voi-
ture et étant en saillie, & 1‘'extrémité inférieure 14, vers
l'avant de la partie avant du panneau 2 de telle sorte que,
alors que le panneau 2 est dans sa position fermée, 1‘ex-
trémité inférieure 14 est placée sous un toit fixe i5 a
l'avant de la voiture.

Comme on peut le voir sur les Figures 5 et 7, le
panneau 2 est pourvu, sur sa surface inférieure et le long
de sa partie s'étendant vers 1'arriére de sa partie inter-
médiaire, de deux rails de guidage 18 disposés chacun sur
un de ses deux cotés, les rails de guidage 18 étant cha-
cun pourvus d'une fente de guidage 19 ouverte vers le bas.

L'ouverture 8 dans la couche protectrice de toit 7
est pourvue autour de son bord circonférentiel d'un organe
d'alignement 21 fixé sur celui-ci et, sur la couche pro-
tectrice de toit 7, sont disposés deux éléments Ae cadre
en forme de feuille 22 ayant leurs extrémités intérieures
maintenues par 1‘'organe d'alignement 21, les €léments de
cadre 22 étant en face des deux cotés sous le panneau 2.

Sur les €éléments de cadre 22 sont disposés deux
rails de guidage principal 23 fixes s'étendant en ligne
droite de la partie avant de 1l'ouverture de toit 4 jusqu'a
sa partie arriére. Chaque rail de guidage principnal 213
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comporte une partie de guidage 24 ayant une forme
en coupe de "U" ou de canal définissant une rai-
nure 25 dirigée transversalement vers 1‘extérieur du corps
de la voiture et s'étend & sa partie avant extréme au-des-
sous du toit avant fixe 15, tout en €tant incliné vers
l'avant dans son ensemble avec sa partie arriére située a
un niveau supérieur par rapport a sa partie avant. La par-
tie de guidage 24 de chaque rail de guidage principal 23
comporte dans sa partie transversalement intérieure une
fente de guidage 27 pour coulissement destinée & guider
un cable de direction 26 qui est relié par un raccord 28
au support avant 12, comme le montre la Figure 6.

Dans la partie de guidage 24 de chaque rail de
guidage principal 23 est fixé l'organe de coulissement 16
qui est agencé pour pouvoir coulisser le long de celle-ci
et tourner d'un angle prédéterminé de maniére & ce que le
panneau puisse etre incliné vers le haut ou €élevé a la
partie arriére 5. Comme le montrent les Figures 8 et 9,

le panneau 2 est agencé pour pouvoir coulisser avec le sup

port avant 12 sur le toit arriére fixe 6 quand le cable

de direction 26 est déplacé vers l'arriére a partir de son
état quand le panneau 2 est élevé a la partie arriére 5.
Dans 1'état complétement fermé du panneau 2 représenté sur
la Figure 5, 1l'extrémité inférieure 14 du support avant 12
est placée sous le toit avant fixe 15 et 1'organe de cou-
lissement 16 est a la partie avant extreme du rail de gui-
dage principal 23, alors que dans un état complétement ou-
vert de ce panneau représenté sur la Figure 9, 1'organe de
coulissement 16 est amené prés de la partie arriére extre-
me du rail de guidage principal 23,

Du cdté transversalement intérieur de la partie
de guidage 24 du rail de guidage principal 23, un rail de
sous-guidage 31 est monté sur chaque élément de cadre 22,en
étant du coté de 1'élément de cadre 22 et correspondant au
rail de sous~guidage 18 qui est du coté du panneau 2, le

rail de sous-guidage 31 s'étendant entre une partie essen-
tiellement intermédiaire de 1°'élément de cadre.
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Le rail de sous-guidage de coté de cadre 31 com-
porte une partie de guidage 32 & 1'intérieur de laguelle
une fente 33 est formée vers l'intérieur du corps de ia
voiture et, comme le montre la Figure 5, qui est reliéde
de fagon pivotante dans sa partie avant extreme a un arbre
de support 35, lui-meme supporté par un bras charniére 34
fixé a la partie essentiellement intermédiaire de 1°é1é-
ment de cadre 22 sur chacun de ses cotés transversaux,et
dans sa partie arriére extreme et par 1'intermédiaire d'un
arbre de support 38 a un ievier de poussée 37 d'un orga-
ne d'inclinaison vers le haut 36 qui est disposé sous le
toit arriére fixe 6 de chaque c5té transversal de celui-ci.

Comme le montre clairement la Figuré 10, le rail
de sous-guidage 31 est cintré de maniére a etre ldégbrement
convexe vers le haut, et il est agencé pour pouvoir ctre
tourné verticalement autour de l'arbre 35, en suivant le
levier de poussée 37, quand ce levier 37 est tourné ver-
ticalement avec l‘'ergane d'inclinaison vers le haut 36.

Un support arriére 41, fixé de fagon coulissante
entre le rail de sous-guidage de co0té de panneau 18 et le
rail de sous-guidage de coté de cadre 31, s*étend longitu-
dinalement sur le corps de la voiture et il est pourvu sur
le cO0té supérieur de sa partie arriére d'un organe de cou-
lissement 43 fixé de fagon coulissente dans une partic de
guidage 17 du rail de sous-guidage de coté de panneau 18
et sur le coté inférieur de sa partie avant de deux @rgéﬂes
de coulissement 44 et U5,espacds L°'un de 1‘tzutre longitudi-
nalement sur le corps de la voituze et fixésensemble dens
la partie de guidage 32 du rail de sous-guidage de cbtd de
cadre, tandi; que la distance>verticale entre l°organce de
coulissement supérieur 43 et les orgenes de coulissement
inférieurs 44 et 45 qui correspond a la hauteur du suppozd
arriére 41 est prédéterminde de maniére 2 ce qu'elle soit

inférieure a celle entre l1l'organe de coulissement 16 et le

- panneau 2, c'est-a-dire a la hauteur du support avant 12,

Dans 1*'état complétement fermé du panneau 2 reprée
senté sur la Figure 5, 1'organe de coulissement supérieur 43
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est placé dans la partie arriére extreme du rail de sous-
guidage de coté de panneau 18 et 1l'organe de coulissement
avant inférieur 44 est placé dans la partie avant extreme
du rail de sous-guidage de coté de cadre 31. Dans 1l'état
complétement ouvert du panneau 2 représenté sur la Figure 9,
dans lequel le support arriére bl est amené sur le toit
arriere fixe 6, l1'organe de coulissement supérieur 43 est
placé dans la partie avant extreme du rail de sous-guidagei
de coté de panneau 18 et 1l'organe de coulissement inférieur
45 est placé dans la partie arriére extréme du rail de sous-
guidage de coté de cadre 31. -

Dans la disposition ci-dessus, les organes de cou-
lissement 43, 44, 45 et les parties de guidage 17 et 32
sont disposés de telle sorte que, pendant le mouvement lon-
gitudinal du panneau 2, le support arriére 41 se déplace
aussi longitudinalement sur le corps de la voiture. C'est-
a-dire que le mouvement vers 1l‘'arriére du support arriére
41 peut etre tel que,d'abord, seul le panneau 2 se déplace
vers l1l'arriére & partir de 1'état représenté sur la Figure 8
et que, en temps voulu, le rail de sous-guidage de coté de
panneau 18 entre en contact a sa partie avant extreme avec
l'organe de coulissement supérieur 43 avant que le support
arridre 41 commence & se déplacer vers l1'arriére solidai-
rement du panneéu 2, ou tel que le support arriére 4l se
déplace vers l'arriére solidairement du panneau 2 a partir
du point initial et qﬁe, en temps voulu, l'organe de cou-
lissement inférieur 45 entre en contact avec la partie ar-
riére extreme du rail de sous-guidage de coté de cadre 31
avant que 1l'organe de coulissement supérieur 43 coulisse
le long du rail de sous—guidage de coté de panneau 18, en
ne permettant ainsi au panneau 2 que de se déplacer vers
ltarriére. De plus, le support arriére 41 peut se déplacer
vers l'arriére d'une maniére continue en suivant le mouve-
ment vers l'arriére du panneau 2.

On va décrire dans la suite la fonction et l'effet
du toit ouvrant mentionné plus haut comme premier exemple -
de réalisation de l'invention.'
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Tout d'abord, pour ouvrir complétement le panneau
2, quand celui-ci est dans 1l'état complétement fermé re-
présenté sur les Figures 1 et 5, le levier de poussée 37
est commandé pour qu'il tourne vers le haut avec 1'¢rga-
ne d'inclinaison vers le haut 36, le rail de sous-guidage
de coté de cadre 31 est tourné vers le haut autour de 1ltar-
bre de support 35 comme une crapaudine, ¢e¢ gui permet d’ine-

ciiner vers le haut ou d'éiever la partic arriére 5 2u
panneau 2 asvec le support arriére kl, alors gue 3'action
d*inciinaison vers le haut de 1a partie arrigre 5 du pan-
neau 2 est rendue réguligére avet ltorgane de coulissement
16 fixé au support avant 12, cet orgene de coulissement 16
étant {ixé dans la partie de guidage 24 du rail de guidage
principal 23 de manidre & pouvsir tourner de ltangle prédé-
terminé comme on 1‘a mentionné plus haut.

Ensuite, quand un organe d'actionnement de cable
{non représenté) est commandé pour que le cable de direc-
tion 26 sec déplace vers l'tarriére, le mouvement vers 1l‘'ar-
riere du cable de direction 26 est transmis par le support
avant 12 au panneau 2, ce qui provoque le coulissement
de 1'organe de coulissement 16 fixé au support avant 12,
de l'organe de coulissement 43 fixé a la partie arriére
du support arriére 41 et des organes de coulissement Li et
45 fixés a la partie avant du support arriére 41 respecti-
vement le long de la partie de guidage 24 du rail de gui -
dage principal 23, de la partie de guidage 17 du rail de
sous-guidage de c¢0té de panneau 18 et de la partie de gui-
dage 32 du rail de sous-guidage de coté de cadre 31, en
entrainant ainsi le panneau 2 vers le toit arriére fixe 6.

Quand le panneau 2 se déplace vers l'arriére, le
support arriére 41 se déplace aussi vers 1l'arriére, tan-
dis qu'avec le mouvement vers l'arriére du support arriere
14 dont la hauteur est prédéterminée pour etre inférieure
a la hauteur du support avant 12 et du fait aussi que le
rail de sous-guidage de coté de cadre 31 est cintré pour
qu'il soit légérement convexe vers le haut, l‘'inclinaison

du support arriére 41 est augmentée graduellement, ce qui
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pPermet d'élever un point de support du support avant 12
qui supporte le panneau 2 ou de le rendre plus haut qu'un
point de support du support arriére 41 qui supporte le
panneau 2. I1 en résulte que, comme le montrent les Figu-
res 9 et 10, dans l'état complétement ouvert du panneau 2,
le support arriére 41 a une position essentiellement hori-
zontale, ce qui rend l'angle que fait le panneau 2 avec le
toit arriere fixe 6 aussi petit que possible pratiquement.
A ce moment, le panneau 2 est solidement supporté des deux
cotés de sa partie avant extreme par les deux supports a-
vant 12 et des deux cotés de sa partie intermédiaire par
1'un des deux supports arriére 41. ,

Au contraire, pour fermer 1l'ouverture de toit 4,
quand 1torgane d'actionnement de cable est commandé pour
que le cable de direction 26 se déplace vers 1l‘'avant, le
mouvement vers 1l'avant du cable de direction 26 est trans-
mis par ie support avant 12 jusqu'au panneau 2, ce qQui a
pour'effet dt*agir sur 7 les organes de coulis-
sement 16, 43, 44, 45 pour permettre au panneau 2 de se dé-~
placer vers l'avant de maniére a ce que, comme le montre
la Figure 8, ce panneau 2 soit amené sur,K l'ouverture de
toit 4.

Ensuite, quand le levier de poussée 37 de l'orga-
ne d'inclinaison vers le haut 36 est entrainé pour tourner
vers le bas, le rail de sous~guidage de coté de cadre 31
tourne vers le bas autour de 1'arbre de support 35 comme
une crapaudine, ce qui écarte le support arriére 41 et
le rail de sous-guidage de coté de cadre 31 sous le pan-
neau 2, pour fermer 1l'ouverture de toit 4 avec le panneau.

Dans le premier exemple de réalisation de l'inven-
tion ci-dessus, dans lequel le rail de sous-guidage de co-.
té de cadre 31 a une forme cintrée convexe vers le haut,
la distance entre le support avant 12 et le support arriére
41 devient plus petite quand le panneau 2 coulisse sur le
toit arriére fixe 6. En conséquence, l'inclinaison du pan-
neau 2 par rapport au toit arriére fixe 6 est maintenue
extrémement petite meéme dans un exemple de réalisation
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modifiée ol le rail de sous-guidage de c6té de cadre 31
peut etre droit, en supposant seulement que le support
arriere 41 a sa hauteur prédéterminée pour qu'elle soit
inférieure a la hauteur du support avant 12. ,

Par rapport a cet exemple, un effet semblabile
peut etre obtenu meéme dans une autre réalisation modifide
ol la hauteur du support avant 12 peut etre égale & ou in-=
férieure a celle du support arriére 41, pourvu que lie rTail
de guidage principal 23 ait sa position de fixation dlevéde
dans son ensemble par rapport a 1'€lément de cadre 22,

On va se référer maintenant aux Figures 11 & 1k
gui représentent le toit ouvrant dans un second exemple de
réalisation ol le panneau 2 est pourvu des deux cotds de
sa surface inférieure de deux zails de guidage avant 51
s'étendant entre la partie avant st la partie intermédiaire
du panneau 2, et un supmrt avant 52 est fixé de fagom cou-
dage avant 31 et 1l%un de
33,
réalisation de 1l'invention se distinguant du premier cxem-
ple de réalisation par ces points.

> 5
lissante entre chague rail de gui

deux rails de guidage principal le second exemple de

Chaque rail de guidage avant 51 comporte une par-—
tie de guidage 54 dans laquslle est formée une fente de
guidage 35,

de coulissement supérieur 56 2gencé pour avoir cesentiel-

et le suppori avant 52 est pourvu dun orgIne

lement la meme longueur que le rail de guidage an

<<,
,J
P
R
f=3

et fixé de fagon coulissante dams

du rail de guidage avant 51 comme

1t
¢
L4

1
Le support avant 52 es5i agenaé de manidre & s'éiendre
™\

ltavant a partir du dessous de la paritie avant exiveme de
1'organe de coulissement supérieur 56 ot il
avoir, quand le panneau 2 se ferme, s
extreme 58 placée sous un toit avant fine 135 de la voiture,
la partie inférieure extréme 58 £tant pourvue d°un organe
de coulissement 16, semblable & celui du premier exemple
de réalisation, qui est fixé dans le
cipal 53.

De plus, le support avant 52 est agencé pour pou-
voir coulisser entre le rail de sguidass nrincinal 81 ot

rail de guidage prin-
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le rail de guidage principal 53, en rendant ainsi la lon-
gueur du rail de guidage principal 53 égale & la distance
entre la partie avant d'une ouverture de toit 4 de sa par-
tie essentiellement intermédiaire et sa position essentiel-
lement paralléle a un élément de cadre 22. L'élément de ca-
dre 22 supporte, dans sa partie transversalement intérieure
par rapport au rail de guidage principal 53, une piéce de
guidage 61 pour guider un cable de direction 26 qui est
fixé a son extrémité pour supporter hne piéce 62 suspendue’
a la surface inférieure du panneau 2, ce qui permet au pan-
neau 2 de se déplacer longitudinalement sur la voiture avec
le cable de direction 26.

En outre, le support avant 52 est disposé de ma-
niére a ce que, lorsque l'ouverture de toit 4 est fermée
avec le panneau 2, l'organe de coulissement inférieur 16
vienne dans la partie avant extreme du rail de guidage
principal 53 et a ce que l'organe de coulissement supérieur
56 s'étende le long essentiellement de toute la longueur
de la fente de guidage 55 du rail de guidage avant 51. Com-
me le montre la Figure 12, dans 1'état ol le panneau 2 est
déplacé sur un toit arriére fixe 6 de la voiture, l'organe
de coulissement inférieur 16 est placé dans la partie ar-
riére extreme du rail de guidage principal 53 et 1'organe
de coulissement supérieur 56 est mis en contact a sa par-
tie arriére extreme avec une partie de contact (non iepré-
sentée) formée dans la partie avant extreme du rail de
guidage avant 51,

Dans ce second exemple de réalisation, ol les or-
ganes de coulissement inférieur et supérieur 16, 56 et les
rails de,guidage princ@pal et avant 53, 51 sont disposés
de maniére a ce que, avec le mouvement lbngitudinél_du pan-
neau 2, le support avant 52 se déplace aussi longitudinale-
ment sur la voiture. C'est-a-dire que le mouvement vers
1'arridre du suppert avant 52 peut etre tel que, d'abord,
seul le panneau 2 se déplace vers l'arridre & partir de
1*état représenté sur la Figure 11 et que, en temps voulu,
l'organe de coulissement supérieur 56 vienne en contact
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-~ . a a -~ .
a sa partie arriére extreme avec la partie de contact dans

la partie avant extreme du rail de guidage avant 51 avant

‘que le support avant 52 commence 3 se déplacer vers ltar-

riére solidairement du panneau 2, ou tel que le support
avant 52 se déplace vers 1l'arriére solidairement du pan-
neau 2 a partir du point initial et que, on temps voulu,
1'organe de coulissement inférieur vienne en contact avec
l'extrémité arriére du rail de guidage principal 53, en
ne permettant ainsi au panneau 2 que de se déplacer vers
it'arriere. De plus, le support avant 52 peut se déplacer
vers 1l'arritre de fagon continue en suivant le mouvement
vers 1l'arriére du panneau. '

Par rapport au premier exemple de réalisation de
1'invention mentionné pius haut, le second exemple de réa-
lisation décrit ci-dessus 28t semblable en ce que, avec
le mouvement arriére du panneau 2, un support arriére 41
se déplace vers 1'arriére en étant guidé avec un rail de
sous-guidage de coté de cadre 31 tout en étant graduelle-
ment incliné et, dans 1'état complétement ouvert du pan-
neau 2, il devient essentiellement horizontal, ce qui rend
petit 1l'angle que fait le panneau 2 avec le toit arriére
fixe 6, et le panneau 2 est solidement supporté & sa partie
avant extreme et &4 sa partie intermédiaire respectivement
par le support avant 52 et le support arriére 41. Ce se-
cond exemple de réalisation de 1l'invention se distingue
par contre du premier exemple de réalisation en ce que,
de méme que le support arriére 41 le support avant 52 est
sujet a coulisser, ce qui rend le mouvement longitudinal
du panneau 2 plus régulier, et en ce que la longueur du
rail de guidage principal 53 est rendue égale & la distance
entfe la partie avant de 1l‘'ouverture de toit 4 et sa par-
tie essentiellement intermédiaire, ce qui permet de dispo-
ser sur la meme ligne droite le rail de guidage principal
53 et le rail de sous-guidage de coté de cadre 31, en per-
mettant ainsi de réduire la largeur qu'a le dispositif des
deux cotés de l'ouverture de toit 4, d'ol il résulte des

aﬁantages tels que 1l'extension possible de la largeur de
1‘*ouverture.
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On va se référer maintenant aux Figures 15 & 19
qui représentent un troisiéme exemple de réalisation du
toit cuvrant de l*invention., Dans cet exemple, deux rails
de guidage principal 71 qui sont cintrés pour avoir une
forme légérement convexe vers le haut sont disposés sur
un élément de cadre de toit 22 de mani2re 2 ce qu'ils s'é-
tendent respectivement des deux cotés d'une ouverture de
toit 4 de la partie avant de cette ouverture de toit 4
jusqu'a sa partie arriére et ils sont agencés pour pouvoir
tourner avec un organe d'inclinaison vers le haut 36, ce
qui élimine les rails de sous-guidage de coté de cadre et
rend ce troisieme exemple de réalisation de 1'invention
différent du premier exemple de réalisation.

Chaque rail de guidage principal 71 comporte une
partie de guidage 72 ayant une forme en coupe de
"g" ou de canal dé&finissant une fente 73 dirigée
transversalement vers 1l'extérieur de la voiture, un organe
de coulissement 75 fixé & 1'extrémité inférieure d'un sup-
port avant 74 et deux orgahes de coulissement 77 et 78
fixés & 1l'extrémité inférieure d'un support arriére 76 é-
tant fixés respectivement de fagon coulissante a 1'inté-
rieur de la fente 73.

Le rail de guidage principal 71 est connecté de
fagon pivotante par sa partie avant extreme 83 & un arbre de
support 82, qui est supporté par un bras charniére 81 fixé
4 un-élément de cadre 22 de chaque coté de la partie avant
de 1'ouverture de toit 4, et par sa partie arriere extreme
et un arbre de support 84 & un levier de poussée 37 de
1'organe d'inclinaison vers le haut 36, et il est agencé
de maniére a tourner verticalement autour de l'arbre de
support 82 comme une crapaudine, en suivant le levier de
poussée 37, quand ce levier 37 est entrainé pour tourner
verticalement avec 1'organe d'inclinaison vers le haut 36.

Comme le montre la Figure 18, dans le rail de gui-
dage principal 71, du coté transversalement intérieur de
la partie de guidage 72, une fente de guidage 85 est formée
pour guider de fagon coulissante un cable de direction 26
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d'une maniére semblable & celui du premier exemple de réa-
lisation, le cable de direction 26 étant fixé 4 son extré-
mité a4 une pitce de support 86 faisant saillie de chaque
coté du support avant T4, ce qui permst au panneau 2 de se
déplacer longitudinalement avec le cable de direction 26.

Le support avant 74 est disposé de maniére 2 ce
que, dans un état ol 1l'ouverture de toit & est fermdée avec
le panneau 2 comme le montre la Figure 15, une partie in-
férieure extreme 88 est amenée sous un toit avant fize 15
de la voiture etun orgene de coulissement 75 se trouve en
face de la partie avant extreme du rail de guidage princi-
pal et, dans un état ol le paﬁneau 2 se déplace sur un
toit arridére fixe 6 de la voiture comme le montre la Figu-
re 17, ltorgane de coulissement 75 est placé prés de la
partie arriere extreme du rail de guidage principal 71.

De plus,comme le rail de guidage principal Tl,
le rail de sous-guidage de coté de cadre 31 et les organes
de coulissement 43, 77, 78 sont disposés de manigdre & ce
que le support arriére 76 puisse etre déplacé longitudina-
lement avec le mouvement longitudinal du panneau 2. Les
organes de coulissement 77 et 78 fixés i llextrémité infé-
rieure du support arriére 76 sont agencés pour etre placés,
dans 1'état ou 1‘'ouverture de toit 4 est fermée avec le
panneau 2, essentiellement a la partie intermédiaire du
rail de guidage principal 71. Dans i1'état ot le panneau 2
est déplacé sur le toit arriére fixe 6, le support arriére
76 a son prolongement vers l1'arriére 89 placé sur le toit
arriere fixe 6 et l'organe de coulissement arriére infé-
rieur 78 est en face de la partie arridre extreme du rail
de guidage principal 71,

Par rapport au premier exemple de réalisation de
i'invention , le troisiéme exemple de réalisation ci-dessus
est semblable en ce que, avec le mouvement vers 1tarri&ére
du panneau 2, le support arriére 76 se déplace vers ltarrié-
re en étant guidé par le rail de guidage principal 71 tout
en étant graduellement incliné et, dans 1*état complétement
ouvert de 1'ouverture de toit 4, devient essentiellement
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horizontal, ce qui rend petit i'angle que fait le panneau
2 avec le toit arriére fixe 6, et le panneau 2 est solide-
ment supporté a sa partie avant extreme et a sa partie in-
termédiaire respectivement par le support avant 74 et le
support arriére 76. Ce troisiéme exemple de réalisation

se distingue par contre du premier exemple de réalisation
en ce que seul le rail de guidage principal 71 est prévu
comme un rail de guidage de c6té de cadre, ce qui a pour
effet de simplifier la fabrication et le travail de monta-
ge et de réduire favorablement la largeur transversale des
dispositifs de toit ouvrant disposés des deux cotés de
1'ouverture de toit 4, en rendant ainsi ces dispositifs
compacts et en permettant d'augmenter les dimensigns de
1'ouverture.

Dans le troisiéme exemple de réalisation de 1'in-
vention mentionné ci-dessus, quand le panneau'z coulisse
sur le toit arriére fixe 6, la distance entre le support
avant 74 et le support arriére 76 devient plus petite. Par
conséquent, 1'inclinaison du panneau 2 par rapport au toit
arriére fixe 6 est maintenue petite méme dans un exemple
de réalisation modifiée ol le rail de guidage principal 71
peut étre droit, pourvu que le support avant 74 ait une
hauteur supérieure & celle du support arriére 76. -

On va se référer maintenant aux Figures 20 a 24
représentant un quatriéme exemple de réalisation de toit
ouvrant selon l'invention dans lequel deux>rails de guidage
principal 91 qui sont cintrés pour avoir une forme légére-
ment convexe vers le haut sont disposés sur un élément de
cadre de toit 22 de maniére a s'étendre respectivement des
deux cotés d'une ouverture de toit 4 & partir de 1z partze

avant de 1l'ouverture de toit 4 jusqu'a sa partie arrlere:

et ils sont agences pour pouvoir tourner avec un organe

d'inclinaison vers le haut 36, ce qui ellmzne des rails de
ous—guldage de coté de cadre et rend ce quatr1eme exemple
de réalisation différent du premier exemple de réalisation.
Chaque rail de guidage principal 91 comporte une
partie de guidage 94 ayant une forme en coupé;de rg"
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ou de canal définissant une fente 95 dirigée
transversalement vers l'extérieur de la voiture, un prgane
de coulissement 16 fixé a 1l'extrémité inférieure d'un sup-
port avant 74 €étant fixé A l'intériecur de 1a partie de gui-
dage 94 de maniére a pouvoir coulisser et tourner dfun an-
gle prédéterminé.

Comme le montre la Figure 23, dans le rail de gui-
dage principal 91, du coté transversalement intérieur de la
partie de guidage 94, une fente de guidage 96 est formde
pour guider de fagon coulissante un cable de directicn 26
d'une maniére semblable & celui du premier exemple de Téa-
lisation, le cable de direction 26 étant fixé par son ex-
trémité a une piéce de support 86 faisant saillie de cha-
que coté du support avant 74, ce gui permet au panneau 2
de se déplacer longitudinalement avec le cable de direc-
tion 26,

Le support arriére $3 est fixé par son extrémité in-
férieure 92 a la partie arriére extreme du rail de guidage
principal 91 et il est pourvu a son extrémité supérieure
d'un organe de coulissement 43 qui est fixé de fagon cou-
lissante dans une partie de guidage 98 d'un rail de sous-~
guidage de coté de toit 97 comme le montre la Figure 24,

Dans le quatriéme exemple de réalisation ol 1°ex-
trémité inférieure 92 du support arriére 93 est fixée, le
rail de sous-guidage de coté de toit 97 est disposé de ma-
niére 4 s'étendre de chaque coté de la surface inférieure
du panneau 2 essentiellement a partir de la partie avant
jusqu'a sa partie arriere et la partie de guidage 98 est
formée & l'intérieur de ce rail avec une fente 99 ouverte
vers le bas. . '

L'organe de coulissement 43 fixé a l'extrémité su-
périeure du support arriére 93 est agencé pour etre placé,
dans un état ol l'ouverture de toit 4 est fermée avec le
panneau 2 comme le montre la Figure 20, a la partie arriére
extréme du rail de sous-guidage de coté de toit 97 et pour
etre placé, dans un état ou le paﬁneau 2est déplacé sur un
toit arriére fixe 6 de la voiture comme le montre la Figu-
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re 22, a la partie avant extreme du rail de sous-guidage
de coté de toit 97. '

Dans le quatriéme exemple de réalisation ci-des-
sus ou l'organe de coulissement 43 fixé a'1'extrémité supé-
rieure du support arriére 93 est agencé uniquement pour
coulisser, dans la position initiale, le long de la fente
de guidage 99 du rail de sous-guidage de coté de toit 97,
le support avant 74 qui a sa hauteur h prédéterminée comme
étant supérieure a une hauteur h*' du support arriére 93
provoque l'inclinaison vers l'arriére du panneau 2 quand
le support avant 74 se déplace vers l'arriere le long du
rail de guidage principal 91 ou quand il s‘'approche du sup-
port arriére 93, ce qui rend petit 1'angle que fait le pan-
nean 2 avec le toit arriére fixe 6 dans 1'état complétement
ouvert du panneau 2. Ces effets sont essentiellement sem-~
blables & ceux du premier exemple de réalisation. En outre,
dans le quatriéme exemple de réalisation, pareillement au
troisidme exemple de réalisation, seul le rail de guidage
principal 91 est prévu comme des rails de guidage de coté
de cadre et le support arriére 74 a une structure simpli-
fiée, ce qui permet de simplifier plus favorablement la
fabrication et le travail de montage par exemple.

Comme il ressort de la description qui précéde,
avec un toit ouvrant pour voitures selon l‘'invention, dans
lequel un rail de guidage de coté de cadre est agencé pour
que, quand une ouverture de toit est découverte, un pan-
neau soit incliné vers l'arriére quand il se déplace vers
1'arriére ou entre des supports avant et arriére, le rap-
port de hauteur est prédéterminé sélectivement et convena-
blement de maniére a rendre petite ltinclinaison du panneau,
quand l'ouvert&re de toit est découierte, par rapport a un
toit arriére fixe de la voiture. On obtient ainsi des avan-
tages tels que 1la simplification possible de structure guien-
traine une diminution de cout des dispositifs, la réduc-
tion possible de l1'étendue en saillie de la partie du dis-
positif a4 1'intérieur de l'espace des voyageurs, et le sup-
port du panneau gu'on peut rendre solide et fort.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif pour lever un panneau de toit
ouvrant (2) autour d'un bord arriére a'un,cadre (22)
définissant une ouverture (4) dans un toit de véhicule
(6, 15) et pour déplacer ledit panneau de toit ouvrant (2)
vers l'airiére, comprenant des moyens de guidage (23,
31) pour des supports (12, 41) prévus sur ledit panneau
de toit ouvrant (2), lesdits moyens de guidage (23, 31)
étant prévus de part et d'autre de l'ouverture (4),
caractérisé en ce que lesdits moyens de guidage (23,
31) comprennent des moyens de guidage principaux (23)
pour des supports avant (12) fixés de part et d'autre
du panneau (2) et des moyens de guidage secondaires
(31) pour des supports arriére (41) montés coulissants
sur le panneau ouvrant (2), lesdits moyens de guidage
secondaires (31} &tant dispos&s adjacents aux moyens
de guidage principaux (23), et en ce gque lesdits sup-
ports arriére (41l) sont montés coulissants sur ledit
panneau (2) de telle maniére que lesdits supports avant
(12) soient situé&s adjacents, selon une direction trans-
versale, aux supports arriére (41) lorsque le panneau de
toit ouvrant (2) a été déplacé complétement vers l'ar-
riére,

2., Dispositif selon la revendication 1, carac-
térisé en ce que lesdits supports arriére (41) sont
disposés sur les cdtés intérieurs desdits moyens de
guidage secondaire (31) faisant face 3 l'ouverture (4),
et en ce que lesdits moyens de guidage principaux sont
disposés sur les faces extérieures desdits moyens de
guidage secondaires (31) & distance de l'ouverture (4),7

3. Dispositif selon 1'une quelconque des
revendications 1 et 2, caractérisé en ce que les exiré-
mités avant des moyens de guidage secondaires (31) sont
montés pivotantes sur le cadre (22) et en ce que les
extrémités arriére de ces moyens de guidage secondaires
(31) sont levables. .
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4. Dispositif selon l‘uné‘quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que
1esdits moyens de guidage principaux (23) sont fixés
au cadre (22). ,

5. Dispositif selon la revendication 4,
caractérisé en cekque lesdits mdyens de guidage
principaux (23) sont inclinés vers le haut &
1'arriére. o )

6. Dispositif selon la revendication 5,
caractérisé en ce que lesdits moyens de guidage
principaux (23) sont rectilignes et en ce que les-
dits moyens de guidage secondaires (23) sont convexes
vers le haut. '

_ 7. Dispositif selon l'une quelconque des
revendications précédentes, caractérisé en ce que les-
dits supports avant (12) pré&sentent une hauteur supé-

-

rieure 3 celle des supports arri&re (41).
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