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@ Procédé de transport par camion de chariots de manutention gerbés, et dispositif pour la mise en ceuvre de ce

procédé.

Pour permetire le chargement et le déchargement de
chariots de manutention 1 fransportés, gerbés deux a deux,
par un camion équipé d'une plate-forme élévatrice 4, on place
sur le chariot inférieur des deux chariots gerbés un cadre de
gerbage 5 comportant des chemins de roulement pour les
roulettes du chariot supérieur. Cela permet le chargement et le
déchargement des chariots un & un en utilisant & la fois la
plate-forme 4 et le chariot avec cadre de gerbage 5.

Application : par exemple aux chariots de distribution de
produits laitiers en conditionnement de vente au détail.
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Procédé de transport par camion de chariots de manutention gerbés, et

-

dispositif pour la mise en oeuvre de ce procédé.

La présente invention se rapporte 3 un procédé de tramsport, par
camion équipé d'une plate-forme &lévatrice, de chariots de manuten-
tion 4 roulettes, ainsi qu'd un dispositif pour la mise en oeuvre de
ce procédé. 7

Lors du tramsport, notamment par camion, de chariot de manuten—
tion dout la hauteur est faible par rapport & la hauteur de charge-
ment possible, en particulier inférieure & la moitié de cette hauteur
de chargement, le volume de chargement disponible est mal utilisé si
ces chariots ne sont pas gerbés, c'est-d~dire superposés. Un tel
gerbage peut se faire, par exemple, au moment du chargement du ca- -
mion, & condition que les chariots soient munis de moyens d'emboite-
ment en vue de ce gerbage. Toutefois, le gerbage des chariots de
manutention nécessite dans ce cas 1'utilisation d'um chariot &léva-
teur ou d'un engin analogue pour soulever lfun des chariots et le
poser sur l'autre avant le chargement des deux chariots gerbés sur le
camion. De fagon analogue, un chariot de manutention ou un engin
analogue est nécessaire pour permettre le dégerbage des chariots
aprés déchargement.

Ce probléme se pose par exemple pour la livraisom, & des maga-
sins de vente au détail, de lait et autres produits laitiers en
conditionnement de vente au détail. En effet, cette livraison s'ef-
fectue 3 1'heure actuelle souvent dans des chariots de manutention
d'une hauteur inférieure 3 1 mdtre, choisie de maniére que dans les
magasins, ces chariots avec les produits laitiers qu'ils contiennent
puissent &tre engagés en dessous de rayonnages qui s'y trouvent
installés. I1 suffit ensuite d'enlever la paroi avant du chariot pour
permettre aux acheteurs d'accéder au contenu du chariot.

La livraison de ces produits laitiers par chariots de manuten-
tion s'effectue 3 1'aide de camions réfrigérés équipés d'une plate-
forme &lévatrice, par exemple un hayon &lévateur. Etant donné que la
plupart du temps, un chariot €lévateur ou un engin analogue n'est pas

disponible aux points de livraison, notamment lorsqu'il s'agit de
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magasins de petite taille, il est nécessaire jusqu'd présent de
charger les chariots pleins en une seule hauteur dans le camiom,
lequel présente cependant une hauteur utile d'au moins 2 métres, ce
qui permettrait en fait d'y loger des chariots gerbés deux & deux. En
effet, sans 1'emploi d'un chariot &lévateur ou engin analogue, il est
impossible de dégérber des chariots pleins, aprés déchargement ou de
ne décharger qu'un seul chariot lorsque tous les chariots sont ger—
bés. '

La présente invention a pour objet un procédé de tramsport, par
camion équipé d'une plate-forme &lévatrice, de chariots de manuten-
tion & roulettes permettant un chargement et déchargement des cha-
riots un 3 un, sans utilisation d'un chariot élévateur ou engin
analogue, les chariots de manutention &taut transportés 3 1'état
gerbé deux 3 deux en vue d'une meilleure utilisation de 1'espace de
chargement disponible dans le camiom.

Suivant le procédé conforme 3 1'invention de tramsport, par
camion équipé d'une plate-forme &lévatrice, de chariots de manuten-
tion & roulettes, on tramsporte les chariots gerbés deux 3 deux,
chaque chariot supérieur reposant sur uan cadre de gerbage emboité sur
le chariot inférieur correspondant et présentant des chemins de
roulement pour les roulettes du chariot supérieur, et pour charger
les chariots non gerbés dans le camion

a) on améne un premier chariot sur la plate-forme se trouvant 3
hauteur du sol, on &lé&ve cette dernidre, avec ledit pfemier chariot,
jusqu'a hauteur du plancher de chargement du camion et on fait rouler
le premier chariot sur ledit plancher, .

b) on abaisse la plate-forme au sol, -on améne un second chariot
sur la plate—forme et on emboite sur ce second chariét un cadre de
gerbage,

¢) on &ldve, le cas échéant, la plate-forme avec le second
chariot pour amener les chemins de roulement du cadre de gerbage du
second chariot sensiblement 2 la hauteur du plancher de chargement du
camion,

d) on fait rouler le premier chariot du plancher de chargement
du camion sur le cadre de gerbage du second chariot reposant sur la

plate-forme,
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e) on éléve la plate-forme, avec les deux chariots gerbés,
jusqu'3 hauteur du plancher de chargement du camion, et

f) on fait rouler les deux chariots gerbés de la plate-forme sur
le plancher de chargement du camion.

Suivant une autre caractdristique du procédé conforme 3 1}inven-
tion de transport, par camion &quipé d'ume plate-forme €lévatrice, de
chariots de manutention 3 roulettes, on traumsporte des chariots
gerbés deux 3 deux, chaque chariot supérieur reposant sur un cadre de
gerbage posé sur le chariot inférieur correspondant et présentant des
chemins de roulement pour les roulettes du chariot supérieur, et pour
décharger un 3 un les chariots du camion,

a) on fait rouler deux chafiots gerbés sur la plate-forme amenée
sensiblement 3 hauteur du plancher de chargement du camion,

b) on abaisse la plate—forme avec les deux chariot gerbés de
manidre que les chemins de roulement du cadre de gerbage se trouvant
sur le chariot inférieur soient situés sensiblement 3 hauteur du
plancher de chargement du camion,

¢) on fait rouler le chariot sup@rieur du cadre de gerbage du
chariot inférieur sur le plancher de chargement du camion,

d) on abaisse, le cas &chéant, complétement la plate-forme avec
le chariot inférieur, jusqu'au sol,

e) on fait rouler le chariot inférieur de la plate~-forme sur le
sol,ret

f) on décharge ensuite de fagom usuélle, a 1'aide de la plate-
forme, le chariot supérieur reposant sui le plancher de chargement du
camion.

Le dispositif conforme 3 l'invention de transport de chariots de
manutention comprenant un chd3ssis 3 roulettes et des parois faisant
saillie vers le haut sur ce ch3ssis, comprend un cadre de gerbage
mini de moyens pour son positionnement amovible par emboitement sur
1'extrémité supérieure des parois d'un premier chariot, et de chemins
de roulement pour les roulettes d'un second chariot superposé au
premier.

Ce cadre de gerbage, grice 3 ces chemins de roulement, permet,

aprés son emboitement sur un premier chariot, d'amener un second
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chariot par roulement sur le premier chariot & partir d'une surface
se trouvant sensiblement 3 la hauteur des chemins de roulement, et

inversement du cadre de gerbage sur une surface se trouvant sensi-

blement 3 la hauteur des chemins de roulement.

De préférence, le cadre de gerbage comprend des moyens de butée
amovibles pour immobiliser au moins une roulette sur au moins un
chemin de roulement.

Suivant un mode de réalisation préféré, lesdits moyens compren—
pent une série de trous dans au moins ua chemin de roulement et au
moins un &lément de butée comportant des doigts embrpchables dans
lesdits trous.

Afin de permettre le roulement d'un chariot sur un cadre de
gerbage 3 partir d'une surface qui n'est pas exactement 3 la méme
hauteur qﬁe les chemins de roulement, et inversement, et/ou qui un'est
pas directemeﬁt adjacente aux chemins de roulement, le dispositif
comprend, en outre, un pont de liaison comprenant deux chemins de
roulement pour les roulettes d'un chariot, et des moyens d'accrochage
du pont 3 une extrémité d'un cadre de gerbage. ‘

Fo se référant aux dessins annexés, on va décrire ci~aprés plus
en détail un mode de réalisatiom jllustratif et non limitatif de
1'objet de 1'invention; sur les dessins :

les figures 1, 2, 3 et 4 montrent schématiquement le décharge~
ment un 3 un de chariots de manutention 3 roulettes gerbés d'un
camion 8quipé d'un hayon &lévateur;

la figure 5 est une vue en plan d'un cadre de gerbagelconforme a
1'invention et d'un pont de liaison associd;

la figure 6 est une coupe suivant VI-VI de la fiéure 5 du cadre
de gerbage et du pont de liaison accroché 3 ce dernier;

la figure 7 est une coupe suivant VII-VII de la figure 5 du
cadre de gerbage.

Selon les figures 1 4 4, des chariots de manutention 1 équipés
chacun de quatre roulettes 2 somnt transportés, en &taunt gerbés deux 3
deux, dans un camion dont le plancher de chargement est référencé 3.

Le camion est &quipé par exemple 3 1'arriére d'un hayon &lévateur 4.
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Pour permettre le gerbage des chariots 1, chacun des chariots
inférieurs regoit, sur le dessus, d'un cadre de gerbage 5 qui sera
décrit plus en.détail ci-aprés en référence aux figures 5 & 7. Le
cadre de gerbage 5 comprend deux chemins de roulement paralléles,
ayant sensiblement le méme &cartement que les roulettes 2 des cha-
riots 1, ainsi que des moyeus pour 1'emboitement du cadre sur le
dessus d'un chariot 1 de manidre 3 1'immobiliser par rapport i ce
dernier. ’

Chaque chariot supérieur 1 prend donc appui sur le chariot
inférieur 1 par 1'intermédiaire d'u: cadre de gerbage 5 qui permet au
chariot supérieur de rouler par rapport au chariot inférieur dans le
sens 16ngitudina1 des chemins de roulement du cadre 5.

Pour décharger uum chariot 1 ou plusieurs chariots un 3 umn du
camion, sans faire appel 3 un chariot &lévateur ou un engin analogue,
mais en utilisant uniquement le rayon &lévateur 4, on améne le rayon
4 3a la hauteur du plancher de chargement 3 (figure 1). On fait ensui-
te rouler deux chariots 1 gerbés sur le hayon 4 (figure 2). Aprés
avoir abaissé le hayon 4 de maniére que le cadre de gerbage 5 placé
sur le chariot 1 inférieur soit situé sensiblement & la hauteur du
planchex: de chargement 3 du camion, on pose un pont de liaisom 6 qui
sera décrit plus en détail ci-aprés entre le cadre 5 et le plancher
de chargement 3 du camion, ce pont de liaison 6 comportant deux
chemins de roulement alignés avec les chemins de roulement du cadre
de gerbage 5 (figure 3). Enfin, on fait rouler le chariot 1 supérieur
du cadre de gerbage 5 par le pont de liaison 6 sur le plancher de
chargement 3 du camion (figure 4), on retire le pont de liaisom 6 et
on enldvre le cadre de gerbage 5 du chariot 1 inférieur qui, aprés
abaissement &éventuel du hayon 4 jusqu'au niveau du sol, peut Etre
dégagé par roulement du hayon 4. .

L'autre chariot 1 qui se trouve sur la plague-forme de charge-
ment 3 peut &tre déchargé de fagon usuelle & 1'aide du hayon &léva-
teur 4. :

Le chargement des chariots 1 non gerb&s sur le plancher 3 du

camion peut également se faire & 1'aide du hayon &lévateur 4, saus

utilisation de chariot &lévateur ou d'engin analogue.
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A cet effet, on fait rouler un premier chariot 1 sur le hayomn
8lévateur 4 en position abaissée, on souladve le hayon 4 jusqu'd
hauteur du plancher de chargement 3 du camion et on fait rouler le
chariot 1 du hayon &lévateur 4 sur le plancher de chargement 3. Aprés
avoir abalssé le hayon &lévateur 4, oun fait ensuite rouler un second
chariot 1 sur le hayon 4, on place un cadre de gerbage 5 sur ce
chariot et on souldve, le cas &chéant, le hayou 4 pour amener le
cadre de gerbage 5 i hauteur du plancher de chargement 3 du camion.
On pose alors le pont de liaison 6 entre le cadre de gerbage 5 et le
plancher de chargement 3 et on fait rouler le chariot 1 se trouvant
déja sur le plancher de chargement 3, par 1'intermédiaire du pont de
liaison 6, sur le cadre de gerbage 5 placé sur le chariot 1 reposant
sur le hayon 4. On retire emsuite le pont de liaison 6 et on souléve
le hayon 4 jusqu'd hauteur du plancher de chargement 3, aprés quoi on
fait rouler des deux chariots 1 gerbés du hayon 4 sur le plancher de
chargement 3 du camion. )

Selon les figures 5 & 7, le cadre de gerbage 5 comprend deux
chemins de roulement 7 paralldles relids entre eux & leurs deux
extrémités par deux traverses 8 pour former um cadre.

Comme le montre surtout la figure 7, les chemins de roulement 7
sont formés chacun par un profilé de tBle pliée en omega remversé ou
plus précisément en forme de U dont les deux ailes verticales sont
prolongées par deux ailes horizontales extérieures.

Selon la figure 5, 1'un des chemins de roulement 7 comporte, au
voisinage d'une extrémité, et 1'autre chemin de roulement 7 comporte,
au voisinage de 1'extrémité opposée, une série de quatre trous 9
prévus deux 3 deux dans le fond 10 et dans les a;les horizontales 11
des chemins de roulement 7. Chaque série de trous 9 est destinée &
recevoir un &lément de butée 12 form&, selon la figure 7, par deux
pigces de fer rond em U, dont 1'unme présente une largeur correspon-
dant 3 1'écartement des trous 9 du fond et 1'autre une largeur cor-
respondant & 1'écartement des trous des ailes 11 du chemin de roule-
ment 7. Les deux pidces en U sont assemblées par leurs dmes de manié-
re que les quatre ailes fassent saillie dans le méme sens 3 la manié-

re de doigts, les deux ailes 15 plus longues de la piéce 13 étant
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flanquées par les deux ailes 16 plus courtes de la piéce 14, Pour
mettre en place 1'élément de butée 12 qui est reli& de fagon imper—
dable au cadre de gerbage 5 par exemple par une chaine 17, on embro-
che les ailes 15 et 16 dans les trous 9 prévus respectivement dans le
fond 10 et dans les ailes 11 du chemin de roulement 7.

Pour permettre le positionnement correct du cadre de gerbage 5 -
sur un chariot de manutention, les traverses 8 sont constitu@es par
des cornidres dont les ailes verticales assurent le positionnmement du
cadre 5 suivant la direction longitudinale des chemins de roulement
7. Perpendiculairement & cette directionm, le positionnement du cadre
5 est assuré par quatre trongons de cornire 18 fixés deux 3 deux sur
le cdtd extérieur des chemins de roulement 7.

Le pont de liaison 6 comprend également deux chemins de roule-
ment 19 paralléles reliés entre eux par deux traverses 20. Les deux
chemins de roulement 19 ont le méme &cartement que les chemins de
roulement 7 du cadre de gerbage 5 et sont constitués chacun par
exemple par um profilé de tdle pliée en U.

A une extrémité du pont de liaisom 6, les ailes verticales de
chaque chemin de roulement 19 sont prolongées par deux branches
divergentes 21. '

A 1'autre extrémitd du pont de liaison 6, deux crochets 22 sout
fixés sur la traverse 20 de manidre 3 faire saillie au-deld des
extrémités des chemins de roulement 19. Ces deux crochets 22 sont
destinés 3 s'accrocher, de la mani&re visible sur la figure 6, a
1'une des traverses 8 du cadre de gerbage 5, pour positionmer le pont
de liaison 6 par rapport au cadre de gerbage 5. Les deux crochets 22
sont disposés 3 proximité immédiate des chemins de roulement 19 de
manieére 3 ne pouvoir &tre accrochés 3 la traverse 8 du cadre de
gerbage 5 que lorsque les chemins de roulement 19 du pont 6 somt
alignés avec les chemins de roulement 7 du cadre 5.

Fn outre, comme le montre les figures 5 et 6, les extrémités des
chemins de roulement 7 du cadre 5 se trouvent en retrait par rapport
aux bords extérieurs des traverses 8, et la longueur des crochets 22
est telle que les extrémités débordantes des chemins de roulement 19
du pont de liaison 6 vienment reposer sux la traverse 8 du cadre 5

lorsque le pont 6 est accroché au cadre 5 par les crochets 22.
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I1 va de soi que le mode de réalisation décrit ci-dessus et
représenté sur les dessins annexés n'a &té donnd qu'd titre d'exemple
illustratif et non limitatif et que de nombreuses modifications et
variantes sont possibles dans le cadre de 1'invention. Ainsi, les
moyens de positionnement du cadre de gerbage par rapport au chariot
de manutention (traverses 8 em corni&re et trongons de corniére 18)
peuvent &tre remplacés par des moyens &quivalents. Les moyens de
butée (8léments 12 3 doigts et séries de trous 9) peuvent &galement

8tre remplacés par d'autres moyens remplissant la méme fonction.
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REVENDICATIONS

1. Procédé de traunsport, par camion équipé d'une plate-forme
élévatrice, de chariots de manutention & roulettes, caractérisé par
le fait qu'on tramnsporte les chariots deux a deux, chaque chariot
supérieur reposant sur un cadre de gerbage placé sur le chariot
inférieur correspondant et présentant des chemins de roulements pour
les roulettes du chariot supérieur, et que pour charger les chariots
non gerbés dans le camion @ ’

a) on améne un premier chariot sur la plate-forme se trouvant a
hauteur du sol, on &léve la plate-forme avec ledit premier chariot
jusqu'a hauteur du plancher de chargement du camion, et on fait
rouler ledit chariot sur le plancher de chargement,

b) on abaisse la plate-forme au sol, on améne un second chariot
sur la plate-forme, et on emeite un cadre de gerbage sur le dessus
de ce second chariot, '

¢) onm &ladve, le cas &chéant, la plate-forme avec le second
chariot 3 une hauteur telle que les chemins de roulement du cadre de
gerbage se trouvent sensiblement & hauteur du plancher de chargement
du camion,

d) om failt rouler le premier chariot du plancher de chargement
du camion sur le cadre de gerbage du second chariot reposant sur la
plate-forme,

e) on &ldve le plate-forme, avec les deux chariot gerbés qui s'y
trouvent, jusqu'ad la hauteur du plancher de chargement du camion, et

f) on fait rouler les deux chariots gerbés de la plate~forme sur
le plancher de chargement du camion.

2. Procédé de transport, par camion &quipé d'une plate-forme
élévatrice, de chariots de manutentiom & roulettes, caractérisé par
le fait qu'on transporte les chariots gerbés deux i deux, chaque
chariot supérieur reposant sur un cadre de gerbage placé sur le
chariot inférieur correspondant et présentant des chemins de roule~
ment pour les roulettes du chariot supérieur, et que pour décharger
un 3 un les chariots du camion,

a) on fait rouler deux chariots gerbés sur la plate-~forme amenée

sensiblement & la hauteur du plancher de chargement,
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b) on abaisse la plate-forme avec les deux chariots gerbés qui
s'y trouvent, de maniére que les chemins de roulement du cadre de
gerbage se trouvant sur le chariot inférieur soient sensiblement i la
hauteur du plancher de chargement,

¢) om fait rouler le chariot supérieur du cadre de gerbage du
chariot inférieur sur le plancher du chargement,

d) on abaisse, le cas &chéant, la plate-forme avec le chariot
inférieur jusqu'au sol, ' )

e) on fait rouler le chariot jnférieur de la plate-forme sur le
sol, et

f) on décharge ensuite, de fagon usuelle, 3 1'aide de la plate-
forme, le chariot supérieur se trouvant sur le plancher de charge-
ment.

3. Procédé suivant la revendication 1 ou 2, caractérisé par le
fait que pour faire rouler un chariot du cadre de gerbage sur le
plancher de chargement du camion, ou inversement, on place un pont de
1jaison entre ledit cadre de gerbage et le plancher de chargement.

4. Dispositif pour la mise en oeuvre du procédé suivant la
revendication 1 ou 2, caractérisé par le fait qu'il comprend un cadre
de gerbage (5) muni de moyens (8, 18) pour son positionnement amovi-
ble par emboitement sur 1'extrémité supérieure des parois d'un pre-
mier chariot, et de chemins de roulement (7) pour les roulettes d'un
second chariot.

5. Dispositif suivant la revendication 4, caractérisé par le
fait qu'il comprend des moyens de butée (9, 12) amovibles pour immo-
biliser au moins une roulettes sur au moins umn chemin de roulement.

6. Dispositif suivant la revendication 5, cpractérisé par le
fait que lesdits moyens comprennent une série de trous (9) dans au
moins un chemin de roulement (7) et au moins un glément de butée (12)
avec des doigts (15, 16) pour 1'embrochage dans lesdits trous.

7. Dispositif suivant 1'une quelconque des revendications 4 3 6

pour la mise em oeuvre du procédé suivant la revendication 3, carac~-

térisé par le fait qu'il comprend, en outre, um pont de liaison (6)
comprenant deux chemins de roulement (19) paralléles pour les roulet-

tes d'un chariot, et des moyems (22) pour 1'accrochage du pont d une
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extrémlté d'un cadre de gerbage, de maniére que les chemins de roule-
ment du pont se trouvent align&s avec les chemins dé roulement du
cadre de gerbage.

8. Dispositif suivant la revendication 7, caractérisé par le
fait que les chemins de roulement (19) présentent un profil en U et
qu'3 1'extrémité du pont opposée auxdits moyens d'accrochage (22),
les flancs du profil en U des chemins de roulement (19) sont prolon-

gés par des branches divergentes (21).
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