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(57)  Anotace:
Predmétem vynalezu je zafizeni pro lapani necistot
umisténé u kola (9) automobilu zahrnujiciho
podbéh (2). Toto zafizeni zahmuje zastérku (1),
elektricky motor (3) a sestavu tii tahel, pfi¢emz
zastérka (1) je umisténa v prostoru (7) pro kolo
vymezeném podbéhem (2). Podbéh (2) zahrnuje
pruchozi otvor, kterym prochazi tieti tahlo (6).
Prvni konec prvniho tahla (4) je pfipevnén k hiideli
rotoru elektrického motoru (3) a rotatn¢ uchycen k
prvnimu konci druhého tahla (5), druhy konec
druhého tahla (5) je rotaéné uchycen k prvnimu
konci tfetiho tahla (6) a druhy konec tfetiho tahla
(6) je rota¢n¢ uchycen k zastérce (1). Osa otaceni
elektrického motoru (3) je piiblizn¢ rovnob&zna s
osami rota¢nich spojeni tadhel. Zastérka (1) je
pootocenim rotoru elektrického motoru (3)
nastavitelna do zasunuté polohy, kdy je skryta v
prostoru (7) pro kolo, a vysunuté polohy, kdy
Castecné vystupuje z prostoru (7) pro kolo.
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Zatizeni pro lapani nedistot

Oblast techniky

Predkladany vynalez se tyka vysuvného zafizeni pro lapani nedistot odletujicich od kola
automobilu. Konkrétné se tyka zastérek a mechanismu pro jejich vysouvani, konkrétnéji se tyka
zafizeni s elektrickym motorem a sestavou tahel usporadanou tak, Ze pooto¢eni motoru ma za
nasledek vysunuti zastérky.

Dosavadni stav techniky

Zastérky neboli lapace nedistot jsou znamym prostfedkem pro omezeni mnozstvi vody, blata,
Stérku nebo jinych necistot, které jsou pii jizd€é odhozeny za vozidlo, na vozidlo nebo vedle ng;.
Zastérka ma obvykle podobu pruzné, napt. gumové, desticky umisténé za kolo. Zastérky jsou dnes
obvyklou soucasti nakladnich vozidel a terénnich automobili. U osobnich automobili nejsou v
dnesni dob¢ zastérky tolik obvyklé, protoZze u nov¢jSich typu automobilu nejsou vyzadovany
zakonem a jejich funkci nékdy ¢astecné prebira konstrukce zadni ¢asti vozidla. I u takovych vozidel
vSak pritomnost zastérek muze vyrazné omezit zaSpinéni vozidla, a to jak dané¢ho vozidla se
zastérkami, tak vozidla jedouciho za nim, které je Casto rovnéz vystaveno necistotam odletujicim
od zadnich kol. Navic zastérky omezi mnozstvi vody, snéhu apod. odhozené do prostoru za
automobilem, takze fidi¢ dané¢ho automobilu vyrazné nezhorsuje viditelnost pro fidie ve vozidlech
jedoucich za nim, coz pfispiva k vyssi bezpecnosti silni¢niho provozu.

Obvykl¢, na pevno pripevnéné zastérky, maji tu nevyhodu, Ze 1 za jizdy po suché, Cisté vozovce,
kdy zastérky nejsou potreba, zvysuji odpor vzduchu vozidla a s tim 1 spotfebu, a tedy 1 mnozstvi
vyprodukovanych emisi. Navic tyto zastérky narusuji design vozidla. Proto se vyuzivaji 1 vysuvné
nebo skladaci zastérky, které je mozné v dob€ nepouzivani skryt, takze nejsou snadno viditelné a
nezvysuji spotfebu.

Priklad skladaci zastérky pro nakladni vozidlo je znamy napf. z dokumentu US8864176 B2, ktery
popisuje zastérku zavésenou za zadnim kolem a opatfenou pantem, ktery umozni slozZeni zastérky
kolem vodorovné osy. Pantem je zastérka rozdélena na homi a dolni ¢ast a slozeni této zastérky,
tj. otoceni homi ¢asti vici dolni v pantu, je realizovano zatazenim pomoci libovolného pohonu za
lanko nebo tahlo spojené se zastérkou na jeji dolni ¢asti. Slozenim zastérky je dolni ¢ast vysunuta
nahoru, takze se predejde napf. poskozeni zastérky pii vyklapéni nakladu. Tato zastérka je vSak 1
ve slozeném stavu viditelna a jednotlivé Casti zafizeni, tj. zejména pant, jsou trvale vystaveny
prachu, vod¢ a Stérku odletujicim od kol, takze muze dojit napfiklad k zadfeni pantu, a tedy
znemoznéni dalSiho skladani zastérky.

Americky dokument US8066304 B2 zverejnuje otoné zastérky umisténé pod podb¢hem vozidla.
Tyto zastérky jsou oto¢n¢ umistény na napravé tak, Ze se pfi vysouvani otaceji kolem osy kola.
Nevyhodou téchto zastérek je, Ze vysouvaci mechanismus neni nijak chranén pred vodou, prachem
a dalsimi necistotami, takze muze dojit k zaneseni a poskozeni tohoto mechanismu. Navic rameno
nebo ram, ktervm je zastérka pfimontovana k napravé a které prochazi od zastérky k naprave pod¢l
vnitini strany kola, zvySuje vyrazné hmotnost celého mechanismu a miiZze pfi pohybu piekazet
dal§im soucastem automobilu.

Dalsi vyraznou nevyhodou vSech vyse uvedenych feseni je, ze Zadné z nich neumoziuje posouvat
zastérku do strany. Vysunutim do zastérky do strany je pfitom mozné vyrazné omezit Spinéni
automobilu.

Bylo by proto vhodné prijit s feSenim, které by umoziiovalo opatfit automobil vysuvnymi
zastérkami, a to 1 zastérkami vysuvnymi smérem do strany, a u kterého by nedochazelo k zanaseni



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 2020 - 81 A3

vysouvaciho mechanismu necistotami.

Podstata vynalezu

Vyse uvedené nedostatky do jisté miry odstranuje zafizeni pro lapani necistot u kola automobilu,
které zahmuje zastérku, elektricky motor, rovné prvni tahlo a rovné¢ druhé tahlo. Automobil
zahmuje podb¢h zahmujici vnitini stranu sméfujici ke kolu a vnéjsi stranu sméfujici ke karoserii
automobilu, pri¢emz zastérka je umisténa v prostoru pro kolo vymezeném podb&hem. Zafizeni pro
lapani necistot dale zahmuje zakfivené treti tahlo a podbéh zahmuje priichozi otvor, pricemz treti
tahlo prochazi prichozim otvorem. Prvni konec prvniho tahla je pfipevnén k hfideli rotoru
elektrického motoru a druhy konec prvniho tahla je rotaCnim spojenim prvniho a druhého tahla
uchycen k prvnimu konci druhého tahla. Druhy konec druhého tahla je rotaénim spojenim druhého
a tfetiho tahla uchycen k prvnimu konci tfetiho tahla a druhy konec tfetiho tahla je rota¢nim
spojenim tfetiho tahla se zastérkou uchycen k zastérce. Osa otaceni rotoru elektrického motoru je
pfitom pfiblizné¢ rovnob&zna s osou rota¢niho spojeni prvniho a druhého tahla a osou rota¢niho
spojeni druhého a tfetiho tahla. Zastérka je pootocenim rotoru elektrického motoru nastavitelna do
zasunuté polohy a vysunuté polohy, pficemz v zasunuté poloze je zastérka skryta v prostoru pro
kolo vymezeném podbéhem a ve vysunuté poloze zastérka Castecné vystupuje z prostoru pro kolo
vymezené¢ho podbéhem ve sméru piiblizné kolmém na osu otaceni rotoru elektrického motoru,
pfi¢emz v zasunuté 1 vysunuté¢ poloze je zastérka alespon cCasti své plochy v kontaktu s vnitini
stranou podb¢hu.

Podbeéh je oznaceni pro ¢ast automobilu, ktera se nachazi mezi kolem a blatnikem (East konstrukce
vozidla vymezujici prostor pro upevnéni kola; obvykle plechova ¢ast karoserie castecné viditelna
pii pohledu na automobil). Obvykle je podbéh plastova skofepina pripevnéna k blatniku a slouzi
zejména jako ochrana blatniku a dalSich soucasti pred odletujicimi necistotami (blato, Stérk,
posypova sul atd.). Nékdy je pro podbéh nebo jeho Cast pouzivan i vyraz nadkoli, vzhledem k
pfedkladanému vynalezu muize byt nadkoli povazovano za specialni pripad podbéhu nebo za
synonymum pro podb¢h.

Vyhodn¢ je osa otaceni rotoru elektrického motoru priblizné rovnob&zna i s osou rotacniho spojeni
tretiho tahla se zastérkou.

Vyhodné se od sebe uvedené osy neodchyluji o vice nez 2°. V pripad¢, ze by tyto odchylky byly
vétsi, bylo by zafizeni s vyhodou dale opatfeno rovinnym vodicim prvkem pro alesponi nékteré
tahlo nebo rotacni spojeni, zejména pro rotacni spojeni prvniho a druh¢ho tahla. Pouziti takového
vodiciho prvku muze byt vvhodné i v pfipad¢ pouziti delsich tahel.

Prvni, druh¢ a tfeti tahlo jsou pak usporadana k prfevadéni oto¢ného pohybu elektrického motoru
na posuvny pohyb zastérky. Zastérka je obvykle vysouvana do oblouku, takze v zasunuté i
vysunuté poloze se podstatnou casti své plochy, napf. alespon tfetinou, dotyka podb¢hu a mezi
témito polohami muze byt od podbéhu odsazena. Diky relativné velké plose kontaktu mezi
zastérkou a podbéhem 1 ve vysunuté poloze je zajisténa stabilita zastérky béhem jizdy.

Jednotlivé soucasti vynalezu, zejména tedy elektricky motor a nepfimo pak i tahla, jsou vyhodné
pripevnény ke karoserii. Konkrétni misto pfipevnéni zalezi na konkrétnim typu automobilu.

Zasadni vyhodou tohoto zafizeni pro lapani necistot oproti vysuvnym zastérkam znamym z¢ stavu
techniky je, Ze zafizeni maze byt namontovano tak, ze smér vysuvu zastérky nevede jen dolu, ale
1do strany. Zastérka pak tedy muze piesahovat kolo zhruba ve sméru uréeném osou kola a efektivné
tak zachytavat necistoty odletujici vedle automobilu, které by jinak mohly Spinit bo¢ni stranu
automobilu.

Dalsi vyhodou popsaného zafizeni je, ze vSechny jeho soucasti s vyjimkou zastérky, a pfipadn¢ 1
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dalSich soucasti na vnitini stran¢ podb¢hu, jsou chranény proti necistotam podbéhem a zastérkou.
Je tedy vyrazn¢ omezeno mnozstvi necistot, které se dostanou do blizkosti téchto soucasti. To ma
za nasledek napriklad prodlouzeni Zivotnosti jednotlivych soucasti, zejména je vyrazné sniZzeno
riziko zaneseni nebo zreznuti elektrického motoru, rotacnich spojeni a pfipadnych vodicich prvku.

Zaroven predkladané zarizeni pro lapani necistot poskytuje vyhody znamych vysuvnych zastérek
popsané vySe. Tedy umoziuje skryt zastérku, kdyZ neni pouzivana, takze neovliviiuje vzhled
automobilu a nezvySuje odpor vzduchu (a tim napt. emise CO2). Zafizeni pro lapani necistot pak
muze byt pouzito 1 na automobilech, na kterych by pevné zastérky nebyly montovany, at’ uz kvuli
designu nebo ovlivnéni spotfeby vysSim odporem vzduchu. Zastérky tak mohou byt soucasti
vétsiho poctu vozidel, coZ muze mit za nasledek vyssi bezpecnost na silnicich.

S vyhodou se ve vysunuté poloze zastérky Cast tfetiho tahla mezi druhym koncem tfetiho tahla a
pruchozim otvorem v podb¢hu, tj. Cast tfetiho tahla vysunutd na vnitini stranu podbéhu, cela
nachazi mezi vnitfni stranou podbéhu a zastérkou. Diky tomu je ¢ast zastérky vzdy umisténa mezi
pruchozim otvorem a kolem automobilu, takze je tento pruchozi otvor vzdy zakryty zastérkou.
Jinymi slovy tedy zastérka ve vysunuté poloze presahuje tento pruchozi otvor ve sméru opaéném
ke sméru vysunuti zastérky, a tedy v zasunuté poloze zastérka tento priuchozi otvor presahuje ve
sméru opacném ke sméru vysunuti zastérky casti del$i, nez je velikost vysunuti zastérky. Diky
tomu odletujici necistoty nemohou dopadat na tfeti tahlo ani uvedeny otvor v podbéhu. Je tak
snizeno riziko zaneseni mechanismu necistotami nebo jeho poskozeni odletujicim Stérkem,
pfipadn¢ zreznuti kvili posypové soli. Tedy jsou proti neistotam chranény 1 soucasti zafizeni,
které se nachazeji na vnitini stran¢ podbéhu (az na zastérku, ktera je pro Casty kontakt s necistotami
uréena, takze jeji poskozeni béznymi necistotami je nepravdépodobngé).

Zafizeni pro lapani necistot vvhodné dale zahmuje lineami vodici prvek rotacné uchyceny k vnéjsi
stran¢ podb¢hu, pricemz osa rotace je priblizn€ rovnobézna s osou otaceni elektrického motoru.
Treti tahlo je pak posuvné uchyceno v linearnim vodicim prvku. Tento linearni vodici prvek zajisti
spravny sm¢r pohybu tfetiho tahla, takze otaceni elektrického motoru ma za nasledek posouvani
zastérky presné v pozadované trajektorii.

Trajektorie pohybu zastérky je vvhodné navrzena tak, aby se na zacatku pohybu zastérka nejprve
odsunula od podb¢hu, pak provedla vysuvny pohyb, a nakonec se opét piiblizila (pritiskla) k
podbéhu. Diky této trajektorii nedochazi k odirani podb¢hu zastérkou a zastérka je pfitom bé¢hem
pouzivani (vysunuta poloha) stabiln¢ opfena o podb¢h.

Zarizeni pro lapani necistot vyhodné zahmuje alesponi jeden vodici prvek zastérky, pificemz
zastérka je vodicim prvkem zastérky pohyblivé uchycena k vnitini strané podb&hu. Takovym
vodicim prvkem miuiZze byt napf. rameno, nebo vice ramen, oto¢n¢ uchycené na jednom konci k
zastéree a na druhém k podbchu, které umozni pozadovanou obloukovitou trajektorii vysuvu
zastérky.

Nedostatky dosavadniho stavu techniky dale do jisté miry odstraiuje automobil zahmujici alespon
tf1 kola, pficemz alesponi jedno z kol je opatfeno podbé¢hem a podbéh Castecné vymezuje prostor
pro umisténi kola, pfiCemz tento automobil zahmuje zafizeni pro lapani necistot popsané vyse.

Takovy automobil vyhodné dale zahrnuje desStovy senzor a ovladaci jednotku pro zastérku
propojenou s elektrickym motorem, pfi¢emz ovladaci jednotka pro zastérku je propojena s
destovym senzorem a je uzpusobena pro nastavovani zastérky do alespon dvou poloh v zavislosti
na datech z destového senzoru. Nastaveni zastérky obvykle vyzaduje pokyn fidice, takze ovladaci
jednotka napf. jen informaci na displeji nebo zvukovym signalem upozomi fidice, Zze by bylo
vhodné zastérky vysunout nebo zasunout. Obvykle je pro nastaveni zastérek nutné zastavit
automobil. Ovladaci jednotka muze alternativné nebo navic nastavovat zastérku nebo upozoriiovat
fidiCe na moznost nastaveni zastérky v zavislosti na rychlosti automobilu nebo na typu terénu.
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Objasnéni vvkresu

Podstata vynalezu je dale objasnéna na prikladech jeho uskutecnéni, které jsou popsany s vyuzitim
pripojenych vykresu, kde na:

obr. 1A je schematicky znazorén pohled shora na levé kolo automobilu opatfené zafizenim pro
lapani necistot dle vynalezu, kde smér vysouvani zastérky je vodorovny, osa otaeni motoru je
svisla a zastérka je nastavena do zasunuté polohy,

obr. 1B je pohled na kolo a zafizeni z obr. 1A, pfi¢emz zastérka je nastavena do vysunuté polohy,

obr. 2 je pohled na kolo a zafizeni z obr. 1A, v priub¢hu nastavovani zastérky z jedné polohy do
druhé,

obr. 3A je schematicky znazomén pohled zezadu na levy podbéh a kolo automobilu opatfeného
zafizenim pro lapani necistot dle vynalezu, kde osa otaceni elektrického motoru je natocena svisle,
piiemz zastérka je nastavena do zasunuté polohy,

obr. 3B je pohled z obr. 3A, pficemz zastérka je nastavena do vysunuté polohy,

obr. 4A je schematicky znazomén pohled zezadu na levy podbéh a kolo automobilu opatfeného
zafizenim pro lapani necistot dle vynalezu, kde osa otaceni elektrick¢ho motoru je natocena Sikmo,
takze svira uhel 45° s vodorovnym (i svislym) smérem, pfiCemz zastérka je nastavena do zasunuté
polohy,

obr. 4B je pohled z obr. 4A, pficemz zastérka je nastavena do vysunuté polohy,

obr. 5A je schematicky znazomén pohled zezadu na levy podbéh a kolo automobilu opatfeného
zafizeni pro lapani necistot dle vynalezu, kde osa otaceni elektrického motoru je natocena

vodorovné, pfiCem?z zastérka je nastavena do zasunuté polohy, a

obr. 5B je pohled z obr. 5A, pficemz zastérka je nastavena do vysunuté polohy.

Priklady uskuteénéni vynalezu

Uvedena uskutecnéni znazornuji prikladné vananty provedeni vynalezu, ktera vSak nemaji z
hlediska rozsahu ochrany zadny omezujici vliv.

Na obr. 1A a 1B je zobrazen pohled shora na levé kolo 12 automobilu opatfené¢ho zafizenim pro
lapani necistot dle vynalezu. Toto zafizeni je umistén o v blizkosti podb&éhu 2 automobilu, pfi¢emz
¢astecné se nachazi na vnitini strané podb¢hu 2, ktera sméruje ke kolu 12, a ¢astecné se nachazi na
vngj$i stran¢ podbéhu 2, ktera sméfuje ke karoserii. Kolo 12 je pfitom ¢asti svého objemu (pfiblizné
homi polovinou) umisténo v prostoru 7 pro kolo vymezeném podb&hem 2.

Podbeéh 2 je pfipevnén k blatniku mezi blatnik a kolo 12 a slouzi jako ochrana blatniku proti §térku
anecistotam odletujicim od kola 12. Podbéh 2 je obvykle plastovy, Casto se jedna o relativné tenkou
plastovou skofepinu, zatimco blatnik je obvykle plechovou soucasti karoserie.

Soucastmi zafizeni pro lapani necistot jsou, mimo jiné, zastérka 1, prvni tahlo 4 a druhé tahlo 3,
ktera jsou rovna, tfeti tahlo 6, které je prohnuté, a elektricky motor 3.

Na obr. 1A je schematicky zndzoméno usporadani zafizeni dle vynalezu v prvnim piikladném
provedeni, kdy je zastérka 1 zasunuta a je vysouvatelna do strany, tj. pfiblizn¢ rovnobézné s osou
otaceni kola 12. Osa otaceni elektrického motoru 3 je v tomto provedeni svisla a otaivy pohyb
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elektrického motoru 3 je na pohyb zastérky 1 pfevadén prostfednictvim uvedenych tahel. Prvni
tahlo 4 je pritom pevné spojeno s hfideli rotoru elektrického motoru 3 na svém prvnim konci a na
svém druhém konci je rotacnim spojenim 8 prvniho a druhého tahla spojeno s prvnim koncem
druhého tahla 5. Druhy konec druhého tahla 5 je pak rota¢nim spojenim 9 druhého a tfetiho tahla
spojen s prvnim koncem tfetiho tahla. Druhy konec tfetiho tahla je rotaénim spojenim 10 tfetiho
tahla se zastérkou spojen se zastérkou 1. Zastérka 1 je umisténa na vnitini stran¢ podb&hu 2, tfeti
tahlo 6 prochazi otvorem v podb¢hu 2 a ostatni uvedené soucasti zafizeni jsou pak umistény na
karoserii v misté, kam sméfuje vnéjSi strana podb¢hu 2, pficemz konkrétni umisténi zafizeni dle
vynalezu na karoserii mize zaviset na typu automobilu, a tedy na tom, kolik mista a kde je na
karoserii za a nad kolem 12 k dispozici.

V nékterych provedenich mohou byt nékteré nebo vSechny soucasti zafizeni pfipevnény k podb&hu
2, zejména pokud je podbéh 2 vyroben ze silné€jSiho materialu, takze je dostateCné pevny pro
spolehlivé upevnéni téchto soucasti.

Uvedenymi rotacnimi spojenimi jsou napfiklad ¢epy, vyhodné valcovité Cepy, tj. Cepy vymezujici
rotacni spojeni kolem urcité¢ osy. Kazdy ¢ep muze byt pevné uchycen k jedné ze spojovanych
soucasti a oto¢n¢ uchycen ke druhé ze spojovanych soucasti, pfipadné muze byt ¢ep otocny vici
obéma spojovanym soucastem. Alternativné muze byt pouzit jakykoliv jiny druh rotaénich spojeni.

Na obr. 1B je pak zobrazeno zafizeni z obr. 1A s vysunutou zastérkou 1. Zobrazené usporadani
tahel muze byt jakkoliv modifikovano, tj. zejména mohou tahla byt ruizn¢ dlouha, treti tahlo muze
byt jinak prohnuté a orientace tahel v uvedenych polohach muze byt jina. Podobné muze byt jina i
poloha elektrického motoru 3, otvoru v podb&éhu 2 nebo zastérky 1. Kombinace uvedenych
parametru mohou byt voleny napfiklad na zakladé mnozstvi prostoru, kter¢ je k dispozici na dané
¢asti karoserie, na hmotnosti a tvaru zastérky 1, tvaru podb&hu 2, velikosti prostoru mezi podbé¢hem
2 akolem 12, na nejvyssi rychlosti, pri které je tfeba mit mozZnost vyuzivat vysunuté zastérky 1,
atd. V nékterych provedenich mohou byt tahla usporadana tak, ze pro zajisténi vysouvani zastérky
1 je nutné opatfit tahla vodicimi prvky, které zabezpeci funkénost mechanismu a tahla navedou
vhodnym smérem pro vysunuti. Smér vysuvu je pfitom dan orientaci, tj. uhly sklonu, vSech
rotacnich spojeni.

Obvyklym tvarem pro zastérku 1 je obdélnik nebo jiny n-uhelnik, Casto se zaoblenymi nebo
sefiznutymi rohy, zejména vngjSim spodnim rohem. Pokud neni stanoveno jinak, tak pojmy vnitini
a vn¢jsi v tomto popisu odkazuji na relativni polohu prvku vzhledem k bliz§imu bo¢nimu okraji
automobilu. Tedy vnitini roh je dale od blizs§iho boku automobilu nez vnéjsi a je blize podélné ose
automobilu (v zafizeni na obr. 1A a 1B umisténém u levého kola 12 je tedy vnéjSi roh nahofe)
apod.

Zastérka 1 ma obvykle podobu pruzné desticky, ktera miize byt rovinna nebo prohnuta tak, ze
zhruba kopiruje tvar ¢asti obvodu kola 12, resp. blatniku nebo podbéhu 2. V provedenich, kdy je
zastérka 1 vysunutelna do strany, je vyhodnéjsi zastérka 1 prohnuta. VSechny znamé tvary zastérek
1 nebo jejich modifikace zfeymé odbornikiim v oboru mohou byt pouzity v zafizeni dle vynalezu.
Vyhodné je tvar zastérky 1 zvolen tak, aby zastérka 1 ve vSech svych polohach zakryvala otvor v
podbéhu 2 a odpovidajici ¢ast tfetiho tahla 6. V prvnim pfikladném provedeni ma zastérka 1 tvar
sedmiuhelniku, ale obecné muze byt vyuzit jakykoliv jiny tvar, kromé obecnych n-uhelniki muze
jit napfiklad o ¢ast elipsy atd.

Tloustka zastérky 1 a jeji matenal, zejména tuhost materialu, maze byt volena v zavislosti na
pozadované velikosti vysuvu. PoZzadovana velikost vysuvu pak zaleZi mj. na tom, do jakého terénu
je automobil urCen. Napiiklad pro automobil uréeny do méstského provozu obvykle staci mensi
vysunuti zastérek 1 neZ pro terénni automobil, u kter¢ho se¢ ocekava 1 jizda mimo bézné
komunikace.

Na obr. 2 je zobrazeno vySe popsané zafizeni pfi pfesunu mezi vysunutou a zasunutou polohou
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zastérky 1. Zastérka 1 pfi nastavovani mezi svymi polohami kona posuvny pohyb, jeho?Z trajektorii
je oblouk. V n¢kterych provedenich se zastérka 1 muze pfi nastavovani i natacet. Osy vSech
rotacnich spojeni jsou béhem celého pohybu rovnobézné s osou otaceni elektrického motoru 3.
Vyhodné¢ jsou rotacni spojeni a tahla dostatecné tuha, takze pii otaceni elektrického motoru 3 se
pohybuji v rovin¢. Tteti tahlo 6 je v zobrazeném provedeni opatfeno linearnim vodicim prvkem
11, ktery je rota¢né uchycen k podb¢hu 2 a pomaha treti tahlo 6 nasmérovat tak, aby jeho pohybem
doslo k vysunuti zastérky 1. Osa otaceni linearniho vodiciho prvku 11 je rovnéZz rovnob&zna s osou
otaceni elektrick¢ho motoru 3 a protina otvor v podbéhu 2.

V alternativnich provedenich mohou byt soucasti zafizeni i dalsi vodici prvky, napriklad druhé
tahlo 5 muze byt opatfeno vodicim prvkem, ktery umozni jeho posouvani a nataceni po trajektorii
vyzadované pro vysunuti zastérky 1. To mize byt vvhodné v pripad€, Ze tahla a jejich spojeni
nejsou dostate¢né tuha na zajisténi presného pohybu vsech soucasti nebo v pripadé, kdy jsou na
zafizeni vyrazn€jsi odchylky napf. v rovnobéznosti mezi jednotlivymi osami otaceni/rotace.

Na obr. 3A a 3B je schematicky zobrazen pohled zezadu na levé zadni kolo 12 automobilu
opatfen¢ho zafizenim dle vynalezu v provedeni s vysuvem zastérky 1 do strany. Obr. 3A pfitom
zafizeni zobrazuje se zastérkou 1 nastavenou do zasunuté¢ polohy a obr. 3B se zastérkou 1
nastavenou do vysunuté polohy. Karoserie tohoto automobilu pfitom neni zobrazena, aby byly
vidét jednotlivé soucasti zafizeni. Zejména jsou na téchto obrazcich naznaceny osy rotacnich
spojeni a osa otaceni elektrické¢ho (krokového) motoru 3, které jsou zde svislé. V altemativnich
provedenich mohou tyto osy smérfovat 1 v jiném sm¢ru priblizné¢ kolmém na smér vysouvani
zastérky 1, pokud to dovoli konstrukce zafizeni, zejména tvar podb&hu 2 a obloukovita trajektorie
vysouvani. Osa rotacniho spojeni 10 tfetiho tahla se zastérkou (na obr. 3A a 3B neni vidét, protoze
je skryta za podbéhem 2) pritom nemusi byt rovnob&zna s ostatnimi osami, ale mize byt napfiklad
vzdy svisla. Toto provedeni s vodorovnym vysuvem slouZzi zejména pro zachytavani necistot, ktere
by jinak 3pinily boéni stranu automobilu. Casteéné je vSak i omezeno mnoZstvi neéistot
odhozenych do vzduchu za automobilem.

Naobr. 5A a 5B je zobrazeno dalsi provedeni vynalezu. V tomto provedeni je zastérka 1 vysouvana
dolu. Toto provedeni je vhodné zejména pro zachytavani necistot, které odletu;i pfimo za kolo 12.
Takové necistoty mohou zejména Spinit vozidla jedouci za automobilem se zafizenim dle vynalezu,
nebo tato vozidla dokonce poskodit, a také mohou snizovat viditelnost pro ostatni fidice. Jak je
vidét na obr. 5A a 5B, osy otaceni jsou zde vodorovné.

Na obr. 4A a 4B je pak zobrazeno alternativni provedeni vynalezu, ve kterém je zastérka 1
vysouvana do strany a dola zaroven. V tomto provedeni smér vysouvani svira tthel 45° se svislym
1 vodorovnym smérem, ale alternativné muze byt smér vysouvani zastérky 11 jakykoliv jiny.

Vzhledem k tomu, Ze béhem presouvani mezi zasunutou a vysunutou polohou neni zastérka 1 v
kontaktu s podbéhem 2 nebo je s nim v kontaktu jen relativné malou plochou v dusledku
obloukovité trajektorie vysouvani (viz obr. 2), je vvhodné mozné spustit zasouvani a vysouvani
zastérky 1 pouze na stojicim automobilu. Tim je zafizeni dle vynalezu ochranéno pred poskozenim
zpusobenym napfr. vibracemi nebo odporem vzduchu v dobé€, kdy zastérka 1 neni kontaktem s
podbéhem 2 dostatecné stabilni.

Zaftizeni dle vynalezu je obvykle na automobilu dvakrat, zejména u obou zadnich kol 12, nebo
¢tytikrat, tj. u vSech kol 12. Vysouvani zastérek 1 pak muze byt spousténo manualng, takze
elektrické motory 3 vSech zastérek 1 jsou ovladané palubnim pocitacem nebo jinou fidici jednotkou
a fidi¢ pak vysouvani zastérek 1 urcuje pres ovladaci prvky v interiéru vozu, napr. pres dotykovy
displej na palubni desce nebo tlacditka na volantu. Soucasti automobilu mize byt deStovy senzor
propojeny s palubnim pocitacem. Destovy senzor je béznou soucasti automobild, napriklad je
umistén u Celniho skla, a Casto je jiz propojen s palubnim pocitaem kvuli automatickému
nastavovani stéracu. Data z deStového senzoru pak mohou byt dale vyuzita k upozomovani na
moznost vysouvani zastérek 1. PocCita¢ pak miuze fidiCe pfi dosazeni urcité¢ intenzity desté
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upozornit, Ze je mozn¢ nebo vhodné zastérky 1 vysunout. Pfi jizd€ s vysunutymi zastérkami 1 pak
muze palubni pocitac fidice upozornit na prekroceni rychlosti, pfi které by bylo vhodné zastérky 1
zasunout. Pro zasunuti 1 vysunuti by pfitom bylo obvykle nutn¢ zastavit automobil.

Podobn¢ muze palubni pocita¢ upozomovat ridice, Ze je vhodné vysunout nebo zasunout zastérky
1 naptiklad na zaklad¢ informaci o projizdéném terénu, které mohou byt ziskany z GPS a
mapovych podkladi. Ridi¢ by pak napfiklad byl upozornén, aby vysunul zastérky 1, kdyz vjizdi
do terénu, nebo aby zastérky 1 zasunul pii vjezdu na dalnici apod. Palubni pocita¢ muze mit k
dispozici 1 data o pocasi v né€kolika posledni dnech, na jejichz zakladé muze byt odhadnuto, jak
moc bude terén rozbahnény, a tedy jestli je potfeba vysouvat zastérky 1.

Na automobilu se tfemi koly 12, muze byt zafizeni dle vynalezu umisténo jednou, dvakrat nebo
tiikrat. Napriklad pokud ma takovy automobil dvé kola 12 vepredu a jedno vzadu, muze byt
zafizeni pro lapani necistot umisténo pouze u zadniho kola 12, pouze u prednich kol 12 nebo u
vSech tfi kol 12. Automobil, ktery ma dvé kola 12 vzadu a jedno vepfedu, mize mit pfedni kolo 12
skryté pod podvozkem natolik, Ze neni nutné toto kolo 12 zafizenim dle vynalezu opatfovat. [ u
takového automobilu je vSak mozné montovat zafizeni pro lapani necistot ke vSem koliim, napfr.
kvuli ochrané podvozku proti §térku, soli apod.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zafizeni pro lapani necistot u kola (12) automobilu, které¢ zahmuje zastérku (1), elektricky
motor (3), rovné prvni tahlo (4) a rovné druhé tahlo (5), pfi¢emz automobil zahmuje podb¢h (2)
zahmuyjici vnitini stranu sméfujici ke kolu (12) a vnéjsi stranu sméfujici ke karoserii automobilu,
piiemz zastérka (1) je umisténa v prostoru (7) pro kolo vymezeném podbéhem (2), pficemz toto
zafizeni pro lapani necistot, vyznacujici se tim, Ze dale zahmuje zakfivené tfeti tahlo (6), pfi¢emz
podbéh (2) zahmuje prichozi otvor a treti tahlo (6) prochazi pruchozim otvorem, pfi¢emz prvni
konec prvniho tahla (4) je pfipevnén k hfideli rotoru elektrického motoru (3) a druhy konec prvniho
tahla (4) je rotanim spojenim (8) prvniho a druhého tahla uchycen k prvnimu konci druhého tahla
(5), druhy konec druhého tahla (5) je rota¢nim spojenim (9) druhého a tfetiho tahla uchycen k
prvnimu konci tretiho tahla (6) a druhy konec tfetiho tahla (6) je rotacnim spojenim (10) tfetiho
tahla se zastérkou uchycen k zastérce (1), pficemz osa otaceni rotoru elektrického motoru (3) je
piiblizné€ rovnobézna s osou rotacniho spojeni (8) prvniho a druhého tahla a osou rotacniho spojeni
(9) druhého a tfetiho tahla, pri¢emz zastérka (1) je pootoCenim rotoru elektrického motoru (3)
nastavitelna do zasunuté polohy a vysunuté polohy, pfi¢emz v zasunuté poloze je zastérka (1)
skryta v prostoru (7) pro kolo vymezeném podbéhem (2) a ve vysunuté poloze zastérka (1) Castecné
vystupuje z prostoru (7) pro kolo vymezeného podbéhem (2) ve sméru priblizn¢ kolmém na osu
otaeni rotoru elektrického motoru (3), pfiCemz v zasunuté i vysunuté poloze je zastérka (1)
alespon ¢asti své plochy v kontaktu s vnitini stranou podb¢hu (2).

2. Zafizeni pro lapani necistot podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze ve vysunuté poloze se ¢ast
tretiho tahla (6) mezi druhym koncem tfetiho tahla (6) a pruchozim otvorem v podbéhu (2) cela
nachazi mezi vnitini stranou podbéhu (2) a zastérkou (1).

3. Zafizeni pro lapani necistot podle kteréhokoliv z pfedchozich naroki, vyznacujici se tim, ze
dale zahmuje linearni vodici prvek (11) rota¢né uchyceny k vngjsi strané¢ podb¢hu (2), pfiemz osa
rotace je priblizn¢ rovnobézna s osou otaceni elektrického motoru (3), pficemz tieti tahlo (6) je
posuvn¢ uchyceno v lineamim vodicim prvku (11).

4. Zafizeni pro lapani necistot podle kteréhokoliv z pfedchozich naroki, vyznacujici se tim, Ze
dale zahrnuje vodici prvek zastérky (1), pficemz zastérka (1) je vodicim prvkem zastérky (1)
pohyblivé uchycena k vnitini stran¢ podb&hu (2).

5. Automobil zahmujici alespon tfi kola (12), pficemz alesponl jedno z kol (12) je opatfeno
podbéhem (2), pricemz podb¢h (2) ¢asteéné vymezuje prostor (6) pro umisténi kola, vyzna€ujici
se tim, Ze automobil zahmuje zafizeni pro lapani necistot podle kter¢hokoliv z pfedchazejicich
naroka.

6. Automobil podle naroku 5 dale zahrnujici destovy senzor a, vyznacujici se tim, ze dale
zahmuje ovladaci jednotku pro zastérku (1) propojenou s elektrickym motorem (3), pricemz
ovladaci jednotka pro zastérku (1) je propojena s deStovym senzorem a je uzpusobena pro
nastavovani zastérky (1) do alespon dvou poloh v zavislosti na datech z destového senzoru.

4 vykresy

Seznam vztahovych znacek

1 -Zastérka

2 -Podb¢h

3 - Elektricky motor
4 - Prvni tahlo

5 - Druhé tahlo
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6 -Tteti tahlo

7 - Prostor pro kolo

8 - Rotacni spojeni prvniho a druhého tahla

9 - Rotacni spojeni druhého a tfetiho tahla

10 - Rotac¢ni spojeni tfetiho tahla se zastérkou
11 - Lineami vodici prvek

12 — Kolo
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Obr. 1A

Obr. 1B
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Obr. 5A
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