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(54) TURBLATT FUR EIN BRANDSCHUTZ-TURELEMENT

(57) Die Erfindung betrifft ein Tarblatt fir ein Brand-
schutz-Tarelement, bestehend zumindest aus einem Rah-
men (5, 6, 7, 8), zumindest einer Innenlage (9) und
zumindest je einer Deckschicht (14, 15) zu beiden Seiten
der Innenlage (9), wobei zumindest teilweise der Rahmen
(5, 6, 7, 8) und/oder die Innenlage (9) vorzugsweise aus
mineralischen Werkstoffen bestehen. Zur Erzielung einer
ausreichenden Stabilitat und einer Begrenzung des Tempe-

raturanstieges auf der brandabgekehrten Seite des Turblatts 1
trotz hoherer Brandbelastung und die Verhinderung des

Durchbrandes ist vorgesehen, daf3 der Rahmen (5, 6, 7, 8) 14
und/oder die Innenlage (9) und/oder die oder jede Deck-

schicht (14, 15) aus mehreren Bauteilen oder Lagen (5a-8b, 5b

9a-9c) besteht (bestehen), und daB3 zumindest ein Bauteil
(5a-8b) des Rahmens (5, 6, 7, 8) mit zumindest einem Bau-
teil der oder jeder Deckschicht (14, 15) mittels kraftschlissi-
ger mechanischer Verbindungsmittel (12, 13) verbunden ist,
und daB zumindest ein Bauteil (10, 11) hoherer Biegesteifig-
keit als jener der Bauteile des Rahmens (5, 6, 7, 8), der
Innenlage (9) und der Deckschicht (14, 15) in Langsrichtung
des Turblattes Uber im wesentlichen die gesamte Lange des
Tarblattes verlautend vorgesehen und mit zumindest einem
Bauteil des Rahmens (5, 6, 7, 8) verbunden ist.
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AT 402532 B

Die Erfindung betrifft ein Turblatt flr ein Brandschutz-Tiirelement, bestehend zumindest aus einem
Rahmen. zumindest einer Innenlage und zumindest je einer Deckschicht zu beiden Seiten der Innenlage,
wobei zumindest teilweise der Rahmen und/oder die Innenlage vorzugsweise aus mineralischen Werkstoffen
bestehen. Einen weiteren Gegenstand der Erfindung bildet ein Brandschutz-Tlrelement mit einem TUrblatt
und einer Zarge.

Eine derartige Brandschutztiire ist beispielsweise aus der DE-OS 29 11 747 bekannt, deren Rahmen,
Fillung und Beplankung mit Platten aus mineralischen Stoffen aufgebaut sind, wobei der Rahmen ungeteilt
ist. Aus der DE-PS 43 23 202 ist eine Tirzarge mit einer Brandschutzleiste bekannt, wobei die Brand-
schutzleiste aus sich Uiberlappenden Branschutzleistenelementen zusammengesetzt sind. Bei solchen, nicht
in Stahlausfiihrung hergestellten Brandschutztiren werden fur das Turblatt Materiatien verwendet, deren
Abbrand relativ langsam erfoigt und auch nach 30 Minuten bei stetig steigender Brandbelastung -
Temperaturanstieg um 821°K - noch genlgend Stabilitdt aufweist Gleichzeitig soll auf der brandabgekehr-
ten Seite der Temperaturanstieg durchschnittlich 140° K und maximal 180K nicht Ubersteigen und auch
kein Durchbrand erfolgen. Mit den herkdmmlichen Materialien und Bauweisen lassen sich lediglich die oben
angegebenen Werte - entsprechend der Brandschutznorm T30 - erreichen.

Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Tirblattkonstruktion anzugeben, die trotz Ausfih-
rung nicht in Stahibauweise ausreichende Stabilitat und eine Begrenzung des Temperaturanstieges auf der
brandabgekehrten Seite trotz hGherer Brandbelastung und weiters die Verhinderung des Durchbrandes
gewdbhrieistet.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemdB dadurch gelSst, daB der Rahmen und/oder die Innenlage
und/oder die oder jede Deckschicht aus mehreren Bauteilen oder Lagen bestenht (bestehen), und daf
zumindest ein Bauteil des Rahmens mit zumindest einem Bauteil der oder jeder Deckschicht mittels
kraftschlissiger mechanischer Verbindungsmittel verbunden ist, und da8 zumindest ein Bauteil h&herer
Biegesteifigkeit als jener der Bauteile des Rahmens, der Innenlage und der Deckschicht in Langsrichtung
des Tiirblattes Uber im wesentlichen die gesamte Linge des Turblattes verlaufend vorgesehen und mit
sumindest einem Bauteil des Rahmens verbunden ist. Damit ist gewdhrleistet, daB die Hauptbesandteile
des Tirblattes. weiche die Tursffnung abdecken und der TUr Stabilitat verleinen, keinen Abbrand haben
und auch den Temperaturdurchgang gering haiten. Auch in den Kantenbereichen ist damit der Anteil an
brennbaren Werkstoffen vermindert bis minimiert und dadurch ein erhGhter Brandschutz gewdhrleistet.
Durch den Bauteil hdherer Biegesteifigkeit wird die Biegestabilitdt des Turblattes erhdht und auch im
Brandfall bzw. bei erhShter Belastung ein Durchbiegen verhindert.

Durch den mehrteiligen Aufbau des Rahmens, der Inneniage und der oder jeder Deckschicht wird auch
der Zusammenbau und die Herstellung des TUrblattes erleichtert.

Selbstverstandlich k&nnen im Rahmen oder der Innenlage auch Schrauben zur Verbindung dieser
Bauteile miteinander oder zur Befestigung von Beschldgen wie Bandern, Feinbeschlag od. dgl. enden bzw.
Kiebstoff zur Verbindung, etc. vorgesehen sein, welche Tatsache durch die Worte .im wesentlichen” zum
Ausdruck gebracht werden soll. Aufgrund der aber fast ausschlieBlichen Verwendung von mineralischen
Werkstoffen ist die Begrenzung des Temperaturanstieges des Turblattes auf der brandabgekehrten Seite
auf durchschnittlich 140°K, maximal 180°K, und Verhinderung des Durchbrandes auch noch nach 90
Minuten bei stetig steigender Brandbelastung mit Temperaturanstieg um 986 *K gewahrleistet. Durch
diesen Aufbau ist beim erfindungsgemaBen TUrblatt sogar die Brandschutzklasse T90 der ONorm B 3850
erfilibar.

Zur Erhdhung der Stabilitdt des Tirblattes ist vorteilhafterweise vorgesehen, daB zumindest ein Bauteil
des Rahmens und/oder ein Bauteil der oder jeder Inneniage und/oder ein Bauteil der oder jeder Deck-
schicht mittels kraftschiissiger mechanischer Verbindungsmittel mit zumindest einem anderen Bauteil
verbunden ist. Dadurch ist gegebenenfalls auch bei hohen Temperaturen, bei denen herkdmmiiche
Verklebungen nicht mehr halten, ein Zerfallen des Tirblattes in seine Einzelteile unterbunden und die
Stabilitdt gewahrleistet.

Durch Herstellung der kraftschilissigen mechanischen Verbindung durch Heftung oder Verschraubung
resultiert eine besonders vorteithafte Ausfiihrungsform.

Vorzugsweise sind, bei Verteilung der stabilitdtserhGhenden Wirkung auf einen gréBeren Bereich, zwei
Bauteile hdherer Biegesteifigkeit als jener der Bauteile des Rahmens, der inneniage und der deckschicht
jeweils im Lingskantenbereich des Tirblattes vorgesehen. Dabei muB jeder Bauteil Uberdies weniger
Belautung im Notfall aufnehmen und kann daher leichter ausgelegt sein, was sich wieder in einem
niedrigeren Gewicht des TUrblattes auswirkt.

Bei relativ einfacher und wirtschaftlicher Konstruktion und doch guten Stabilitdtseigenschaften ist als
Bauteil hdherer Biegesteifigkeit eine Schichtstoffleiste. vorzugsweise eine an sich bekannte Schichtholzlei-
ste vorgesehen.
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Vorteithafterweise reicht die Verschraubung der Bander bzw. anderer Beschlagteile od. dgl. in an sich
bekannter Weise bis in den Bauteil hinein. Damit ist auch bei groBerem Abbrand oder bei grdferer
Schwichung im Bereich der Beschldge eine weitestgehend haltbare Befestigung der Beschldge am
Turblatt und damit die bestmdgliche Haltbarkeit der Tir auch im Brandfall gegeben.

GemiB einem weiteren Erfindungsmerkmal bestehen der Rahmen und/oder die Innenlage und/oder die
Deckschicht aus Calciumsilikat mit mineralischen Fulistoffen. Dieses Material weist einerseits einen gerin-
gen Temperaturdurchgang, keinen Abbrand und noch ausreichende mechanische Stabilitdt zum Aufbau der
Tirblattkonstruktion auf.

Vorzugsweise wird flr das zuvor genannte Material die Dichte derart gewdhit, daB die Dichte der
Innenlage zwischen 150 und 450 kg/m?3, vorzugsweise bei 300 bis 350 kg/m3 die Dichte des Rahmens
zwischen 400 und 600 kg/m3, vorzugsweise bei ca. 500 kg/m?, und die Dichte der Deckschicht zwischen
750 und 1000 kg/m3, vorzugsweise bei ca. 875 kg/m?, liegt. Damit ist der glinstigste KompromiB zwischen
einerseits den mit steigender Dichte verbesserten Brandschutzeigenschaften und andererseits einem
annehmbaren, nicht zu hohen Gewicht des Turblattes zu erzielen. Die Deckschicht mit dem geringsten
Volumsanteil am gesamten Turblatt kann die hdchste Dichte aufweisen, der Rahmen mit dem ndchstgroBe-
ren Volumsanteil hat schon geringere Dichte und die Innenlage mit dem gr&B8ten Volumsanteil weist die
geringste Dichte auf.

Zur Erzielung eines trotz bester Brandschutzeigenschaften doch optisch ansprechenden Aussehens des
Turblattes ist im Bereich der umlaufenden Schmalseiten sowie als Beschichtung der Vorder- und/oder
Rickseite eine Beschichtung auf Holzbasis vorgesehen, vorzugsweise flir die Schmalseiten Massivholzteile
und flr die Vorder- und/oder Rickseite Holz- bzw. Schichtstoffplatten.

Die Erfindung umfaBt gemiB einem weiteren Merkmal auch ein Brandschutztirelement mit einem
Tirblatt und einer Zarge, gekennzeichnet durch ein Turblatt gemdB einem der vorhergehenden Merkmale
und eine an sich bekannte Sonderstahl-Umfassungszarge mit vorzugsweise zumindest einem Brandschutz-
laminatstreifen. Durch diese Merkmale ist auch im Bereich um das Tirblatt herum der Abbrand und der
Temperaturdurchgang soweit reduziert, daB die gesamte Tir bei steigender Brandbelastung mit Tempera-
turanstieg um 986 ° K auch noch nach 90 Minuten ausreichende Stabilitdt aufweist und auf der brandabge-
kehrten Seite die Temperatur der Tir um durchschnittlich nicht mehr als 140°K, maximal um 180°K,
angestiegen ist. Damit erreicht die gesamte Tirkonstruktion die Brandschutzkiasse TS0 der ONorm B 3850.

In der nachfolgenden Beschreibung wird die Erfindung anhand der beigefiigten Zeichnungen, die ein
bevorzugtes Ausfihrungsbeispiel des Turblattes bzw. der Tir darstellen, ndher erldutert.

Die Fig. 1 zeigt eine Ansicht des Tirblattes von vorne, mit Oberflachenverkleidung, Feinbeschiag und
Bindern, Fig. 2 ist eine Ansicht des Tirblattes mit abgenommener Deckschicht, Fig. 3 ist ein Schnitt
entlang der Linie IlI-Ill der Fig. 1, Fig. 4 ist ein Schnitt entlang der Linie [V-IV der Fig. 1, Fig. 5 ist ein Schnitt
entlang der Linie V-V der Fig. 1, Fig. 6 ist ein Schnitt entlang der Linie VI-VI der Fig. 1 auf der Bandseite
und Fig. 7 ist ein Schnitt entlang der Linie VII-VIl der Fig. 1 im oberen Rahmenbereich des Turblattes
einschlieBlich des umgebenden Zargenbereiches.

in der Ansicht der Fig. 1 ist die Oberflichenverkleidung 1 des Tirblattes zu sehen, ebenso wie die der
Driicker 2, der Feinbeschlag 3 und die Bander 4. Die aufgeklebte oder aufgeschraubte Oberflachenverklei-
dung 1 dient vornehmlich der optischen Gestaltung der Tilr und kann aus prinzipiell beliebigem Material
bestehen. Beispielsweise kdnnen Schichtstoff- oder Holzplatten, furniertes Holz od. dgl. verwendet sein.
Allenfalls kann auch nur eine Lackierung vorgesehen sein.

Fig. 2 zeigt den inneren Aufbau des Turblattes der Fig. 1 und 148t deutlich den aus oberem Querteil 5,
unterem Querteil 6, bandseitigem Langsteil 7 und falzseitigem Léngsteil 8 bestehenden Rahmen des
Tirbiattes erkennen. Diese Bauteile 5, 6, 7, 8 sind aus vorzugsweise Calciumsilikat mit mineralischen
Fiillstoffen und einer Dichte von vorzugsweise um 500 kg/m? angefertigt. Jeder Bauteil 5, 6, 7, 8 kann auch
- wie in den Fig. 3 bis 7 erkennbar - aus mehreren Lagen 5a, 5b bestehen, die zur Stabilitatssicherung
durch Verschraubungen 12 verbunden und zusdtzlich mittels eines Spezialklebers miteinander verklebt
sind.

Ebenfalls aus mehreren Lagen 9a, 9b, 9c kann die Innenlage 9 des Tlrblattes bestehen, die gleichfalls
aus vorzugsweise Calciumsilikat mit mineralischen Fullstoffen und einer Dichte von vorzugsweise um 200 -
350 kg/m® angefertigt ist. Auch diese Lagen 9a, 8b, 9¢ sind verschraubt und Uberdies durch einen
Spezialkleber miteinander und allenfalis mit dem Rahmen 5, 6, 7, 8 verbunden.

Mit 10 und 11 sind schlieBlich Schichtholzleisten bezeichnet, die entlang der inneren Seiten des
bandseitigen Rahmenteils 7 und des faizseitigen Rahmenteils 8 verlaufen und eine hdhere Bisgestabilitit
aufweisen als diese Rahmenteile 7, 8 und auch als die Innenlage 9. Die einzelnen Lagen der Schichtholzlei-
sten 10, 11 sind wiederum miteinander und allenfalls auch mit dem Rahmen 5, 6, 7, 8 und der Innenlage 9
bei 13 verschraubt und vorzugsweise zusidtzlich noch mittels Spezialklebers verliebt.
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Uber dem Rahmen 5, 6, 7. 8 und der Innenlage § ist zu beiden Seiten eine weitere Deckschicht 14, 15
vorgesehen und mit diesen verschraubt und alienfalls mit Spezialkleber verklebt, die wieder vorzugsweise
aus Calciumsilikat mit mineralischen Flillstoffen und einer Dichte von vorzugsweise um 875 kg/m? angefer-
tigt ist. Die Schmalseite des oberen Rahmenteils 5 ist mit einer angeleimten Holzlage 16, vorzugsweise
einer massiven Holzschicht, beispielsweise Eiche, verkleidet. Im vorderen und hinteren Kantenbereich ist
vorteilhafterweise noch je eine Schicht eines Brandschutziaminats 17 zwischen oberem Querrahmenteil 5
und der oberflachlichen Holzlage 16 eingesetzt.

Die untere Schmalseite des Turblattes (Fig. 4) ist bis auf die hier fehlenden Schichten des Brandschutz-
laminates und die unterschiedliche geometrische Gestaltung gleich aufgebaut wie die eben beschriebene
obere Schmalseite. Die geometrischen Gestaltungsformen k&nnen je nach den Bedirfnissen abweichend
von den dargesteliten Formen abweichen.

In Fig. 5 ist ein Schnitt an der falzseitigen Langsseite des Turblattes der Fig. 1 dargestelit. Der Aufbau
und die geometrische Formgebung entsprechen bis auf die Zwischenschaltung der Schichthoizieiste 11
zwischen Rahmenteil 7 und Innenlage 9 der Ausgestaitung der oberen Schmaiseite des Tlrblattes gemés
Fig. 3.

Dies gilt auch flir die Ausbildung der bandseitigen Langsseite, die in Fig. 6 dargestellt ist. Durch den
Schnitt in H5he eines der vorzugsweise drei Bander 4 ist dieses auch in der Zeichnung zu erkennen.

Wie schiieBlich in Fig. 7 noch dargestellt ist, kann vorzugsweise im oberen Rahmenteil 5 eine
Ausnehmung 5' zur Aufnahme eines TlrschlieBers 18 vorhanden sein, wobei in diesem Fall im Bereich der
Ausnehmung 5' auch die Bauteile 16, 17 unter- bzw. durchbrochen sind.

Zur Verbesserung der Haltewirkung und der Stabilitdt des Tlrelementes auch bei bereits grofiem
Abbrand reichen vorzugsweise das SchloB 24 bzw. dessen Verschraubung (siehe Fig. 5) und/oder die
Bander bzw. deren Verschraubung 25 (siehe Fig. 6) bis in den oder jeden Bauteil 10, 11 mit hdherer
Steifigkeit.

Zur Komplettierung des Brandschutz-Tirelementes ist das die Tlrdffnung umgebende Mauerwerk 19
mit einer vorzugsweise Sonderstahlumfassungszarge 20 versehen, wobei im oberen Querteil dieser Zarge
20 - wie in Fig. 6 erkennbar - eine Ausnehmung zum Einbau der Einbaugleitschiene 21 fiir den TurschlieBer
18 vorhanden ist. Weiters bildet die Zarge 20 beispielsweise durch entsprechende Umfalzung vorzugsweise
ein Hohlprofil 22, in das eine Dichtung 23 eingelegt ist. Naturlich ist auch im Bereich der Zarge 20 die
Mdglichkeit gegeben, einen oder mehrere Brandschutzlaminatstreifen in, unter oder auf der Zarge 20
vorzusehen.

Patentanspriiche

1. Turblatt fiir ein Brandschutz-Tlrelement, bestehend zumindest aus einem Rahmen (5, 6, 7, 8),
zumindest einer Innenlage (9) und zumindest je einer Deckschicht (14, 15) zu beiden Seiten der
Innenlage (9), wobei zumindest teilweise der Rahmen (5, 6, 7, 8) und/oder die Innenlage (9) vorzugs-
weise aus mineralischen Werkstoffen bestehen, dadurch gekennzeichnet, daB der Rahmen (5, 6, 7,
8) und/oder die innenlage (9) und/oder die oder jede Deckschicht (14, 15) aus mehreren Bauteilen oder
Lagen (S5a-8b, 9a2-9¢) besteht (bestehen), und daB zumindest ein Bauteil (5a-8b) des Rahmens (5, 6, 7,
8) mit zumindest einem Bauteil der oder jeder Deckschicht (14, 15) mittels kraftschilissiger mechani-
scher Verbindungsmittel (12, 13) verbunden ist, und daB zumindest ein Bauteil (10, 11) hdherer
Biegesteifigkeit als jener der Bauteile des Rahmens (5, 6, 7, 8), der Innenlage (9) und der Deckschicht
(14, 15) in Léangsrichtung des Turblattes lber im wesentlichen die gesamte Lange des Tlrblattes
verfaufend vorgesehen und mit zumindest einem Bauteil des Rahmens (5, 6, 7, 8) verbunden ist.

2. Turblatt nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf zumindest ein Bauteil (Sa - 8b) des
Rahmens (5, 6, 7, 8) und/oder ein Bauteil (9a - 9¢) der oder jeder Innenlage (9) und/oder ein Bauteil der
oder jeder Deckschicht (14, 15) mittels kraftschllssiger mechanischer Verbindungsmittel {12, 13) mit
zumindest einem anderen Bauteil verbunden ist.

3. Turblatt nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die kraftschlussi-
ge mechanische Verbindung vorzugsweise durch Heftung oder Verschraubung (12, 13) hergestellt ist.

4, Turblatt nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da zwei Bauteile
(10, 11) hdherer Biegesteifigkeit als jener der Bauteile des Rahmens (5, 6, 7, 8), der Innenlage (9) und
der Deckschicht (14, 15) jeweils im Langskantenbereich des Tlrblattes vorgesehen sind.
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Tilrblatt nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daf als Bauteil
hdherer Biegesteifigkeit (10, 11) eine Schichtstoffleiste, vorzugsweise eine an sich bekannte Schicht-
holzleiste, vorgesehen ist.

Tdrblatt nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da8 die Verschrau-
bung (25) der Bénder (4) bzw. anderer Beschiagteile oder dergleichen in an sich bekannter Weise bis
in den Bauteil (10, 11) hineinreicht.

Tirblatt nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Rahmen (5,
6, 7, 8) und/oder die Innenlage (8) und/oder die Deckschicht (14, 15) aus Calciumsilikat mit minerali-
schen Fillstoffen bestehen.

Turblatt nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daf die Dichte der Innenlage (9) zwischen 150
und 450 kg/m3, vorzugsweise bei 300 bis 350 kg/m?, die Dichte des Rahmens (5, 6, 7, 8) zwischen 400
und 600 kg/m3, vorzugsweise ca. 500 kg/m3, und die Dichte der Deckschicht (14, 15) zwischen 750 und
1000 kg/m?3, vorzugsweise bei ca. 875 kg/m? liegt.

TUrblatt nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB im Bereich der
umlaufenden Schmalseiten sowie als Beschichtung der Vorder- und/oder Riickseite eine Beschichtung
(1, 16) auf Holzbasis vorgesehen ist, vorzugsweise flir die Schmalseiten Massivholzteile (16) und fir die
Vorder- und/oder Riickseite Holz- bzw. Schichtstoffplatten (1).

Brandschutztirenelement mit einem Tdrblatt und einer Zarge, gekennzeichnet durch ein Tirblatt
gemiB einem der vorhergehenden Anspriiche und eine an sich bekannte Sonderstahi-Umfassungszar-

ge (20) mit vorzugsweise zumindest einem Brandschutzlaminatstreifen (23).

Hiezu 7 Blatt Zeichnungen
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