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69 Salzstreugerit mit Streugutbefeuchtungseinrichtung fiir ein Fahrzeug.

@ Bei einem auf einem Fahrzeug (1) sitzenden Salz-

streugerit (9) wird das Streusalz von einem Endlos-
forderer aus einem Salzbehilter (4) einem rotierenden
Streuteller (10) zugefiihrt. Mittels einer Salzbefeuchtungs-
einrichtung kann das auszustreuende Salz wahlweise mit
CaCl,-Lauge befeuchtet werden. Fiir die fahrgeschwindig-
keitsabhingige Dosierung der Salzmenge und der CaCl,-
Lauge ist eine vom Tachometerantrieb, der am Fahrzeug-
getriebe (25) abgenommen wird, angetriebene hydrauli-
sche Fordergeschwindigkeitssteuervorrichtung (15, 20)
vorgesehen, welche die Drehzahlen des den Endlosfor-
derer antreibenden Hydraulikmotor (11) und des die
Pumpe (35) der Salzbefeuchtungseinrichtung regelt. Um
aus Kostenersparnisgriinden auch nur trockenes Streu-
salz ausstreuen zu kénnen, ist die Salzbefeuchtungsein-
richtung mittels eines elektromagnetischen Schaltorgans
abschaltbar., Damit beim Ausstreuen von mit CaCl,-Lau-
ge angefeuchtetem Streusalz eine konstante Taumittel-
menge pro Flicheneinheit erzielt wird, ist zwischen dem
Tachometerantrieb (24) und der Fordergeschwindigkeits-
steuervorrichtung (15, 20) ein elekirisch gemeinsam mit
dem Einschalten des Schaltorgans von einer h6heren Aus-
gangsdrehzahl auf eine niedrigere Ausgangsdrehzahl um-
schaltbares Wechselgettiebe (22) angeordnet. Mit dem Ein-
schalten der Salzbefeuchtungsvorrichtung wird zwangs-
ldufig die Salzférdermenge um das Mass der zugesetzten
CaCl,-Lauge reduziert.
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1. Salzstreugerit mit einer Streugutbefeuchtungseinrichtung
an einem Fahrzeug (1), bei dem das in einem Streugutbehilter
(4) befindliche Streusalz mittels eines fahrgeschwindigkeitsab-
héingig angetriebenen Endlosfdrderers (6) dosiert einem Wurf-
rotor (10) zugefiihrt und vor oder wihrend des eigentlichen
Streuvorganges mit einer mittels einer fahrgeschwindigkeitsab-
héngigen Fliissigkeitsdosiereinrichtung (15, 18, 19, 20, 34, 35)
aus einem Fliissigkeitsbehélter (5) zugefiihrten Fliissigkeit
gemischt wird, wobei sowohl die Fordergeschwindigkeit des
Endlosforderers (6) als auch die Fliissigkeitsdosiereinrichtung
(15, 18, 19, 20, 34, 35) gemeinsam von einem fahrgeschwin-
digkeitsabhiingig rotierenden Organ des Fahrzeugs gesteuert
sind, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem fahrge-
schwindigkeitsabhéngig rotierenden Organ (24, 25) des Fahr-
zeugs (1) einerseits und einer von diesem drehzahlabhéingig
gesteuerten Fordergeschwindigkeitssteuervorrichtung (15, 18,
19, 20) fiir das Streusalz sowie der Fliissigkeitsdosiervorrich-
tung (15, 18, 19, 20, 34, 35) andererseits ein elektrisch auf
eine niedrigere Ausgangsdrehzahl umschaltbares elektroma-
gnetisches Wechselgetriebe (22) angeordnet ist, und dass die
Fliissigkeitszufuhr mittels eines elektromagnetischen Schaltor-
gans (31), das gleichzeitig mit dem Wechselgetriebe (22) mit-
tels eines elektrischen Schalters (27) umschaltbar ist, ab- und
zuschaltbar ist.

2. Salzstreugerit nach Patentanspruch 1, bei dem der End-
losforderer (6) von einem Hydraulikmotor (11) angetrieben ist
und die Fliissigkeitsdosiervorrichtung aus einer Fliissigkeits-
pumpe (35) besteht, dadurch gekennzeichnet, dass die Fliissig-
keitspumpe (35) mit einem Hydraulikmotor (34) versehen ist,
der mittels eines als elektromagnetisches 3-Wege-Umschalt-
ventil ausgebildeten Schaltorgans (31) an die fahrgeschwindig-
keitsabhingig auf den Hydraulikmotor (11) des Endlosforde-
rers (6) arbeitende Hydraulikpumpe (14) anschliessbar ist.

3. Salzstreugerdt nach Patentanspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das elektromagnetische Wechselgetriebe (22) an
ein die Tachometerwelle (26) des Fahrzeugs (1) antreibendes,
am Fahrzeuggetriebe (25) angeschlossenes Verteilergetriebe
(23) angeschlossen ist und ausgangsseitig {iber eine biegsame
Welle (21) mit der dem Hydraulikmotor (11) des Endlosforde-
rers (6) vorgeschalteten Fordergeschwindigkeitssteuervorrich-
tung (15, 18, 19, 20) verbunden ist.

Die Erfindung betrifft ein Salzstreugerét mit einer Streugut-
befeuchtungseinrichtung fiir ein Fahrzeug, bei dem das in
einem Streugutbehilter befindliche Streusalz, insbesondere
trockenes NaCl, mittels eines fahrgeschwindigkeitsabhéngig
angetriebenen Endlosforderers dosiert einem Wurfrotor zuge-
fiihrt und vor oder wihrend des eigentlichen Streuvorganges
mit einer mittels einer ebenfalls fahrgeschwindigkeitsabhéngi-
gen Fliissigkeitsdosiereinrichtung aus einem Fliissigkeitsbehl-
ter zugefiihrten Fliissigkeit gemischt wird, wobei sowohl die
Fordergeschwindigkeit des Endlosforderers als auch die Flis-
sigkeitsdosiervorrichtung gemeinsam von einem fahrgeschwin-
digkeitsabhingig rotierenden Organ des Fahrzeugs gesteuert
sind.

Die Befeuchtung des an sich trockenen Streusalzes, das zur
Verhinderung bzw. Beseitigung von Glatteis und Schneegliitte
auf Verkehrsflichen dient, hat die bekannten Vorteile, dass
das befeuchtete Streugut auf den Verkehrsfléchen besser
haftet und sowohl wihrend als auch nach dem Ausstreuen
durch den natiirlichen Wind oder den Fahrtwind des Streu-
fahrzeuges oder anderer Fahizeuge wesentlich weniger der
Gefahr ausgesetzt ist, verweht zu werden.

Es sind bereits mehrere Salzstreugerite mit Streugutbe-
feuchtungseinrichtungen bekannt. Bei einem dieser bekannten
Salzstreugerite mit Streugutbefeuchtungseinrichtung (OE- -

- PS 259 003) besteht die Fliissigkeitsdosiereinrichtung zum
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fahrgeschwindigkeitsabhéingigen Regulieren der unter Druck-
lufteinwirkung zugefiihrten Befeuchtungsfliissigkeit aus einem
Kolben mit zwei Bohrungen, deren Querschnitt durch eine
Verstellschraube veréindert werden kann, und die iiber eine
Exzenterscheibe angetrieben wird, welche ihrerseits iiber die
Antriebswelle der Streugutférdereinrichtung mit der Kardan-
welle des Fahrzeuges getrieblich verbunden ist, so dass die
Kolbenbewegung von der Drehzahl der Kardanwelle und
somit von der Fahrgeschwindigkeit des Fahrzeuges abhingig
ist. Die so dosierte Fliissigkeit wird durch mehrere Diisen in
ein Forderrohr geleitet, in welchem sich der Endlosférderer
befindet, und in welchem das Streugut angefeuchtet wird. Am
Ende dieses Forderrohres befindet sich ein Fallrohr, dessen
unteres Ende mit dem Wurfrotor ausgeriistet ist. Als Befeuch-
tungsfliissigkeit kann sowohl Wasser als auch Salzlosung ver-
wendet werden.

Bei einer anderen bekannten Streuvorrichtung (DT-
OS 1 936 564) ist eine dhnliche Streugutbefeuchtungseinrich-
tung vorgesehen, bei der die Fliissigkeitsdosiervorrichtung
allerdings aus einer Fliissigkeitspumpe besteht, die zugleich
von einem den Endlosférderer antreibenden Hydraulikmotor
fahrgeschwindigkeitsabhéingig angetrieben witd. Dabei besteht
die Vorrichtung zum fahrgeschwindigkeitsabhéngigen Regeln
des den Endlosforderer antreibenden Hydraulikmotors aus
einem Ovalradgetriebe, das sich in der Druckleitung des
Hydraulikmotors des Endlosforderers befindet, und das von
der Tachowelle des Fahrzeuges fahrgeschwindigkeitsabhéngig
angetrieben wird, um die Olférdermenge zum Hydraulikmotor
des Endlosforderers einer von einem Dieselmotor mit zumin-
dest annéhernd konstanter Drehzahl angetriebenen Druckmit-
telpumpe fahrgeschwindigkeitsabhéngig zu regeln.

Bei einem anderen bekannten Verfahren zum Aufstreuen
von Auftausalzen auf Verkehrsflichen, mittels einer die
dosierte Streuung des Auftausalzes erlaubenden Streuvorrich-
tung, wird dem Auftausalz vor dem eigentlichen Streuvorgang
in ein oder zwei Stufen Wasser in einer Menge zugesetzt, die
erheblich unter der zur Erzielung einer geséttigten Losung
bendtigten Menge liegt, und wird der dadurch entstehende
Brei stiindig geriihrt und dann mittels der Streuvorrichtung auf
die zu behandelnden Fldchen abgespritzt.

Allen diesen bekannten Salzstreugerdten mit Streugutbe-
feuchtungseinrichtungen ist gemeinsam, dass keine Mdglich-
keit vorgesehen ist, wihrend des Streuvorganges die Zufuhr
der Befeuchtungsfliissigkeit zu unterbrechen und trockenes
Streusalz auszustreuen. Hinzu kommt, dass bei den modernen
Salzstreugeréten eine Vorrichtung zum Einstellen verschiede-
ner, aufgrund von Erfahrungswerten vorgeschriebener, Streu-
dichten (Streumenge pro Flicheneinheit) vorhanden sein muss,
um die Streumenge den jeweiligen Bediirfnissen anpassen zu
konnen und somit ein wirtschaftliches Streuen zu erméglichen.
Wihrend bei den friiheren Einsétzen solcher Salzstreugeriite
mit Streugutbefeuchtungseinrichtung als Befeuchtungsfliissig-
keit Wasser verwendet wurde, ist man bereits seit einiger Zeit
dazu iibergegangen, als Befeuchtungsfliissigkeit CaCl2-Losung
zu verwenden, durch das eine stiarkere Herabsetzung des Tau-
punktes erreicht werden kann als durch Kochsalz. Da CaClz
aber wesentlich teurer als Kochsalz ist, wird auf eine méglichst
sparsame, d. h. wirtschaftliche Verwendung auch von CaClz-
Losung erhdhter Wert gelegt. Deshalb liegt der Erfindung die
Aufgabe zugrunde, ein Salzstreugerét mit Streugutbefeuch-
tungseinrichtung der eingangs genannten Art zu schaffen, bei
dem es zur Vermeidung unnétigen Ausstreuens von CaClz-
Losung einerseits die Fliissigkeitszufuhr immer dann zu unter-



brechen, wenn nach den 6rtlich gegebenen Bedingungen das
Ausstreuen von trockenem Streusalz ausreicht und anderer-
seits zum Einhalten der beim Ausstreuen trockenen Streusal-
zes vorgesehenen Taumittelmengen pro Fldcheneinheit einzu-
halten, d. h. nicht zu iiberschreiten.

Erreicht wird dies erfindungsgemass dadurch, dass zwischen
dem fahrgeschwindigkeitsabhéngig rotierenden Organ des
Fahrzeugs einerseits und einer von diesem drehzahlabhéingig
gesteuerten Fordergeschwindigkeitssteuervorrichtung fiir das
Streusalz sowie der Fliissigkeitsdosiervorrichtung andererseits
ein elektrisch auf eine niedrigere Ausgangsdrehzahl umschalt-
bares, elektromagnetisches Wechselgetriebe angeordnet ist,
und dass die Fliissigkeitszufuhr mittels eines elektromagneti-
schen Schaltorgans, das gleichzeitig mit dem Wechselgetriebe
mittels eines elektrischen Schalters umschaltbar ist, ab- und
zuschaltbar ist.

Es wire selbstverstindlich bei den bekannten Salzstreugeri-
ten mit Streugutbefeuchtungseinrichtung ochne weiteres még-
lich, die Fliissigkeitszufuhr mittels eines in die Zufuhrleitung
eingesetzten Schliessventils bedarfsweise ab- und zuschaltbar
zu machen. Dabei wiirde sich aber der Nachteil ergeben, dass
beim Ausstreuen trockenen Streusalzes sich eine geringere
Taumittelmenge pro Flicheneinheit ergibt als beim Ausstreuen
von Streusalz, das mit CaClo-Lauge angefeuchtet ist. Dasselbe
gilt selbstverstindlich auch, wenn statt CaClz-Lauge NaCl-
Lauge als Befeuchtungsfliissigkeit verwendet wird. Durch die
Erfindung wird ausser dem Vorteil, dass die Zufuhr der
Befeuchtungsfliissigkeit bedarfsweise ein- und ausschaltbar ist,
der noch bedeutendere Vorteil erreicht, dass sich jeweils beim
Einschalten der Befeuchtungsfliissigkeitszufuhr automatisch
eine Verringerung der jeweils eingestellten Trockensalz-Streu-
dichte ergibt, und dass das Verhéltnis zwischen normaler Trok-
kensalz-Streudichte und verminderter Trockensalz-Streudichte
bei allen einstellbaren Streudichten konstant bleibt. Dabei ist
das Untersetzungsverhéltnis zwischen den beiden Schaltstufen 35
des elektromagnetischen Untersetzungsgetriebes mit Vorteil so
gewihlt, dass sich bei Feuchtsalzstreuung eine Verminderung
des Trockensalzanteils um etwa 30-40% ergibt. Es wire
selbstverstdndlich auch moglich, jede beliebige andere Stufen-
untersetzung am Umschaltgetriebe zu wihlen. Die genannten 40
Werte beruhen auf Langzeitversuchen und werden von der
betreffenden Fachwelt als optimal angesehen.

Wihrend es bei solchen Salzstreugeriten, bei denen der
Endlosforderer direkt vom Fahrzeug angetrieben wird (OE-
PS 259 003), méglich ist, zwischen dem fahrgeschwindigkeits-
abhingig rotierenden Organ (Kardanwelle) des Fahrzeuges
und dem Antrieb der Fliissigkeitsdosiervorrichtung eine
mechanische, elektromagnetisch ein- und ausschaltbare Kupp-
lung einzubauen, um die Fliissigkeitszufuhr ein- und auszu-
schalten, ist mit Vorteil bei einem Salzstreugerét, bei dem der 50
Endlosférderer von einem Hydraulikmotor angetrieben ist und
die Fliissigkeitsdosiervorrichtung aus einer Fliissigkeitspumpe
besteht, die Fliissigkeitspumpe mit einem Hydraulikmotor
versehen, der mittels eines als elektromagnetisches 3-Wege-
Umschaltventil ausgebildeten Schaltorgans an die fahrge-
schwindigkeitsabhéngig auf den Hydraulikmotor des Endlos-
forderers arbeitende Hydraulikpumpe anschliessbar ist.
Dadurch ergibt sich eine einfache Realisierungsmoglichkeit des
Erfindungsgedankens, die auch ohne weiteres die nachtrag-
liche Ausriistung von Salzstreugeriten, deren Endlosférderer
von Hydraulikmotoren angetrieben sind, mit der erfindungsge-
méssen Vorrichtung einschliesst.

In weiterer Ausbildung der Erfindung ist zweckmissiger-
weise vorgesehen, dass das elektromagnetische Wechselge-
triebe an ein die Tachometerwelle des Fahrzeuges antreiben-
des, am Fahrzeuggetriebe angeschlossenes Verteilergetriebe
angeschlossen ist und ausgangsseitig iiber eine biegsame Welle
mit der dem Hydraulikmotor des Endlosforderers vorgeschal-
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teten Fordergeschwindigkeitssteuervorrichtung verbunden ist.
Anhand der Zeichnung wird nun im folgenden ein Ausfiih-
rungsbeispiel der Erfindung néher erldutert. Es zeigt:

Fig. 1 ein auf einem Fahrzeug sitzendes Salzstreugerit nach
der Erfindung in Seitenansicht

Fig. 2 ein Blockschaltbild der hydraulischen Antriebs- und
Dosiervorrichtung mit der erfindungsgemissen Umschaltein-
richtung.

Das auf der Ladepritsche 2 eines Streufahrzeuges 1 sitzende
Salzstreugerit 3 besteht aus einem Salzbehélter 4 und einem in
diesem Salzstreubehilter untergebrachten geschlossenen Fliis-
sigkeitstank 5. Im unteren Teil des Salzbehélters 4 ist ein in
Fig. 1 nicht dargestellter und in Fig. 2 nur schematisch wieder-
gegebener als Forderschnecke ausgebildeter Endlosforderer 6
angeordnet, dessen hinteres Ende sich in einem horizontalen
Forderrohr 7 befindet, durch welches das Streusalz einem
vertikalen Fallrohr 8 zugefiihrt wird, durch welches das Streu-
salz auf einen mittels eines Hydraulikmotors 9 angetriebenen
Streuteller 10 fallt, von welchem es radial ausgestreut wird.
Die Drehgeschwindigkeit des Streutellers 10 ist durch eine hier
nicht niher interessierende Steuervorrichtung auf verschie-
dene, bestimmten Streuweiten entsprechende Werte einstell-
bar. Der Antrieb des Endlosforderers 6 erfolgt durch einen
Hydraulikmotor 11, der an die Druckleitung 12 einer von
einem fahrzeugunabhingigen Dieselmotor 13 angetriebenen
Hydraulikpumpe 14, deren Fordermenge fahrgeschwindig-
keitsabhiingig mittels einer Ovalradpumpe 15 geregelt wird.
Die Ovalradpumpe 15 befindet sich in der Saugleitung 16,
welche die Hydraulikpumpe 14 mit einem Druckmitteltank 17
verbindet. Die Ovalradpumpe 15 wird ihrerseits angetrieben
vom Tellerrad 18 eines als Reibradgetriebe ausgebildeten
Fliissigkeitsmengenregelgetriebes 19, welches als treibendes
Element ein auf verschiedene Radien des Tellerrades 18 ein-
stellbares Reibrad 20 aufweist. Das Reibrad 20 steht iiber eine
biegsame Welle 21 mit einem elektromagnetisch betétigbaren
Wechselgetriebe 22 in Verbindung, das seinerseits an einem
Verteiler- oder Adaptergetriebe 23 angeschlossen ist. Das
Verteilergetriebe 23 sitzt an einem Anschlusstutzen 24 des
Fahrzeuggetriebes 25 und treibt zugleich die zum Tachogra-
phen des Fahrzeuges 1 fithrende Tachowelle 26 an. Das Wech-
selgetriebe 22 besitzt zwei Ubertragungsstufen, deren auf die
Drehzahliibertragung bezogene Ubersetzungsverhéltnisse 1:1
und 1:0,65 betragen. Mittels eines im Fahrerhaus 1’ des Streu-
fahrzeuges 1 an geeigneter Stelle, zweckmissigerweise im
Armaturenbrett, untergebrachten elektrischen Ein-Aus-Schal-
ters 27, der einerseits an eine fahrzeugeigene Stromquelle 28
und andererseits durch eine elektrische Leitung 29 mit der
nicht dargestellten Magnetspule des Wechselgetriebes 22
verbunden ist, lasst sich das Wechselgetriebe 22 von der
Ubertragungsstufe mit dem Ubersetzungsverhéitnis 1:1 auf die
Ubertragungsstufe mit dem Ubersetzungsverhiltnis 1:0,65
umschalten. Durch eine elektrische Parallelleitung 30, die mit
dem an die Magnetspule des Wechselgetriebes 22 angeschlos-
senen Ende der elektrischen Leitung 29 verbunden ist, steht
ein als elektromagnetisches 3-Wege-Umschaltventil ausgebil-
detes Schaltorgan 31 ebenfalls mit dem Schalter 27 in Verbin-
dung. Dieses Schaltorgan 31 liegt in der Riicklaufleitung 32
des den Endlosforderer 6 antreibenden Hydraulikmotors 11
und stellt die Verbindung zwischen der Riicklaufleitung 32 und
einer Zweigleitung 33 her, in welcher sich ein weiterer
Hydraulikmotor 34 befindet, der eine Fliissigkeitspumpe 35
antreibt, die eingangsseitig durch eine Fliissigkeitsleitung 36 an
den Fliissigkeitsbehilter 5 und ausgangsseitig iiber eine Fliis-
sigkeitsleitung 37 mit einer iiber dem Streuteller 10 angeord-
neten und auf dessen Streufléiche gerichteten Auslassdiise 38
in Verbindung steht. Die Ausgangsleitung 39 des Hydraulik-
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motors 34 miindet zusammen mit der Riicklaufleitung 32 des
Hydraulikmotors 11 in eine gemeinsame Riickflussleitung 40,
die zum Druckmitteltank 17 fiihrt.

Die Druckmittelférdermenge der durch den Dieselmotor 13
mit zumindest anndhernd konstanter Drehzahl angetriebenen
Hydraulikpumpe 14 wird jeweils von der Ovalradpumpe 15
bestimmt und somit von der fahrgeschwindigkeitsabhingigen
Drehzahl der biegsamen Welle 21, die iiber das Wechselge-
triebe 22 und das Verteiler- oder Adaptergetriebe 23 an das
Fahrzeuggetriebe 25 angeschlossen ist. Somit ist auch die
Drehzahl und Férdermenge des Endlosforderers 6 bzw. die
Drehzahl des Hydraulikmotors 11 von der jeweiligen Fahrge-
schwindigkeit und der am Fliissigkeitsmengenregelgetriebe 19
bzw. der am Wechselgetriebe 22 jeweils eingestellten Ubertra-
gungsstufe abhiingig. Bei nicht betitigtem Schalter 27 verhin-
dert das elektromagnetische Schaltorgan 31 eine Beaufschla-
gung des Hydraulikmotors 34, so dass die Fliissigkeitspumpe
35 keine Fliissigkeit férdert. Das den Hydraulikmotor 11
durchsetzende Druckmittel (Hydraulikol) fliesst durch die
Leitungen 32 und 40 unmittelbar zum Druckmitteltank 17
zuriick. Es wird also bei nicht betitigtem Schalter 27 trockenes
Streusalz in der am Fliissigkeitsmengenregelgetricbe 19 einge-
stellten Menge pro Flacheneinheit ausgestreut.

Da zum Anfeuchten bzw. Benetzen des trockenen Streusal-
zes nicht Wasser, sondern CaCl-Losung verwendet wird, die
sich im Fliissigkeitsbehilter 5 befindet, ist es beim Ausstreuen
von Feuchtsalz erforderlich, die Trockensalzmenge um den ihr
zugefithrten Anteil von CaClz-Ldsung zu reduzieren, um die
gleiche Tausalzmenge pro Flicheneinheit (Streudichte) zu
erhalten wie bei Trockensalz-Streuung, und zwar muss diese
Reduzierung verhiltnisgleich bei allen Fahrgeschwindigkeiten
erfolgen. Dazu dient das durch den elektrischen Schalter 27
umschaltbare Wechselgetriebe 22, welches die jeweilige Dreh-
zahl der biegsamen Welle 21 bzw. des Reibrades 20 um das
erforderliche Verhéltnis reduziert, wenn das durch Betitigung
des Schalters 27 erregte, als Elektromagnetventil ausgebildete
Schaltorgan 31 den den Hydraulikmotor 34 durchsetzenden
Fliissigkeitsstrom iiber die Zweigleitung 33 bzw. Ausgangslei-
tung 39 durch den Hydraulikmotor 34 leitet, der die Fliissig-
keitspumpe 35 antreibt. Durch diese Serienschaltung der
beiden Hydraulikmotoren 11 und 34 wird zugleich eine fahr-
geschwindigkeitsabhéingige Regelung der Férdermenge der
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Fliissigkeitspumpe 35 gewihrleistet, da die Beaufschlagung des

Hydraulikmotors 34 ebenso wie diejenige des Hydraulikmo-
tors 11 vom Ovalradgetriebe, das die fahrgeschwindigkeitsab-
héingige Mengendosierung bewirkt, erfolgt.

Das Umschalten des Wechselgetriebes auf die Ubertra-
gungsstufe 1:0,65 bedeutet, dass gegeniiber der Trockensalz-
streuung nunmehr pro Flicheneinheit 35% weniger Salz aus-
gestreut werden. Diese Verminderung der Salzmenge wird
aber ausgeglichen durch den 35% Zusatz an CaCla-Liisung, so
dass bei Feuchtsalzstreuung insgesamt die jeweils am Regelge-

50

triebe 19 eingestellte Taumittelmenge pro Flicheneinheit
ausgestreut wird.

Als fahrgeschwindigkeitsabhiingig rotierendes Organ dient
beim beschriebenen Ausfiihrungsbeispiel die Tachometeran-
schlusswelle des Fahrzeugegtriebes 25, die bei jedem Motor-
fahrzeug obligatorisch vorhanden ist, bzw. die Ausgangswelle
des Verteiler- oder Adaptergetriebes 23, an welches das
Wechselgetriebe 22 angeschlossen ist.

Die Fordergeschwindigkeit der einen Endlosférderer bilden-
den Forderschnecke 6 wird in Abhiingigkeit von der jeweiligen
Drehzahl des Tellerrades 18 des Reibradgetriebes 19, d. h.
fahrgeschwindigkeitsabhéingig von der Ovalradpumpe 15
gesteuert, weil diese die jeweilige Drehzahl des die Forder-
schnecke antreibenden Hydraulikmotors 11 bestimmt. Im
Ausfithrungsbeispiel steuert dieselbe Ovalradpumpe 15 auch
die die jeweilige Drehzahl des die Flissigkeitspumpe 35
antreibenden Hydraulikmotors 34, so dass die Ovalradpumpe
15 zusammen mit dem Hydraulikmotor 34 und der von diesem
angetriebenen Fliissigkeitspumpe 35 eine Fliissigkeitsdosier-
einrichtung bildet.

Das Reibradgetriebe 20 mit seinem radial verstellbaren
Reibrad 20 dient dazu, verschiedene Ubersetzungsverhiltnisse
zwischen der biegsamen Welle 21 bzw. dem Wechselgetriebe
22 und der Ovalradpumpe 15 und somit verschiedene Streu-
gutmengen pro Flicheneinheit der zu bestreuenden Fliche
einstellen zu konnen. Die Teile 15, 18, 19 und 20 bilden eine
Fordergeschwindigkeitssteuervorrichtung fiir den Endlosforde-
rer 6 und zugleich im Zusammenwirken mit dem Hydraulik-
motor 34 und der Pumpe 35 eine Fliissigkeitsdosiervorrichtung
fiir die dem Streusalz zuzusetzende Fliissigkeit.

Einerseits aus Griinden des Umweltschutzes und anderseits
aus wirtschaftlichen Griinden ist es geboten, sowohl die ausge-
streute Salzmenge als auch die mit dem Salz zur Ausstreaung
gelangende Fliissigkeitsmenge fahrgeschwindigkeitsabhiingig
zu regeln, um auch bei unterschiedlichen Fahrgeschwindigkei-
ten eine konstante Streudichte zu erhalten.

Dass es sich bei dem am hiufigsten verwendeten NaCl-
Streusalz um einen hygroskopischen Stoff handelt, der seiner
Umgebung Fliissigkeit entzieht und der deshalb auch nach nur
kurzer Lagerung mit freiem Luftzutritt nicht mehr «trocken»
bleibt, ist bekannt. Ebenso bekannt ist, dass Streusalz, insbe-
sondere das billige NaCl, hiufig vor dem Ausstreuen auf Stras-
sen oder Landebahnen von Flughéifen mit Wasser angefeuchtet
wird, damit es auf der bestreuten Fitiche besser haftet und vom
Wind nicht so leicht verweht werden kann. Die Verwendung
der wesentlich teuereren CaClz-Lauge als Befeuchtungsfliissig-
keit fiir NaCl-Salz hat aber den bedeutenden zusitzlichen
Zweck und Vorteil, dass mit ihr eine erheblich bessere Tauwir-
kung, insbesondere bei tieferen Temperaturen, erreicht wird
als mit der gleichen Menge NaCl-Salz. Es kann deshalb durch-
aus sinnvoll sein, an sich schon feuchtem Streusalz zusitzlich
CaCl-Lauge als Befeuchtungsfliissigkeit zuzusetzen,
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