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(54) sStev&ci mechenismus havarijni koncové kladky kolejisté

voziku, zejména hutniho

Vyndlez se tykd stavdcfho mechanismu havarijni koncové kladky koleji3t& voziku, zej-
méne hutniho s Fedf odta¥eni voziku JjePdbem v pFipedé& havédrie z ohroZeného prostoru do
prostoru kde je moZno provést p¥{sludné opetieni.

Dosud pou¥iveny stav&c! mechanismus haverijni koncové kladky sestévéd jen ze sklopného
remene, ns kterém je upevnéna lanov4 kladke a ze sklopné pdky, o kterou se v pracovni
poloze lsnové kladke opird, Nevyhodou mechenismu je pom&rn¥ slo¥itd e pracnéd menipulace
p¥i sk1l4p¥nf kledky z pracovni polohy do zékladni polohy, Tato menipulace je nevyhodnd z
hlediske bezpednosti préce, nebo¥ kladku je nutno sklép¥t na dvakrdt a musi byt p¥i tom
zejist¥ne pomoenymi elementy.

Uvedené nevyhody odstranuje stavdci mechanismus hevarijni koncové kladky kolejistd
vozi{ku, zejména hutntho, podle vyndlezu, tvoieny sklopnym remenem, jehoZ volny konec je
opatien Zepem s kladkou., Mechanismus je déle opat¥en sklopnou pékou, svym jednim koncem
kyvn¥ upevn¥nou ke své konzole, kterd je pripevn¥ne k zékladu kolejist¥., Podstatou vyni-
lezu je, Zé sklopné pdkas, je¥ je dvojitd, je svymi rameny opiena v zékledni nepracovni
poloze o volné konce Zepu kladky, které vyinivajf ze sklopného ramene. Druhé konce ramen
sklopné péky jesou opat¥eny nosnymi &epy, na kterych jsou kyvn& uloZeny zajisfoveci segmen-
ty opat¥ené ozuby.

Vyhodou stavZctho mechanismu podle vynélezu Jje jeho relativn¥ snedné a mélo pracné
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prestaven? do pracovni{ polohy a snadnd a bezpednd mesnipulace p¥i Jeho skldp&ni z pracovni
polohy do zékledni polohy ve které nenf kladka mechanismu pou%ivéna. Vyhodou je také to,

te stavéc! mecheanismus je skl4pdn nejednou, Manipulace s mechanismem je tak rychlejs{, &imZ
se zkr4it{ doba pouZivin{ je¥dbu. Dal3¥f vyhodou je to, Ze pro uvdd¥ni mecheanismu do pracovni
polohy, nebo pro jeho sklépinf neni tieba %4dnych pomocnych elementi.

Na priloZenych vykresech je zndzorn®no p¥fkladné provedeni stav&ciho mechanismu podle
vyndlezu, kde predstsvuje obr., 1| nérys mechenismu ve sklopené zédkladni poloze, obr. 2
pldorys mechanismu & obr. 3 jeho nérys v ¢dsteZném Pezu, kde mechanismus je v pracovni
poloze, ve které je zajist¥n zajislovacimi segmenty,

Stev&c{ mechanismus podle vyndlezu Jje tvoien sklopnym ramenem 1, jeho% jeden konec je
opst¥en depem 2 kyvn& uloZenym v konzole 3 tveru pismene T, jeji¥ p¥{ruba je pripevnéna k
zdkladu koleji3t&., Druhy konec sklopného remene } je opatfen &epem 4, na kterém je to¥né
uloZena kladka 5. Délke Zepu 4 Jje vEt3{ neZ 3{rka sklopného ramena }. Stav&ei mechanismus
je d4le tvoren dvojitou sklopnou pékou 6, jejiZ jeden konec je opatfen &epem 7 kyvnZ ulo-
%fenym ve své komzole 8 vidlicovitého tvaru, kterd Jje pripevn&na k zékledu kolejisté&, Dolnf{-
mi plochami svych ramen je dvojitd sklopné péke € opPena v zdkledni pracovni poloze mecha-
nismu o volné konce &epu 4 kladky 5. Druhé konce obou ramen dvojité sklopné pdky 6 vyztu-
¥ené trubkou 11, jsou ppatdeny nosnymi Zepy 9, na kterych jsou kyvn& uloZeny zajiztovact
segmenty 10 obdélnfkového tveru, Dolnf hrena ke%dého.zajiifovaciho segmentu 10 je opatfena
ozubem 13 s ndb&hem privrécenym k ozubu 14 vytvorenému na konci kafdého ramens dvojité

sklopné péky 6.

Pri uvdd&ni stav&cfho mechenismu ze zédkladni polohy do pracovni polchy Jjerdbem je za
gep 4 kledky 5 zachyceno pomocné lano které je zav&3eno na hdku jerdbu & jeidb zaine
sklopné rameno 1 spole®n& se sklopnou pdkou 6 zvedat. Sklopné rameno ] se tak zalne kolem
svého Zepu 2 natélet. Soufasn& volné konce &epu 4 kledky 5 klouZou po spodnich hranéch
ramen dvojité sklopné pdky 6, kterd se zalne pooté¥et kolem svého Zepu 7, aZ &ep 4 kladky
5 nerezi na ndbdhy ozubd 13 zaejizfovacich segmentd 10, které se tak pooto¥i kolem nosnych
tepd 9. PFi deldim pootéleni sklopného ramena 1| se pPesune &ep 4 kladky 5 svymi volnymi
konci ze ozuby 13 zajijfovacich segmentl 10, kterd se pak vlastni vdhou pootodf{ do své
pivodni polohy, Tim je kladka 5 ustavena ve své pracovni poloze. Poté Jje sklopnym ramenem
1 protéhnuto laeno 12, jehoZ jeden konec se zav&s{ na hék jefdbu a druhy konec se upevni
na odtashoveny hutni voz{k, P*i sklédp&ni stav&ciho mechanismu z pracovni polohy do zdkladni
polohy se lano 12 odstrani a za &ep 4 kladky 5 je prichyceno pomocné leno, které je zavile-
no na hdku jefdbu. Po nsdzvednutf Zepu 4 kladky 5 & jeho vysunuti z ozubu 13 se zajisfovaet
segmenty 10 uvolni, Ur¥eny pracovnik potom vyklopf zaji%fovaci segmenty 10, které narazf
svymi dorazv na ramema dvojitych sklopnych pdk 6. Poté jerdb za¥ne cely stav&ci mechanismus
spoudt&t, a to tsk dlouho, @% se kladke 5 dostane do své zdkladni polohy. Pracovnik poiom
sklopf zeji¥fovaci segmenty 10 do pivedni polohy a cely mechenismus je p¥ipraven pro daldi
pouZiti,
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PREDMET VYINLLEZU

Stav&cf mechanismus havarijnf koncové kladky koleji¥t¥ voziku, zejména hutntho, je
tvofen sklopnym remenem, jehoZ volny konec je opatien &epem s kladkou, sklopnou pékou,
svym jednim koncem kyvn& upevn&nou ke své konzole, vyznadeny tim, ¥e sklopnd pdka /6/, jei
je dvojitd, Jje svymi rameny opiena v zdkladnf nepracovni poloze o volné konce &epu /4/
klsdky /5/, které vy¥nivaj{ ze sklopného ramens /1/, prifem¥ druhé konce ramen sklopné
péky /6/ jsou opatieny nosnymi &epy /9/, na kterych jsou kyvn¥& ulo¥eny zaji3foveci segmen~-
ty /10/ opatdené ozuby /13/.

N

3 vykresy
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