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Patentanspriiche:

Schiebetliranordnung, umfassend einen Tiraufhdnger, eine
Aufhdngerrolle, eine Aufwirtsdruckrolle und 2ine Schiene,
wobel die Aufhédnyerrolle und die Aufwirtsdruckrolle dreh-
bar auf bzw. an dem Tiraufhinger angebracht sind und die
Schiene eine erste, duBere Rolloberfliche fir die Aufhin-
gerrolle und eine zweite Rolloberfliche fiir die Aufwirts-
druckroile auf weist, dadurch gekennzeichnet, daf die
zwelte Rolloberfldche eine innere Rolloberfliche

(152A; 1528) fiic die Aufwirtsdruckrolle (140) ;st.

Schiebetiiranordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, daB die Schiene (150) die Aufwidrtsdruckrolle (140)

einfangt.

Schiebetiiranordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, caB die Aufhidngerrolle (132) einen Einsatz (133)
umfalt,

. Schiebetiiranordnung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-

net, dal der Einsatz (133) Gummi bzw. Kautschuk umfalt
oder aus Gummi bzw. Kautschuk besteht.

Schiebetiliranordnung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeich-
net, daB der Einsatz (133) Polyurethan umfaBt oder aus
Polyurethan besteht.

Schiebetiranordnung nacn Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenii-
zeichnet, daB die Aufwdrtsdruckrolle (140) aus Metall
ausgebildet ist.

. Schiebetiiranordnung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich-

net, daB das Metall Stahl umfaBt oder ist.
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Schiebetiiranordnung nach den Ansplichen 1 bis 7, dadurch
gekennzeichnet, daB die erste duBere Rolloberflédche (151)
von einem HuBeren oberen Teil der Schiene (150) gebildet
ist, und daB die zweite innere Rolloberfldche (152A;
1528) von einem inneren, unteren Teil der Schiene (150),
welcher sich im Abstand von dem &uBeren, oberen Teil
(150) befindet, gebildet ist.

Schiebetiiranordnung nach Apspruch 8, dadurch gekennzeich-
net, dal die Schiene (150) weiter ein oder mehrere Mittel
zum Verhindern des seitlichen Hinausgehens der Aufwdrts-

druckrolle (140) aus dem Inneren der Schiene (150) umfaBt.

Schiebetiitranordnung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeich-
net, dalB das oder die Mittel zum Verhindern zwei Lippen
(155; 156), die im wesentlichen der gleichen Ebene
positioniert sind, umfaBt bzw. umfassen oder dal das oder
die Mittel zum Verhindern zwei in im wesentlichen der
gleichen Ebene positionierte Lippen sind.

Schiebetiiranordnung nach den Ansprichen 1 bis 10, dadurch
gekennceichnet, dal die Schiene (150) ein oder mehrere
Mittel, das bzw. die dazu geeignet ist bzw. sind, ein

Halteteil aufzunehmen, umfalt.

Yrerte 7 Sele ZU.(/C\&I/L\}
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Schiebetliranordnung

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die vorliegende Erfindung betrifft die Konstruktion einer
neuartigen Schiebetiiranordnung, diese Schiebetiiranordnung

ist insbesondere fiir Fahrstiihle und Schiebetiiren fir
Geschidfts- und Biirordume, Theater- und Konzertsdle, Museums-,
Galerie- und sonstige Ausstellungsrédume, Bahnhdife, Flughdfen,
Cisenbahnwaggons, Personenkraftwagen, Omnibusse, Lastkraft-
wagen, Schiffe und dergl. verwendbar.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Es sind verschiedenste Anordnungan nach dem Stande der Technik
bekannt, die bei Tiiren eine vertikale Lagerung und ein verti-
kales Halten erbringen, widhrend sie eine seitliche Bewegung
der Tiren ermdglichen. Solche Anordnungen s.nd fir Fahrstuhl-
kabinen- und Aufzugstiirplatten bzw. -verkleidungen, Tiren

von Eisenbahnfrachtwaggons, wie auch andere Arten von ver-

schiebbaren Tiiren verwandet worden.

Die vorliegende Erfindung ist zwar, wie bereits oben ange-
geben, in vielen Arten von verschiebbarean Tiiren bzw. Schiebe-
tiren verwendbar, sié wird Jedoch nachstehend insbesondere
unter Bezugnahme auf Fahrstuhl- bzw. Aufzugstiiren erldutert,

flir die sie besonrders brauchbar sind.
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Konventionelle Schiebetiiranordnungen umfassen tépischer—
weise eine Tilrschiene, einen Tiiraufhanger, eine Aufh&dngerrolle
und eine Aufwdrtsdruckrolle. Der Tiiraufhdnger ist ein Halter
bzw. Trager, der typischerweise an dem oberen Teil einer
Tirplatte bzw. -verkleidung, oder allgemein gesagt, an dem
oberen Teil eines Tirkdrpers, befestigt ist, und dieser Tir-
aufhdnger fibrt und trdgt den Tiirkorper, z. B. die Tirplatte
oder die Tirverkleidung, und ermdglicht die Verschiebebewegung
beispielsweise die horizontale Verschiebebewegung, des Tir-
kdrpers. Die Aufhidngerrolle umfal.t typischerweise ein Rad
oder eine Rolle, welche mittels des Tiraufhdngers mit dem
Tirkdrper verbunden ist. Die Tirschiene ist eine die rollen-
de Anordnung bzw. die Rollenanordnung des iilraufhdngers auf-
nehmende Schiene, und diese Schiene ermdglicht die horizon-
tale Verschiebebewegung, die zum Offnen und Schliéﬂen der

Tir bzw. Tiren erforderlich ist. Eine Aufwdrtsdruckrolle ist
beispielsweise ein Kugel- bzw. Walzenlager, das auf einem
exzentrischen Schaft installiert und zum Beschréanken der
Bewegung, insbesondere der Vertikalbewegung, einer verschieb-
baren, insbesonderen horizontal verschiebbaren, Tiirplatte
bzw. -verkleidung auf bzw. an dem Tiliraufhd@nger angebracht
ist, st daB durch diese Beschrdnkung die Tirplatte bzw.
-verkleidung vor einem Abheben von der Tiirschiene zuriick-

gehalten wird.

Eine solche Art einer konventionelle Fahrstuhltiiranordnung,
of fenbart gemdB dem Stande der Technik eine Ausfihrung in
der ein Fahrstuhlkabinen- oder Aufzugstiirkdrper (der Begriff
"Tirkorper" soll, wie bereits angedeutet, insbesondere die
Begriffe "Tiirplatte" und "Tirverkleidung" umfassen) ver-
schiebbar auf einer Tiirschiene iiber einen Tiraufhdnger ge-
fiihrt und getragen ist. Eine Aufhdangerrollenanordnung ist
drehbar auf bzw. an dem Tiraufhdnger angebracht. Oie Auf-
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hingerrollenanordnung ist so ausgebildet, das sie vorstehende
Teile bzw. ein vorstehendes Schienenprofil der Tirschiene
aufnimmt. Die Tirschiene ist derart fest montiert, das sie
den Tirkorper tragen kann. Um zuverhindern, daB die Auf-
hingerrollenanordnung von der Tiirschiene herunterspringt,
wenn der Fahrstuhlkabinen- oder Aufzugkdrper durch mecha-
nische Mittel oder durch Leute, welche Ausrilistung, Gepéck

o. dgl. in die oder aus der Fahrstuhlkabine bzw. in den

oder aus dem Aufzug bewegen, gestoBen, geriittelt, erschit-
tert o. dgl. wird ist in den konventionellen Aufbau eine
Aufwidrtsdruckrolle eingebaut, die auf dem Tiiraufhanger ange-
bracht ist. Die Aufwidrtsdruckrolle wird konventionellerweise
ein wenig unterhalbt und in enger Nachharschaft zur Tir-
schiene angeordnet, z. B. in einer Entfernung von etwa 0,5
bis 0,8 mm (oder 0,508 bis 0,762 mm) von der TUrsbhiene.

Auf diese Weise rollt die Aufhdngerrollenanordnung im norma-
len Beirieb entlang der Tiirschiene und den Vorspriingen, und
die Aufwiartsdruckrolle kontaktiert die Vorspriinge bzw. den
Vorsprungsteil der Tirschiene nur dann, wenn der Tlirkorper
gestofen, geriittelt, entsprechend stark erschiittert wird

o. dgl. Die Aufwdrtsdruckrolle ist konventionellerweise
exzentrisch iiber eine einstellbare Anbringung in einer Art
und Weise auf bzw. an dem Tiraufhinger hefestigt, welche

die Einstellung des Spalts zwischen der Aufwartsdruckrolle

und der Tirschiene gestattet.

Der herkommliche Aufbau, der eine Schiene, einen Aufhanger,
eine Aufhingerrolle und eine Aufwdrtsdruckrolle enthdlt, hat
zwar uber die Jahre hinweg einen ziemlich guten Nutzen er-
bracht. Jedoch gibt es noch ein inh3rentes Problem. Dieses
Problem wird durch die Abnutzung der Aufhdngerrolle und deren
Wirkung auf die kritische Beziehung zwischen der Aufwarts-
druckrolle unc der Schiene verursacht. Wenn sich ndmlich

die Aufhingerrolle abnutzt, dann entwickelt sich z. B. ein
allmihliches aber wesentliches Spiel zwischen der Unterseite
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der Tirschiene und der Aufwdrtsdruckrulle. Wenn keine perio-
dische Nachstellung der Aufwartsdruckrolle ausgefiihrt wirdg,
kann es dann leicht dazu kommen, daB die Aufh&@ngerrollenan-
ordnung aus der Schiene herausspringt. Das tritt oft dann
ein, wenn die Tiirkdrper ourch mechanische Mittel oder durch
Personen, die Ausriistung, Gepdck o. dgl. in die oder aus
den Fahrstiihlen bzw. Aufzligen bewegen, gestnflen werden.

Ein weiterer Nachteil des bekannten konventionellen Aufbaus
besteht darin, daB es, da die Aufhdngerrollen typischerwei-
se aus synthetischen Materialien, wie beispielsweise

Nylon, oder einem anderen Kunststoffmaterial, das im Falle
gines Feuers leicht schmelzen kann, ausgebildet sind, in
einem solchen Fall leicht dazu kommen k.nn, dal der Tir-
korper leicht stecken bleiben kann, wodurch die im Fahr-
stuhl, Aufzug o. dgl. befindlichen Personen gefangen werden

konnen.

Eine andere bekannte Ausbildung eines Tiliraufhdngers ist in
der US-PS 807 141 von J. J. Tatum, die am 12. Dezember 1905
veroffentlicht worder ist, beschrieben. Dieser Aufbau um-
faBt zwei Rollen C C, die um eine Schiene 1 positioniert
sind. Diese Patentschrift beschreibt nicht, daB es wiinschens-
wert ist, die untere Rolle einstellen zu-kdnnen, und der
darin beschriebene Tiraufhdnger ermangelt der Vorteile der
voriiegenden Erfindung, wie sie unten beschrieben ist.

Ein weiterer bekannter Aufbau ist in der US-PS 1 024 502
von P. M. Elliott, verdffentlicht am 30. April 1912,
beschrieben, welche einen Tirmechanismus fiir einen Eisen-
bahnfrachtwaggon beschreibt, worin eine Antifriktions-
rolle F auf der oberen Flidche eines Schienenflansches b
ruht und eine kleine Rclle F' unterhalb des Schienenflanschs

2

positioniert ist.
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Eine noch andere Schiebetiiranordnung ist in der deutschen
Patentschrift 964 030 vom 16. Mai 1957 beschrieben. Aus
den Figuren dieser Patentschrift geht hervor, daB es bei
diesem Aufbau Rollen innerhalb einer Schiene verwendet
werden, jedoch beschreibt diese Patentschrift nicht die
Verwendung von Aufwirtsdruckrollen. Aus Fig. 4 dieser
Patentschrift ist zu entnehmen, daB die beiden Rollen 123
und 223 je unterschiedliche Elemente 113 bzw. 213 tragen
bzw. fiihren.

Schliefilicn ist eine weitere bekannte Anordnung aus der
US-PS 4 120 072 von M. Hormann, veréffentlicht am

17. Oktober 1978, beschrieben, und diese Patentschrift
bezieht sich auf eine kombinierte Halterollen-Friktions-
antriebs-Anordnung fir obenliegend vefestigte Einzelplatten-
Tiren. Dieser US-PS-Aufbau ist ziemlich #hnlich der bereits
beschriebenen Anordnung, eine Rolle auf einer Laufschiene
laufend vorgesehen, jedoch ist es bei diesem Aufbau sa,

daB Gegendruckrollen die Unterseite der Laufschiene kan-
taktieren. Die Gegendruckrollen sind mit einer Einstellein-
richtung veruehen, welche die Einstellung der Gegendruck-
rollen in der Richtung nach der Laufschiene zu gestattet.
GemdB diesem Aufbau findet sich stets wenigstens eine der
Gegendruckrollen in KOntakt mit der Unterseite der Lauf-
schiene (siehe Spalte 3, Zeilen 49 bis 55 der US-Patent-
schrift 4 120 072).

Es ist ersichtlich, daB die bekannten Schiebetiiranordnungen,
in denen eine Aufwdrtsdruckrolle in naher Nachbarschaft

zu der Schiene vorhanden ist, eine kontinuierliche Wartung
erfordern, damit sichergestellt wird, daB der Spalt zwischen
der Aufwdrtsdruckrolle und der Tirschiene nicht so groB wird,
daB die Aufhé@ngerrolle van der Schiene heruntergestoBen

werden kann.
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Die anderen Konstruktionen, bei denen die Schienenan-
ordnung in kontinuierlichem Kontakt mit einer Aufwarts-
druck- bzw. Gegenrolle ist, fiihren zu einer Abnutzung

von sowohl der Aufhingerrole als auch der Aufwidrts- bzw.
Gegendruckrolle, und wenn die Aufwédrts- bzw. Gegendruck-
rolle ays einem Metall ausgebildet ist, wie beispielsweise
Stahl, verursachen solche Konstruktionen ein irritierendes

GCerdusch wihrend der Benutzung bzw. des Betriebes.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es insbesondere, eine Schiebetir-
anordnung, umfassend einen Tiraufhdnger, eine Aufhangerrolle,
eine Aufwirtsdruckrolle und eine Schiene, zur Verfigung zu
stellen, sowie eine Schiene fir eine Schiebetiiranordnung
verfiigbar zu machen, welche den Wartungsaufwand fiir die

$chiebetiirenanordnung vermindern.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Aufgabe der Erfindung ist es insbesondere, gine Schiebetir-
anordnung zur Verfligung zu stellen, mit welcher die oben

im einzelnen dargelegten Nachteile der Schiebetiirenanordnungen
nach dem Stande der Technik iiberwunden werden. Insbesondere
ist es Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Schiebetlran-
ordnung zur Verfiigung zu stellen, die betriebssicherer als

die bekannten Schiebetliranordnungen der oben genannten Art

ist.

Und zwar soll mit der Erfindung eine Schiebetliranordnung

zur Verfiigung gestellt werden, umfassend einen Tiraufhdnger,
eine Aufhdngerrollenanordnung, eine Aufwidrtsdruckrolle und
gine Schiene, wobei die Aufhingerrollenanordnung und die
Aufwirtsdruckrolle drehbar auf bzw. an dem Tiraufhdnger ange-

bracht.
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sind, und die Schiene eine erste, &dullere Rollaberflache fir
die Aufhédngerrolle und eine zweite Rolloberfldche fir die

Aufwdrtsdruckrolle aufweist.

Erfindungsgemdl zeichnet sich die Schiebetiiranordnung dadurch
aus, daB die zweite Rolloberfldche eine innere Rolloberfliche
fur die Aufwartsdruckrolle ist.

Erfindungsyemdl zeichnet sich eine bevorzugte Ausfihrungs-
form dadurch aus, daf die Schiene die Aufwdrtsdruckrolle
einfdngt, so dal dadurch verhindert wird, daf die Anordnung
bzw. der Tiraufhidnger mit der Aufhdngerdruckrollenarordnung
und der Aufwdrtsdruckrolle die Schiene verldft.

Erfindungsgemdl zeichnet sich eine bevorzugte Ausfiihrungs-
form dadurch aus, daB die Aufhdngerrolle einen Einsatz
umfalt.

ErfindungsgemdB zeichnet sich eine Ausfiihrungsform dadurch
aus, daB der Einsatz Gummi bzw. Kautschuk umfalt oder aus

Gummi bzw. Kautschuk besteht.

ErfindungsgemdB zeichnet sich eine Ausfiihrungsform dadurch
aus, daB der Einsatz Polyurethan umfaBt oder aus Polyurethan
besteht.

ErfindungsgemdB zeichnet sich eine bevorzugte Ausfihrungs-
form dadurch aus, daB die Aufwdrtsdruckrolle aus Metall aus-

gebildet ist.

ErfindungsgenidB zeichnet sich eine besonders bevorzugte Auc-
fiihrungsform dadurch aus, dal das Metall Stahl umfaBi oder

ist.
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Es ist eine Ausfibhrungsform der trfindung, dal die erste
duBere Rolloberfldche von einem dufleren oberen Teil der
Schiene gebildet ist, und dafl die zweite, innere Rollober-
fldche von einem inneren, unteren Teil der Schiene, welcher
sich im Abstand von dem &duleren oberen Teil befindet, ge-
bildet ist.

Ausgebildet ist die Erfindung dadurch, daB die Schiene weiter
ein oder mehrere Mittel zum Verhindern “3s seitlichen Hinaus-
gehens der Aufwdrtsdruckrolle aus dem Inneren der Schiene
umfalt.

Eine sinnvolle Ausbildung ist es, da das oder die Mittel

zum Verhindern zwei Lippen, die in im Wesentlichen der gleichen
Ebene positioniert sind, umfaBt bzw. umfassen oder daf dsas

oder die Mittel zum Verhindern zwei in im Wesentlichen der
gleichen Ehene positionierte Lippen sind.

Weiterhin ausgebildet ist die Erfindung dadurch, daB die
Schiene ein oder mehrere Mittel, das bzw. die dazu geeignet

ist bzw. sind, ein Halteteil aufzunehmen, umfaBt.

Ausfilhrungsbeispiele

Die Erfindung wird nachstehend unter Bezugnahme auf die
Zeichnung anhand eines besonders bevorzugten Ausfiihrungs-
beispiels ndher beschrieben; die zugehdrige Zeichnung zeigt
eine Querschnittansicht einer bzvorzugten Adsthrungsform
einer Schiebetliranordnung nach der vorliegenden Erfindung.

Die vorliegende Erfindung umfalt eine Schienen-und-Schiebe-
tir-Anordnung, die zum Aufhingen und Fiihren von Schiebetiiren,
wie beispielsweise Schiebetiirplatten einer Fahrstuhlkabine
oder von Aufzugstiiren, in vorteilhafter Weise verwendbar ist.
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In der nun folgenden detaillierten Beschreibung einer Aus-
fihrungsform der Erfindung sei auf Fig./ Bezug genommen,
wonach die vorliegende Erfindung eine Schiebetiiranordnung
100 umfaBt, die ihrerseits eine Schiene 150 als Lauf- bzw.
Fihrungsbahn und einen Tiiraufhdnger 120, welcher eine be-
wegbare Tirplatte bzw. -verkleidung 101 tragt und fihrt,
umfaBt.bEs sei hier darauf verwiesen, daB unter einer
"Tirplatte" bzw. einer "Tirverkleidung" ganz allgemein der
eigentliche Tirkdrper zu verstehen ist, der natiirlich im
allgemeinen generell plattenfdrmig ausgebildet ist bzw. eine
"Verkleidung" der Tirdffnung im geschlossenen Zustand der .
Tir bildet. AuBerdem umfaBt die Schiebetiiranordnung 100 eine
Aufhdangerrollenanordnung 130, die drehbar auf bzw. an dem
Tiraufhdnger 120 angebracht ist. Die Aufhéngerrollpnanord—
nung 130 ihrerseits umfaft ein Lager 131 sowie eine Rolle
132, und sie kann auBerdem vorteilhafterweise einen Einsatz
133 unfassen. Die Aufhangerrollenznordnung 130 ist mit einer
Achse 135 drehbar, wie bereits erwdhnt, auf bzw. an dem Tir-
aufhanger 120 angebracht. Im Betrieb trdagt und fihkrt die
Aufhiangerrollenanordnung 130 den Tiraufhdnger 120 und dadurch
die Tirplatte bzw. -verkleidung 191 auf der Schiene 150 ver-
schiebbar (wobei unter "verschiebbar" vorliegend natiirlich
auch die Abrollbewegung der Aufhidngerrollenanordnung 130

auf der Schiene 150 verstanden werden soll, da hierdurch

ein Verschieben der Turplatte bzw. -verkleidung 101 bewirkt
wird). £s sei darauf hingewiesen, daB der Einsatz 133, der
die Lautfldche der Aufhdngerrollenanordnung 130 bildet, mit
der diese auf der Schiene 150 abrollt, vorteilhafterweise
aus einem nichtmetallischer Material, wie beispielsweise
Gummi bzw. Kautschuk oder Polyurethan, ausgebildet sein
Kann, um den Betrag an Rauschen bzw. Gerduschen, der erzeugt
wird, wenn die Rolle 132 lidngs der Schiene 150 abrollt, zu

vermindern.
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Die vorliegende Erfindung umfalt auBerdem eine Aufwirtsdruck-
rolle 140, die ebenfalls drehbar auf bzw. an dem Tiraufhdnger
120 angebracht ist, und zwar liber eine Aufwartsdruckrollen-
achse 145,

Die Schiene 150 ist in einer Art und Weise sicher befestigt,
derart, dafl sie eine Lagerung und einen Trdger fir den Tir-
aufhianger 120 und die Tiirplatte bzw. -verkleidung 101 bilden
kann, und zwar ist sie beispielsweise ilber eine bzw. mehrere
Schrauben 160 befestigt, welche die Schiene 150 z. B. an
einem Kopfstick 170 befestigen. DRie Schiene 150 ist derart
konfiguriert bzw. geformt und angebracht, dafl sie eine
dulBere, obere Rolloberfldache 151 bildet, auf welcher die
Aufhiangerrollenanordnung 130 wdahrend des normalen.Betriebs
abrollt, und daf sie auBerdem innere, Aufwdrtsdruckrollober-
tldchen 152A und 1528 umfaBt, auf denen die Aufwartsdruck-
rolle 140 abrollen und gefibrt und gehalten werden kann,
wenn sie in der Schiene 150 eingefangen ist. Die Schiene 150
umfalt auBerdem vorzugsweise dulere Lippen 155 und 156,
welche die Aufwirtsdruckrolle 140 "einfangen" und dadurch
verhindern, daB der Tiraufhdnger 120 und die daran angebrachte
Tirplatte bz.. -verkleidung 101 von der Schiene 150 entfernt

bzw. "haruntergeworfen" werden.

Mit der Bezeichnung "einfangen" ist gemeint, dal die Schiene
150 die Aufwdrtsdruckrolle 140 genlgend umgibt, um zu ver-
hindern, daB die Aufwartsdruckrolle 140 aus dem inneren

Teil ager Schiene 150 hinausgeht. Aus Figur 1ist ersicht-
lich, dal die Lippen 155 und 156 die Aufwdrtsdruckrolle
genligend ein- bzw. umschlieBlen, um das seitliche Hinaus-
gehen der Aufwdrtsdruckrulle 140 aus dem inneren Teil der

Schiene 150 zu verhindern.
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GemdB der vorliegenden Erfindung bildet die Aufhdngerrollen-
anordnung 130, wenn sich die Schiebetiiranordnung 100 im nor-
malen Betrieb befindet, cine rollende Lagerung und einen
rollenden Tridger fir den Tiraufhdnger 120 und die Tirplatte
bzw. -verkleidung 191, und sie rollen entlang der &uleren,
oberen Uberfliche 151 der Schiene 150 ab. Wenn sich der Ein-
satz 133 der Aufhingerrollenanordnung 130 abniitzt, bewegt
bzw. verlagert sich der Tiiraufhdnger 120 relativ zu der
Schiene 150 nach abwiarts, wodurch auch ein Absenken der Auf-
wirtsdruckrolle 140 innerhalb der Schiene bewirkt wird. Diese
Abwirtsrelativbewegung bzw. -verlagerung wird gestoppt, wenn
die Aufwidrtsdruckrolle 140 die innere, untere Rolloberfléche
152A der Schiene 150 kontaktiert.

Obwohl die Aufwartsdruckrolle 140 aus jedem geeigneten
lasttragenden bzw. lastaufnehmenden Material ausgekbildet sein
kann, wird es bevorzugt, die Aufwdrtsdruckrolles 140 aus Stahl
herzustellen. Auf diese Weise kann der Einsatz 133, der,

wie oben angegeben, aus einem synthetischen Material, wie
beispielsweise Nylon oder einem anderen Kunststoff ausge-
bildet sein kann, in dem ungliicklichen Fall eines Feuers
schmelzen und dadurch nicht ldnger den Tidraufhé@nger 120
tragen und fihren. Unter diesen Umsténdeﬁ bildet die Schiebe-
tiiranordnung 100 nach der vorliegenden Erfindung 1in dullerst
vorteilhafter Weise weiter eine rollende Lagerung und einen
rollenden Trdger fir die Tirplatte bzw. -verkleidung 101,
ndmlich Uber die Aufwirtsdruckrolle 140 und -die innere, untere
Rolloberfliche 152A der Schiene 150. In diesem Falle ermdg-
licht die aus einem geeigneten Metall, beispielsweise Stahl,
ausgebildete Aufwdrtsdruckrolle 140 noch weiterhin eine

freie Bewegung der Tiirplatte bzw. -verkleidung 101, wenn

auch in gerduschvoller Weise, was aber in diesem Notfall
vollig belanglos ist, da es hierbei nicht auf mehr oder weni-
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ger starke Gerdusche ankommi. Wie oben dargelegt, kontaktiert
die Aufwdartsdruckrolle 140 auch unier weniger traumatischen
Umstdnden die innere Rolloberfldche 152A, wenn sich die Rolle
132 bzw. der Einsatz 133 einfach abnutzt. Unter diesen Um-
stdnden ist der gerduschvolle Betrieb der Schiebetiiranordnung
100, der sich hierbei ergibt, sogar von Vorteil, da er einen
Hinweis flir das Wartungspersonal darauf bildet, dal die Rolle
130 ersetzt werden sollte.

Es ist infolgedessen ersichtlich, daB oie neuartige Schienen-
ausbildung nach der vorliegenden Erfindung wenigstens zwei
Hauptvorteile gegeniiber konventionellen Schienen, wie sie
bisher bei Schiebetiliranordnungen angewandt werden, ert ingt.
Erstens ndmlich werden durch das bevorzugte "Einfapgen“

der Aufwdrtsdruckrolle 140 die Aufhdngerrollenanordnung 130
und Jer Tiraufhidnger 120 daran gehindert, von der Schiene

150 heruntergestoBen zu werden. Zweitens ist es so, daf

dann, wenn das Material des Einsatzes 133, der etwas wie

ein "Reifen" auf der Rolle 132 des Tiraufhdngers 120 dient,
vollstandig abgenutzt wird, die innere, untere Rolloberflédche
152A der Schiene 150 die Aufwdrtsdruckrolle 140 abstiitzt

und flihrt und dadurch als ein Mittel, durch welches eine
fortgesetzte Bewegung der Tiirplatte bzw. -verkleidung 101
-entlang der Schiene 150 sichergestellt wird, dient. Dieses
Merkmal vermindert in vorteilhafter Weise die Gefahr, da@
Fahrstuhlgdste innerhalb der Fahrstuhlkabinen aufgrund von
fehlerhaften, gestorten, schadhaften oder beschddigten

Schiebetliranordnungen gefangen werden.

Die Figur 4veranschaulichte neuartige Konfiguration der
Schiene 150 erbringt den weiteren Vorteil, daB sie umkehr-
bar ist. Es ist ndmlich ohne weiteres ersichtlich, daf

die Schiene 150 einfach derart gedreht werden kann, daf der,
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bezogen auf die Figurd , untere Teil der Schiene 150 zur
Oberseite bzw. zum oberen Teil wird. Es ist auBerdem er-
sichtlich, dafl die Schiene 150 aufgrund ihrer symmetrischen
Konfiguration, wie in Figur4 gezeigt, sowohl als eine
linksse;tige bzw. linke Schiene als auch eine rechtsseitige
bzw. rechte Schiene dienen kann. Obwohl eine solche umkehr-
bare Konfiguration der Schiene 150, wie in Figur{! gezeigt,
bevorzugt wird, ist diese Umkehrbarkeit flir die Praxis der
vorliegenden Erfindung nicht unbedingt notwendig, sondern

im Rahmen der Erfindung konnen auch nichtumkehrbare Schienen

verwendet werden.
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