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@Resumen:

Sistema de accionamiento de vehiculos de traccion
humana y vehiculo que comprende dicho sistema.
Comprende medios de accionamiento superiores e
inferiores que accionan la rotacion de al menos una
de las ruedas (3) de dicho vehiculo, accionandose
dichos medios de accionamiento superiores mediante
los brazos (19) del usuario y dichos medios de
accionamiento inferiores mediante las piernas (20) del
usuario, estando dichos medios de accionamiento
superiores e inferiores vinculados entre si y
accionandose mediante un movimiento alternativo
longitudinal, y se caracteriza por el hecho de que
dichos medios de accionamiento superiores e
inferiores estan vinculados entre si mediante una
primera cadena sin fin (8) a través de un primer
elemento de empuje (4) desplazable
longitudinalmente y un segundo elemento de empuje
(6) desplazable longitudinalmente, siendo susceptible
uno de dichos elementos de empuje (4, 6) de
accionar en un sentido dicha primera cadena (8),
mientras el otro elemento de empuje (4, 6) se
desplaza de forma simultanea con la misma cadena
(8) en sentido opuesto. Se consigue un vehiculo que
se puede accionar con los brazos y las piernas del
usuario, consiguiendo velocidades muy superiores a
las velocidades de las bicicletas convencionales vy,
ademas, se consigue con un mecanismo de
accionamiento mas sencillo y barato.
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DESCRIPCION

SISTEMA DE ACCIONAMIENTO DE VEHICULOS DE TRACCION HUMANA Y VEHICULO
DE TRACCION HUMANA QUE COMPRENDE DICHO SISTEMA

La presente invencioén se refiere a un sistema de accionamiento de vehiculos de traccion
humana, y a un vehiculo que incluye dicho sistema, como por ejemplo una bicicleta o triciclo,
que presentan una traccion mejorada, de manera que el usuario utiliza sus brazos y sus

piernas para accionar dicho vehiculo.

Antecedentes de la invencion

Las bicicletas convencionales comprenden unos pedales que son accionados por el usuario
provocando la rotacion de una de las ruedas de la bicicleta. El inconveniente de estas
bicicletas es que la potencia que se puede transmitir es limitada, ya que solamente se puede
transmitir esta potencia a través de las piernas del usuario, consiguiéndose unas

velocidades de desplazamiento también limitadas.

Para solucionar estos inconvenientes y conseguir la transmision de una potencia mayor a
una de las ruedas se han ideado bicicletas que comprenden sistemas de accionamiento
provistos de dos medios de accionamiento: unos medios de accionamiento superiores que
son accionados con los brazos del usuario y unos medios de accionamiento inferiores que

son accionados con las piernas del usuario.

Por ejemplo, la solicitud de patente EP 0 069 932 A2, que se considera el antecedente mas
cercano, describe una bicicleta provista de medios de accionamiento para las piernas y
medios de accionamiento para los brazos, que se deslizan longitudinalmente en un

movimiento alternativo.

El inconveniente de esta bicicleta, y en general de las bicicletas de doble accionamiento
conocidas actualmente, es que su mecanismo de transmision entre dichos medios de
accionamiento y la rueda de traccion de la bicicleta es complejo y excesivamente caro.

Por lo tanto, es evidente la necesidad de un sistema de accionamiento para vehiculos del
2
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tipo como una bicicleta, cuyo accionamiento pueda realizarse con los brazos y con las
piernas y, al mismo tiempo, su mecanismo de transmision sea mas sencillo que el de las

bicicletas conocidas actualmente.

Descripcion de la invencién

La presente invencion proporciona un sistema de accionamiento de vehiculos de traccion
humana y un vehiculo que incluye dicho sistema que consiguen resolver los inconvenientes

citados, presentando otras ventajas que se describiran.

Segun un primer aspecto, la presente invencién proporciona un sistema de accionamiento
que comprende medios de accionamiento superiores e inferiores que accionan la rotaciéon
de al menos una de las ruedas de dicho vehiculo, accionandose dichos medios de
accionamiento superiores mediante los brazos del usuario y dichos medios de
accionamiento inferiores mediante las piernas del usuario, estando dichos medios de
accionamiento superiores e inferiores vinculados entre si y accionandose mediante un
movimiento alternativo longitudinal, y se caracteriza por el hecho de que dichos medios de
accionamiento superiores e inferiores estan vinculados entre si mediante una primera
cadena sin fin a través de un primer elemento de empuje desplazable longitudinalmente y un
segundo elemento de empuje también desplazable longitudinalmente, siendo susceptible
uno de dichos elementos de empuje de accionar en un sentido dicha primera cadena,
mientras el otro elemento de empuje se desplaza de forma simultanea con la misma cadena
en sentido opuesto, estando unida de forma solidaria dicha primera cadena a una segunda
cadena de transmision que esta vinculada a una de las ruedas de dicho vehiculo, de modo

que al accionar la primera cadena se acciona de forma automatica la segunda cadena.

En el sistema de la presente invencién, la fuerza efectuada por el usuario es susceptible de
ser transmitida a través de una misma cadena que liga de forma simultanea el movimiento
de los brazos y las piernas del usuario a través de los elementos de empuje de dicha
cadena, de modo cuando uno de los elementos de empuje se desplaza accionado por los
brazos en un sentido, el otro elemento de empuje vinculado a los pies se desplaza en

sentido contrario.
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Gracias a ello, se ha observado que la transmision de fuerza puede llevarse a cabo de un
modo muy rapido y eficiente, consiguiendo velocidades muy superiores a las velocidades de
las bicicletas convencionales y, ademas, se consigue con un mecanismo de accionamiento

mas sencillo y barato.

Segun una realizacion preferida, dicho sistema comprende medios para transmitir el
movimiento de dicha primera cadena a la rueda de dicho vehiculo en un unico sentido de
giro o avance de dicho vehiculo, de modo que el movimiento de dicha primera cadena en el
sentido de giro opuesto al de avance se lleva a cabo sin realizar esfuerzo de traccién en

dicha rueda.

Se ha observado que estos medios de transmision permiten que la velocidad de los
movimientos efectuados por el usuario con las piernas y los brazos para accionar la cadena
no sea uniforme. En concreto, se ha observado que el movimiento que se efectia sin
esfuerzo de traccion (“backstroke”) se puede llevar a cabo a una velocidad muy elevada,
efectuandose el desplazamiento de retorno en un tiempo muy corto, quedando reducido a
practicamente un instante el lapso en la entrega de potencia. Gracias a ello, se obtiene un
rendimiento de potencia sorprendentemente superior al de los sistemas del estado de la

técnica.

Asi, por ejemplo, se ha comprobado que con el sistema de la presente invencion es posible
desplazar 50 m en un segundo un vehiculo, como por ejemplo, una bicicleta o triciclo
convencional, efectuando recorridos alternativos de 72 cm con los brazos y las piernas cada

segundo.

Preferiblemente, dicha primera cadena esta unida solidaria a dicha segunda cadena de

transmision mediante dicho segundo elemento de empuije.

De este modo, la fuerza de traccion del elemento de empuje de la primera cadena se

transmite de modo muy eficiente a la segunda cadena.

Ventajosamente, dichos primer y segundo elementos de empuje son solidarios con dicha

primera cadena y, preferiblemente, uno de dichos elementos de empuje estéa vinculado a los
4
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brazos de un usuario a través de un volante de direccion de las ruedas de dicho vehiculo y
el otro elemento de empuje esta vinculado a los pies de dicho usuario a través de unos

soportes que actuan a modo de pedales de dicho vehiculo.

En particular, preferiblemente, si dicho vehiculo es una bicicleta o triciclo, dicho volante de
direccién incluye un par de cables para mover las ruedas delanteras de dicha bicicleta o

triciclo.

Segun una realizacion preferida, dicho primer elemento de empuje es giratorio respecto a un
eje substancialmente horizontal y esta unido a una rueda delantera doble de la bicicleta
mediante un par de cables, de manera que dichos cables transmiten la rotacién del primer

elemento de empuje a la rueda delantera doble.

Segun la misma realizacion preferida, dicha segunda cadena de transmision comprende un
primer extremo que esta unido a un primer plato y un segundo extremo que esta unido a un
segundo plato, siendo susceptible dicha segunda cadena de accionar de forma alternativa

cada uno de dichos platos.

Preferiblemente, si dicho vehiculo es una bicicleta o triciclo, el sistema incluye un tercer
plato que es accionado por el movimiento de dicha segunda cadena, estando vinculado
dicho tercer plato a una tercera cadena de transmision que esta asociada a un pifidon o rueda
dentada solidaria en rotacion con el plato que acciona la rueda de dicha bicicleta o triciclo,
siendo susceptible dicho pifidn o rueda dentada de transmitir el movimiento de dicha tercera

cadena a la rueda de la bicicleta o triciclo en un unico sentido de giro o avance.

Preferiblemente, el diametro de dichos dos platos esta determinado en funcién del recorrido
maximo efectuable por dichos dos elementos de empuje, siendo susceptible dicho recorrido
de ser modificado por el propio usuario para variar la velocidad del vehiculo.

Este punto resulta particularmente interesante para acelerar el vehiculo o para la subida de
rampas, ya que el usuario puede reducir sustancialmente el recorrido efectuado con los
elementos de empuje (brazos y piernas) para no fatigarse. Ademas, también facilita el
accionamiento del vehiculo en el caso de personas con movilidad reducida o personas

mayores.
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Ventajosamente, dichos primer y segundo elementos de empuje se deslizan a lo largo de

sendas guias.

De acuerdo con un segundo aspecto, la presente invencion proporciona un vehiculo de
traccion humana, como por ejemplo, una bicicleta o un triciclo, que se caracteriza por el

hecho de que incluye el sistema segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores.

Preferiblemente, dicho vehiculo comprende un asiento que esta montado desplazable
longitudinalmente con respecto al bastidor de dicho vehiculo, facilitando dicho asiento el
accionamiento de dichos elementos de empuje a través de los brazos y las piernas del

usuario.

De este modo, se compensa la distancia entre brazos y piernas que tiene que realizar el

usuario para ejecutar el mismo recorrido con los elementos de empuje.

Ventajosamente, el bastidor de dicho vehiculo comprende una estructura de apoyo que
coopera con dicho asiento desplazable para facilitar el accionamiento de dichos elementos

de empuje.

De este modo, el usuario puede ganar impulso aprovechando la fuerza de reaccién de dicha

estructura de apoyo.

En la presente invencion, por plato se entendera una rueda dentada vinculada a una cadena

de transmision.

Por cadena de transmision se entendera, preferiblemente, una cadena del tipo de las

empleadas en bicicletas o triciclos convencionales o standard.

Breve descripcion de las figuras

Para mejor comprension de cuanto se ha expuesto se acompafnan unos dibujos en los que,

esquematicamente y tan solo a titulo de ejemplo no limitativo, se representa un caso practico
6
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de realizacion.

En dichos dibujos:

La figura 1 es una vista esquematica en alzado lateral de una bicicleta que incluye el sistema

de accionamiento de la presente invencion;

La figura 2 es una vista esquematica en alzado lateral de una realizacion del sistema de

accionamiento de la presente invencion; y

La figura 3 es una vista esquematica en planta de una bicicleta que incluye el sistema de

accionamiento de la presente invencion.

La figura 4 es una vista en perspectiva que muestra una realizacion del sistema de

accionamiento de la presente invencion.

La figura 5 es una vista lateral del sistema de la figura 4.

La figura 6 es una vista superior del sistema de la figura 4.

La figura 7 es una vista en perspectiva que muestra otro vehiculo de traccién humana que

incluye el sistema de accionamiento de la presente invencion.

La figura 8 es una vista en perspectiva que muestra un detalle del vehiculo de la figura 7.
Las figuras 9 y 10 son dibujos esquematicos que muestran un usuario en distintas
posiciones dispuesto en un vehiculo que incluye el sistema de accionamiento de la presente
invencion.

Descripcion de realizaciones preferidas

Tal y como se muestra de modo esquematico en la figura 2 y de un modo mas detallado en

las figuras 4 a 6, el sistema 18 de accionamiento de la presente invencion incluye una primera
7
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cadena 8 sin fin que liga un primer elemento de empuje 4 y un segundo elemento de empuje 6
que son accionados respectivamente por los brazos 19y las piernas 20 de un usuario de un

vehiculo de traccion humana.

Tal y como se ha comentado en la descripcidn de la invencion, en el sistema 18 reivindicado,
cuando el elemento de empuje 4 vinculado a los brazos 19 del usuario es accionado en un
sentido, el otro elemento de empuje 6 vinculado a las piernas 20 se desplaza de forma
simultanea en sentido opuesto, por lo que la transmision de fuerza puede llevarse a cabo de

un modo muy rapido y eficiente.

En la realizacién que se describe, la primera cadena sin fin 8 esta unida solidaria a un
segunda cadena sin fin 10 a través del elemento de empuje 6 vinculado a las piernas 18 del
usuario. De este modo, cuando el usuario acciona la primera cadena 8, la segunda cadena 10

se mueve permitiendo transmitir el movimiento a una rueda 3 del vehiculo.

Tal y como se aprecia en detalle en las figuras 4 a 6, la segunda cadena 10 comprende un
primer extremo 10a que esta unido a un primer plato 12 y un segundo extremo 10b que esta
unido a un segundo plato 11. De este modo, la segunda cadena 10 puede accionar de forma
alternativa cada uno de dichos platos 11,12 de manera que la cadena 12 que un plato 11 cede

es recogida por el otro plato 12 y viceversa.

En la realizacién que muestran las figuras 4 a 6, el movimiento de la segunda cadena 10 es
transmitido a un tercer plato 17 que gira solidario a los otros dos platos 11,12. Este tercer plato
17 esta vinculado a una tercera cadena 14 que esta asociada a su vez a un pifion 13 solidario
en rotacién con un plato 21 que acciona la rueda 3 del vehiculo. Este plato 21 puede ser, por
ejemplo, un plato convencional de una bicicleta que acciona la rueda trasera 3 a través de una

cuarta cadena 22 asociada a otro pifién 23 solidario en rotacién con el eje de la rueda 3.

Por lo que se refiere al piidn 13, éste presenta la particularidad de que sélo transmite el
movimiento de la tercera cadena 14 en un sentido de giro o avance, permitiendo que el
movimiento en sentido contrario de la misma cadena 14 (“backstroke”) se lleve a cabo sin
esfuerzo de traccién de un modo casi instantaneo. Gracias a ello, el lapso en la entrega de

potencia a la rueda del vehiculo es muy reducido lo que incide de un modo muy positivo en el
8
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rendimiento del sistema 18.

Tal y como se ha comentado en la descripcion de la invencion, el diametro de los platos 11,
12 esta determinado en funcion del recorrido maximo efectuable por los brazos 19 y piernas
20 a través de los respectivos elementos de empuje 4, 6. No obstante, se ha observado que
para un recorrido medio de brazos 19 y piernas 20 de unos 72 cm, los platos 11, 12, 17
pueden tener un diametro equivalente a 70 o 85 dientes mientras que el pifidn 13 solidario en
rotacion al plato 21 que acciona la rueda 3 puede tener un diametro equivalente, por ejemplo,
a 14 o 12 dientes. Con esta relacion de diametros se pueden conseguir en la rueda 3 trasera
de una bicicleta convencional velocidades superiores a 50 m/s con una velocidad de remo de
0,7 m/s que es la velocidad que se consigue efectuando un recorrido medio con los brazos 19
y piernas 20 de 72 cm cada segundo (recorrido en el sentido de avance que efectua esfuerzo
de traccion en la rueda 3). Ademas, tal y como se ha comentado en la descripcion de la
invencion, el usuario puede modificar el recorrido efectuado por los brazos 19 y piernas 20
para variar la velocidad del vehiculo y asi adaptarla a sus necesidades, para llevar a cabo
aceleraciones o para facilitar su movilidad, en el caso de personal mayores o personas con

movilidad reducida.

A continuacion se describe la presente invencion haciendo referencia a las figuras 1, 3,7y 8

gue muestran una bicicleta o triciclo que incluye el sistema 18 de la presente invencioén.

Esta bicicleta o triciclo comprende un bastidor 1 provisto de una rueda delantera doble 2 y una

rueda trasera 3, siendo dicha rueda trasera 3 la rueda de traccion de la bicicleta.

Para hacer avanzar la bicicleta, ésta comprende unos medios de accionamiento superiores y

unos medios de accionamiento inferiores.

Los medios de accionamiento superiores son accionados por los brazos 19 del usuario y
comprenden el primer elemento de empuje 4 que se desliza longitudinalmente a lo largo de
unas guias 5. El movimiento del primer elemento de empuje 4 es alternativo, es decir, hacia

delante y hacia atras.

Por su parte, los medios de accionamiento inferiores son accionados por las piernas 20 del
9
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usuario y comprenden el segundo elemento de empuje 6 que también se desliza
longitudinalmente a lo largo de unas guias 7. También en este caso, el movimiento del

segundo elemento de empuje 6 es alternativo hacia delante y hacia atras.

Debe indicarse que el movimiento que se realiza en la bicicleta es el mismo que se realiza en
el deporte del remo, moviendo alternativamente los brazos 19 y las piernas 20. Para permitir
que el usuario se impulse mejor, la bicicleta también comprende un respaldo o estructura de
apoyo 16 para la espalda del usuario. De igual modo, para el accionamiento de los elementos
de empuje 4, 6 a través de los brazos 19 y piernas 20 del usuario, se ha previsto en la bicicleta
un asiento 24 que esta montado desplazable longitudinalmente con respecto al bastidor 1. De
este modo, se compensa la distancia entre brazos 19 y piernas 20 para ejecutar el recorrido

de la cadena 8.

El primer 4 y el segundo 6 elementos de empuje estan fijados a la primera cadena sin fin 8 en
posiciones opuestas. Tal como se aprecia en la figura 2, cuando el primer elemento de empuje
4 esta en su posicion mas adelantada, el segundo elemento de empuje 6 esta en su posicion

mas retrasada.

Tal y como se aprecia en las figuras, el elemento de empuje 4 que esta vinculado a los brazos
19 del usuario incluye un volante 25 de direccion de las ruedas 2 delanteras del vehiculo
mientras que el elemento de empuje 6 que esta vinculado a las piernas 20 incluye unos
soportes 26 que actuan a modo de pedales. Ademas, para mover las ruedas 2 delanteras, el
volante 25 incluye unos cables 15 de longitud adecuada para permitir el desplazamiento

longitudinal de dicho volante 25.

En la realizacion que muestra la figura 2, la primera cadena 8 esta guiada por cuatro ruedas

dentadas, indicadas con la referencia numérica 9.

Tal y como ya se ha comentado, el mecanismo de transmision de la bicicleta de la presente
invencién comprende una segunda cadena 10. Dicha segunda cadena 10 esta vinculada a la
primera cadena 8 mediante el segundo elemento de empuje 6, que también esta unido a la

segunda cadena 10.

10
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Uno de los extremos de la segunda cadena 10 esta fijado a un primer plato 11 solidario en
rotacion con la rueda de traccién 3 de la bicicleta. Por su parte, el otro extremo de la segunda

cadena 10 esta fijado a un segundo plato 12 solidario en rotacion con dicho primer plato 11.

Ademas, dicho plato 11 esta vinculado con un pifion 13 a través de un tercer plato 17 y una

tercera cadena 14, tal como se puede apreciar en la figura 1.

Dicho tercer plato 17 es solidario en rotacion con el primer 11 y segundo 12 platos y puede

verse en la figura 3.

Cuando el usuario mueve al mismo tiempo los brazos y las piernas provoca el movimiento
longitudinal de dichos primer 4 y segundo 6 elementos de empuje, que se traduce en un
movimiento de rotacion de dicha primera cadena 8. Este movimiento de rotacion se transmite
a la segunda cadena 10, ya que estan unidas las dos cadenas 8, 10 por el segundo elemento
de empuje 6, y a continuacion a la rueda de traccién 3 de la bicicleta, a través de los platos 11,

12, 17, el pifion 13 y la tercera cadena 14.

Tal como se ha indicado anteriormente, el mecanismo de transmisiéon de la bicicleta de la
presente invencién es muy sencillo, y ademas consigue que la velocidad que pueda alcanzar

la bicicleta sea muy superior a los conocidos actualmente.

Respecto al control de la direccidén de la bicicleta, esta previsto que dicho primer elemento de
empuje 4 sea giratorio respecto a un eje substancialmente horizontal y que esté unido a la
rueda delantera doble 2 de la bicicleta mediante un par de cables 15, de manera que dichos

cables 15 transmiten la rotacion del primer elemento de empuje 4 a la rueda delantera doble 2.

Las figuras 9y 10 muestran dos dibujos esquematicos de un usuario montado en una bicicleta
o triciclo que incluye el sistema 18 de accionamiento de la presente invencion. En estas
figuras se aprecia el movimiento alternativo parecido al remo que realiza el usuario con los
brazos 19 y piernas 20. También se aprecia el desplazamiento que sufre el asiento 24 a lo
largo del bastidor 1 para compensar la distancia distinta de los brazos 19 y piernas 20 y el

respaldo o estructura 16 de apoyo que permite al usuario ganar impulso.

11
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A pesar de que se ha hecho referencia a unas realizaciones concretas de la invencion, es
evidente para un experto en la materia que el sistema de accionamiento descrito es
susceptible de numerosas variaciones y modificaciones, y que todos los detalles mencionados
pueden ser substituidos por otros técnicamente equivalentes, sin apartarse del ambito de
5 proteccion definido por las reivindicaciones adjuntas. Asi, el sistema descrito puede ser
aplicado en cualquier tipo de vehiculo de traccion humana ademas de una bicicleta o triciclo,
por ejemplo, una barca o un avion, siendo susceptible el experto de adaptar el mecanismo de
transmision de la primera cadena sin fin de un modo diferente al reivindicado para transmitir
igualmente la potencia efectuada por los movimientos alternativos de brazos y piernas a través

10 de los mismos elementos de empuje asociados a dicha cadena.
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REIVINDICACIONES

1. Sistema (18) de accionamiento de vehiculos de traccién humana que comprende medios
de accionamiento superiores e inferiores que accionan la rotacién de al menos una de las
ruedas (3) de dicho vehiculo, accionandose dichos medios de accionamiento superiores
mediante los brazos (19) del usuario y dichos medios de accionamiento inferiores mediante
las piernas (20) del usuario, estando dichos medios de accionamiento superiores e inferiores
vinculados entre si y accionandose mediante un movimiento alternativo longitudinal,
caracterizado por el hecho de que dichos medios de accionamiento superiores e inferiores
estan vinculados entre si mediante una primera cadena sin fin (8) a través de un primer
elemento de empuje (4) desplazable longitudinalmente y un segundo elemento de empuje
(6) también desplazable longitudinalmente, siendo susceptible uno de dichos elementos de
empuje (4,6) de accionar en un sentido dicha primera cadena (8), mientras el otro elemento
de empuje (4,6) se desplaza de forma simultanea con la misma cadena (8) en sentido
opuesto, estando unida de forma solidaria dicha primera cadena (8) a una segunda cadena
(10) de transmisidén que esta vinculada a una de las ruedas (3) de dicho vehiculo, de modo
que al accionar la primera cadena (8) se acciona de forma automatica la segunda cadena
(10).

2. Sistema segun la reivindicacion 1, que comprende medios (11,12,13,14,17) para
transmitir el movimiento de dicha primera cadena (8) a la rueda (3) de dicho vehiculo en un
unico sentido de giro o avance de dicho vehiculo, de modo que el movimiento de dicha
primera cadena (8) en un sentido de giro opuesto al de avance se lleva a cabo sin esfuerzo

de traccion en dicha rueda (3).

3. Sistema segun la reivindicacion 1, en el que dicha primera cadena (8) esta unida solidaria
a dicha segunda cadena (10) de transmision mediante dicho segundo elemento (6) de

empuje.

4. Sistema segun la reivindicacion 1, en el que dichos primer (4) y segundo (6) elementos de

empuje son solidarios con dicha primera cadena (8).

5. Sistema segun la reivindicacién 1 en el que uno de dichos elementos de empuje (4) esta
13
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vinculado a los brazos (19) de un usuario a través de un volante (25) de direccion de las
ruedas de dicho vehiculo y el otro elemento de empuje (6) esta vinculado a las piernas (20)
de dicho usuario a través de unos soportes (26) que actuan a modo de pedales de dicho

vehiculo.

6. Sistema segun la reivindicacion 5, en el que dicho vehiculo es una bicicleta o triciclo y
dicho volante (25) de direccion incluye un par de cables (15) para mover las ruedas (2)

delanteras de dicha bicicleta o triciclo y cambiar la direccion de trayecto.

7. Sistema segun las reivindicaciones 5y 6, en el que dicho primer elemento de empuje (4)
vinculado al volante (25) es giratorio respecto a un eje substancialmente horizontal y esta
unido a una rueda (2) delantera doble de la bicicleta mediante dicho par (15) de cables, de
manera que dichos cables (15) transmiten la rotacion del primer elemento (4) de empuje a la

rueda delantera doble.

8. Sistema segun cualquiera de las reivindicaciones 1 a 7, en el que dicha segunda cadena
(10) de transmision comprende un primer extremo (10a) que esta unido a un primer plato
(12) y un segundo extremo (10b) que esta unido a un segundo plato (11), siendo susceptible
dicha segunda cadena (10) de accionar de forma alternativa cada uno de dichos platos
(11,12).

9. Sistema segun la reivindicaciéon 8, en el que dicho vehiculo es una bicicleta o triciclo y
dichos medios de transmisién del movimiento incluyen un tercer plato (17) que es accionado
por el movimiento de dicha segunda cadena (10), estando vinculado dicho tercer plato (17) a
una tercera cadena (14) de transmision que esta asociada a un pifidn o rueda dentada (13)
solidaria en rotacion con el plato (21) que acciona la rueda (3) de dicha bicicleta o triciclo,
siendo susceptible dicho pifién o rueda dentada (13) de transmitir el movimiento de dicha

tercera cadena (14) a la rueda de la bicicleta o triciclo en un unico sentido de giro o avance.

10. Sistema segun cualquiera de las reivindicaciones 8 a 9, en el que el diametro de dichos
dos platos (11,12) esta determinado en funcion del recorrido maximo efectuable por dichos
dos elementos de empuje (4,6), siendo susceptible dicho recorrido de ser modificado por el

propio usuario para variar la velocidad del vehiculo.
14
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11. Vehiculo de traccion humana caracterizado por el hecho de que incluye el sistema (18)

segun cualquiera de las reivindicaciones anteriores.

5 12. Vehiculo segun la reivindicaciéon 11, que comprende un asiento (24) que esta montado
desplazable longitudinalmente con respecto al bastidor (1) de dicho vehiculo, facilitando
dicho asiento (24) el accionamiento de dichos elementos de empuje (4,6) a través de los

brazos (19) y las piernas (20) del usuario.
10 13. Vehiculo segun la reivindicaciéon 12, en el que el bastidor (1) de dicho vehiculo
comprende una estructura (16) de apoyo que coopera con dicho asiento (24) desplazable

para facilitar el accionamiento de dichos elementos de empuje (4,6).

14. Vehiculo segun cualquiera de las reivindicaciones 11 a 13, que consiste en una bicicleta

15 o un triciclo.

15
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