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Vyndlez se tykd samospddového skladové-
ho regdlu pneumat’k, kiery umoZiuje zjis-
tit jejich okamZity stav v regdlu podle typi.
Je zndmo skladovat pneumatiky v samospé-
dovych regdlech, kde se dosahuje aZ 80%

- vyuZiti stavebniho cbjekiu skladu, v porov-

nani se viechecnd uZivanymi regaly ulicko-
vymi pro pojszd zakladatl, u nichZ vyuZiti
prostoru chiekiu skladu byvd podstatné niz-
81

Vzhledem na vyscky stupeil prostorového
vyuZiti u samospddovych regdlfi, kde zakla-
dani a odebirédni pneumatik je &elni, vyzna-
guji se tyto regdly v praxi tim, Ze zdznam
pii zaklddani a odebirdni pneumatik je ma-
nudlni s meZnosti omylu.

Vzhledem na husiotu, ¢i bezprostfedni ho-
rizontdint a vert’kdin{ stykovou paralelni
nédvaznost jednotlivych spddovych Zlabt, ze
kterych regdl konstruk¢éné poziistdvd, neni
moZné prakticky provést manuélnil inventu-
ru stavu pneumatik v regédlech, protoZe pneu-
matiky nejsou ve st¥ednich etdZich fyzicky,
ani vizuilné& pFistupna.

Spadové kolejnice jednotlivych skladova-
cich Zlabdl jscu pevné pfiva¥ens pa skelet
regédlu, ¢im¥ tvofi tuhou soustavu. Av3ak
tento tuhy spoj spddovych kolejnic se ske-
letem regdlu pii kusovém valivém odbé&ru
pneumatik plsobl negativnd na vzdjemné
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uvolnéni protektoru jedné pneumatiky viigi
protektoru nésledujicl pneumatiky, protoZe
pFl spddovém valeni protektory KkaZdych
dvou sousednich pneumatik jsou v silovim
protismérovém zabéru. Tento negativni jev
ma za ndsledek vlivem vzdjemného spédo-
vého -tlaku od pneumatik, Ze se tyto svymi
protektory zablokuji, takZe nejsou schopné
véaleni v délce rovné praméru pneumatiky,
p¥i kusovém odbé&ru ze Zlabu. V tomto p¥i-
padé musi obsluha ruén& uvolnit do scbe
opPfené pneumatiky, zaklesnuté do sebe svy-
mi protektory.

Tento negativni jev neni sice pravidelny,
ale pti jeho vyskytnuti je nep¥ijemny tim,
Ze si vyzaduje t&Zko p¥istupny rudnl zdsah.

Uvedené nevyhody zndmych samospddo-
vych regdlil pneumatik se odstrani samospi-
dovym skladov§ym regdlem pneumatik pod!
vynalezu, iehoZ podstata spodivd v tom, Z2
jeho ceini vstupni strana a vystupni stranz
je rozadlend na typové sekce, sefazen?t v
etdZich nad sebou, kde kaZdd typova sekee
je opatfena spadovymi skladovymi Zlahy, je-
jichZ dna jsou tvofena kolejnicemi z tylo-
vého materidlu profilu 1, opatfenymi na
vstupni strang& snimafem podtu uskladni-
nych pneumatik, kde snimac sestdvd z pa-

)

-strannich pédk, upravenych na spoleéném ce-

pu, na kterém je ddle upraven vratny seg-
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ment, spojeny s jednim koncem spirdlové
pruZiny, jejiZ druhy konec je skrze napina-
ci dstroji spojen s vnitini stranou kolejnice,
kde s ndbojem vratného segmentu je spo-
jeno pfitlacné raménko pro sepnuti konco-
vého spinace, ktery je spojen pfrestavitelng
s vnitini stranou kolejnice a napojen na po-
¢itac¢ a kde na vystupni stranéd kolejnice kaz-
dého spaddového skladovaciho Zlabu je upra-
vena dvojramennd péaka, jejiZ rameno
smé&fujici dovnitf spddového skladového
Zlabu je opatfeno kladkou, ne jejimZ nébo-
ji je pFipevnéno pruZné raménko pro sepnu-
ti koncového spinacde, napojeného na podi-
tag, prifemZ kaZda kolejnice spadového skla-
dovaciho Zlabu je spojena s koncovymi piig-
niky skladového samospddového regélu
pneumatik na vstupni a vystupni strané de-
Py a po své délce podepfena podp8rnymi ce-
py, upravenymi na pri¢nicich samospéadové-
ho skladového regdlu pneumatik.

Vyhodou samospddového skladového rega-
lu pneumatik podle vynélezu je to, Ze umoZ-
fiuje prib&Znou, etapovou a konecénou re-
gistraci vstupu a vystupu pneumatik do jed-
notlivych spadovych skladovacich Zlabt p¥i-
slusnych typovych sekci a etdZi vietn& da-
ta, ¢imZ se zamezi neZddoucimu dlouhodo-
bému skladovdni pneumatik, déle to, Ze u-
moZiiuje okamZitou informaci o stavu pneu-
matik podle typl a Ze umoZiluje uvoln&ni
pneumatik od sebe bez zasahu obsluhy.

Samospadovy skladovy regdl pneumatik
padle vynalezu je jako priklad znédzornén na
pfiloZenych vykresech, kde obr. 1 zndozor-
fluje ¢elni pohled na jeho vstupni stranu,
obr. 2 zndzoriiuje podélny fez samospédo-
vym skladovym regdlem pneumatik, obr. 3
a 4 znézoriiuje uloZeni kolejnice profilu pis-
mene U tvoiici dno skladovaciho spddového
Zlabu, obr. 5 zndzoriiuje boéni pohled na
uloZeni kolejnice na podp&rnych depech,
obr. 6 znédzoriiuje boéni pohled na kolejnici
pfed snimadem vstupu, obr. 7 zndzoriuje
plidorysny pohled na vstupni snimac a obr.
8 zndzoriiuje spojeni kolejnice na vstupni a
vystupni strané& s koncovymi pfiéniky skla-
dového samospidového regdlu pneumatik.

Podle piikladného provedeni je samospa-
dovy skladovy regdl pneumatik rozdélen na
typové sekce S1 aZ SN, sefazené do etaZi E1
aZ E5 nad sebou. KaZd4 typovd sekce S1 aZ
SN je opatfena spaddovymi skladovymi Zla-
by 1 azZ 6, jejichZ dna jsou tvofena kolejni-
cemi 10 z tyfového materidlu profilu U. Ko-
lejnice 10 jsou s koncovymi pFi¢niky 15 skla-
dového samospddového regdlu pneumatik na
jeho vstupni a v{stupni strané spojeny cepy
11, uloZenymi v nosiéich 12, pevné spo;eny-
mi s t&mito piiéniky 15. Cepy 11 jsou zajis-
tény podloZkami 13 a zdvlackami 14. Po své
délce jsou kolejnice 10 podepfeny podpé&rny-
mi depy 28, uloZenymi v jejich nosifich 29,
pevné spojenych s pfiéniky 15 tohoto re-
gélu.

Kolejnice 10 jsou na vstupni stran& opa-
tfeny snimafem po&tu uskladn&nych pneu-
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matik 16, ktery sestdva z postrannich pék
20, upravenych na spoletném cepu 17, na
kterém je dale upraven vratny segment 21
spojeny s jednim koncem spirdlové pruZiny
22, ovinuté kolem nédboje 18 vratného seg-
mentu 21, kde druhy konec spirdlové pru-
Ziny je prostfednictvim napinaciho astroji
23 spojen s vnitfni stranou kolejnice 10. S
nébojem 18 vratného segmentu 21 je spoje-
no pruZné pritlatné raminko 26: pro sepnu-
ti koncového spinafe 27, ktery je spojen ple-
staviteln& s vnitfni stranou kolejnice 10 a
ktery je napojen vodidem 34 na pocitat 36.
Na vystupni stran& kolejnice 10 kaZdého
spadového skladového Zlabu 1 aZ 6 je upra—
vena Ghlovd dvojramennd paka 31, jejiZ jed-
no rameno, smérujici dovnitf spadového
skladového Zlabu 1 aZ 6, je opatfeno kiad-
kou. Na néboji thlové dvojramenné paky 31
je pFipevn&no pruZné raménko 32 pro se-
pnuti koncového spinade 33, napojeného na
pocita¢ 36 vodidem 35.

Urdenim adresy volnych spadovych skla-

'dovych Zlabl 1 aZ 6 samospadového skla-

dového regélu prislusné typové sekce S1 aZ
SN na etdZi E1 a¥ E5, podle skladovych karet
a nebo automaticky z paméti poéitade 38,
pFistavi obsluha, anebo automaticky zakla-
da¢ s pfenosnym zaklddacim adaptérem na
toto adresované misto. Postupnym spédovym
uvolndnim vali se pneumatiky 16 z adapté-
ra zaklddafe postupné do volnych Zlabl 1
aZ 6 po pruZzné kolejnici 10, kterd tvofi
spodni pruZnou ¢&ast kaZdého spddového
skladového Zlabu 1 aZ 6. Na zagdtku vstup-
ni strany skladového spddového Zlabu 1 &%
6 projde pneumatika 16 snimafem podtu za-
loZenych kusii pneumatik 186.

PFi tomto prichodé stladi pneumatika 16
postranni piky 20 ze zdkladni polohy , A"
do polohy ,,BY, pfitemZ se soudasn& otodi
pruZné pritlacné raménko 26. Timto pooto-
¢enim pdk 20 s pruznym piitlaénfm ramén-
kem 26 z polohy ,,A" do ,,B“, stla&i pruZné
pfitlacné raménko 28 koncovy spinal 27,
ktery vodicem 34 vy$le elektricky signdl,
do elektromagnetického registraéniho poéi-
tade 36 nebo do automatického pocitade 36
s paméti. Po pPechodu pneumatiky 16 pies
pdky 20, vrati se tyto pdky 20 s pruZnym
pfitlaénym raménkem 28 z polohy ,,B“ do
polohy ,A“ a to u¢inkem spirdlové pruZi-
ny 22.

Vratng proces z polohy A" do ,B“ a ,,B“
do ,A" trvd max. 2 sekundy. Pfi zékladdani
dal§ich kust pneumatik 16 se tato &innost
snimace poctu uskladnénych pneumatik 16
opakuje u kaZdého spadového Zlabu 1 aZ &
do kterého se zaklad4. Vysilaci signdl kaZz-
dého vstupu pneumatik 18 se registruje v
poditaci 36.

V pFipadé pouZiti elektromagnetického
pocitace telefonniho typu se na konci eta-
pového zakladdadni pfenese pocdet pneumatik
16 manuélni obsluhou do skladovych karet
s datumovym zdznamem pFijmu.
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V pifpadd pouzitl automatického poéita—
de s paméti, pfevede tento zdznam o pm]mu
poftu pneumatik 18 a datumu do paméti,

, momostl vytisténi dokladu.

Po pi‘echodu pneumatiky 1% vstupnim sni-
magem se pneumatka 15 dostdva v piipa-
dé upiné pxa/drpho spadového skladového
labun 1 a7 6 na jeho konse, kde se zastavi
o ramepn Ghlové dveiramennsg péaky 21
Ostatni pneumatiky 18 se zastavuiji na ple-
dedlé pnoumatce 16 aZ zapini jeho sklado-
vacl qu,ab tu u)LHL hranice kapacity spé-
dovalh sho Zlabu 1 aZ 8 je urlena
polonou posledni v Fadé zaloZené pneumati-
ky 18, za snimafem 232. Vystup pneumat’;k
16 vyhradnd po kusc ze spadového sklado-
vého Zlabu 1 a7 8 52 za 1e/necu]e obsluhou,
pomaci nagneti stavidla, kde
elektroma ynatickym odji sfemm uhlové dvoj-
ramenné paky 31 se tato paka 31 tlakovym
valivym spadovym Géinkem hmoty pneuma-
tiky 16 sklopi z polohy ,C* do polohy ,,D
a takto uvolni cestu pneumatice 18, kterd
opust1 spadovy skladovy Zlab 1 aZ § vale-
nim po kolejnici 18. P¥i tomto uvolnéni dru-
hé rameno dvcijramenng paky 31, opatfené
kladkou, blokuje celou nasledu]Lbl radu
pneumatlk 168 za vypuSiénou pneumatikou
16. Pri tomto sklopom uhlova dVOJramenno
paky 31 z polohy ,,C* do ,,D“ se rovnéZ sklo-
pi pruZné raménko 32, které stlaci koncovy
spina¢ 33, ktery vodiCem vy3le elektricky sig-
nal o vypustenl do elektromagnetického po-
gitade 36 typu telefonnihq, anebo do auto-
matického poditace 38 s pamséti, ktery tento
vystup registruje.

ProtoZe rameno thlové dvolramenne paky
31, které je opatiené kladkou, jiZ blokuje
vsechny pﬂvyskladnene pneumatiky 18 ve
sméru proti valeni, md vicendsobnou hmot-
nost, ne¥ rameno, které uvolnilo prvni puneu-
matiku 18 s tdinkem véisi hmotnosti rame-
ne s kladkon, thlovd dvojramennd pdka 31
preklopl 7pet z polohy ,D“ do polohy ,,C“ a
s ni i pruZné raménko 32.

Tento vratn§ proces z polohy ,C** do ,,D“
a z ,D“ do ,G" trva max. 2 sekundy.

Pl poufitl elektromagnetickych potitacd,
telefonniho typu se podet vydanych kush
pneumatik 18 zaznamendvd obsluhou ma-
nuélng do skladovych karet s datumem. Roz-
dit stavu poditate na vystupu od pocitace
na vstupu, dava pfehled o stavu poctu skla-
dovanych pneumatik 18, respektive o stavu

volnych mist v jednotlivfch spadovych skla-
dovych #labech 1 a7 & pfisluiny typovych
sekci 81 a¥ SN a etdZi E1 aZ ES.

Vyhodné&j¥l je pouZitl automatického po-
gitade s paméti, ktery skladovany stav pnei-
mat'’k 186 stav volnych mist v jednotlivych
spadovych skladovych Zlabdl 1 aZ §, typo-
vych sekci 81 aZ SN a etd#i E1 aZ ES, vy-
ddva okamZitd jednotlivé jako i sumérné, za
ypovou sekci, v jedné etdZi, v celém sloup-

¢t sgkei, piipadné v celém regalu.

ProtoZe fyzickou invenlturu pnoumatik 13
u tito skladovaci technologii neni moZn?2
prakticky provést, re gis‘crace pfijmu a vydeie
pneumatik 18 pomoci pocitace pini sougasn’
tuto kontrolni funkei.

PH vystupuy, to je vyskladiiovéani pneum' -
t'k 16 ze spadového skladového Zlabu 1 a#
8 dochézi viivem dynamického wvalivéhe G-
ginku hmoty pneumatiky 18 a rédzoveého vy-
kyvu ahlové dvojramennd pdky 31 z polo-
hy ,,C*“ do ,,D“ k vertikdlnimu rozkmitant
kolejnice 140.

Rozkmitdni kolejnice 18, m4 velmi p¥izn'-
v& a rozhodujici ugihky p¥i uvoliiovani jed-
n2 pneumatiky 16 vii¢i nasledujici, v celé ia-
48 spadového skladového Zlabu 1 aZ 6 p¥
kusovém vydaji pneumatik 18. Na uvolnéns
m’sto této pneumatiky 16 se musi dostat na-
sledujici a v Fadové postupnosti vSechny
ostatni o krok valivého podéavéni, ktery sa
rovna pramédru pneumatiky 18. Ve statickém
stavu se opiraji pneumatiky i8 ve spado-
vém skladovém Zlabu 1 aZ 6 navzdjem svy-
mi protektory. Mezi témito op¥enymi protek-
tory ptisobi radialni silovd sloZka, vyplyva-
jici z gravita¢ni hmotnosti pneumatiky 18,
kterd se ve sméru spddu poétem pneuma-
tik 18 zvySuje. Z této radidlni silové sloZky
se vyvoldva tangencidlni t¥eci silovd sloZka,
udinkujici svym momentem proti potfebns-
mu spddovému valivému momentu pneuma-
tik 18. Tento tfeci moment v nékterych pii-
padech protlsmerneho totivého styku pro-
tektordi, pfevysuje moment valivy, co je p¥i-
ginou neZddouci blokddy krokového vileni
pneumatik 16 pil kusovém vyskladitovéni.
Tento negativni jev likviduje s plnou dé¢in-
nosti pravé vzpominany efekt rdazového roz-
kmitani a soutasného stfidavého mikropre-
dluZovdni nosné napnuté kolejnice 13 pii
vyskladiiovani prvni pneumatiky 16 a po ni
opakovateln& Ffadové nésledujici.
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PREDMET VYNALEZU

Samospadovy skladovy regél pneumatik,
vyznacCeny tim, Ze jeho ¢elni vstupni strana
a vystupni strana je rozdélend na typové
sekce (S1 aZ SN), sefazené v etadZich (E1
aZ E5) nad sebou, kde kaZdad typova sekce
(S1 aZ SNJ je opatfena spadovymi sklado-
vymi Zlaby (1 aZ 6], jejichZ dna jsou tvo-
fena kolejnicemi (10) z ty&ového materidlu
profilu U opatfenymi na vstupni stran& sni-
macem poctu uskladnénych pneumatik (16),
kde snimad sestdvd z postrannich pak (20},
upravenych na spoleé¢ném ¢epu (17), na kte-
rém je dale upraven vratny segment (21},
spojeny s jednim koncem spirdlové pruZiny
(22), jejiZ druhy konec je skrze napinaci -
stroji spojen s vnitfni stranou Kkolejnice
(10), kde s ndbojem (18) vratného segmen-
tu (21) je spojeno pruZné pritlagné ramén-
ko (26) pro sepnuti koncového spinade

(27), ktery je spojen piestavitelnd s vniti-
ni stranou kolejnice (10) a napojen na po-
Cita¢ (36), a kde na vystupni strand kolej-
nice (10) kaZdého spadového skladového
Zlabu (1 aZ 6) je upravena thlova dvojra-
mennd pdka (31}, jejiZ rameno, sm&fujici do-
vnit spddového skladového Zlabu (1 a¥ 6)
je opatieno kladkou, na jejimZ néaboji je p¥i-
pevnéno pruZné rameénko (32} pro sepnuti
koncového spinfe (33), napojeného na po-
¢itat (36), pricemZ kaZda kolejnice (10)
spadového skladového Zlabu (1 aZ 6] je spo-
jena s koncovymi p¥iéniky (15) skladového
samospadového regdlu pneumatik na vstupni
a vystupni stran& ¢epy (11) a po své délce
podepiena podpérnymi &epy (28), uprave-
nymi na pfFiénicich (15) samospadového
skladového regdlu pneumatik.

2 listy vykresii
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