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(57)

VerschluBvorrichtung fur einen Fahrzeugtank-Einfallstut-
zen, der ein mit einer Betatigungseinrichtung (22) versehe-
nes Absperrventil (21) aufweist und in einem zuriick-
gesetzten, mittels einer Karosserieklappe (10) abdeckbaren
Bereich (8) der Fahrzeugkarosserie (9) mundet, wobei die
Karosserieklappe (10) eine Antriebseinrichtung (23) auf-
weist, die von der Betatigungseinrichtung (22) des Absperr-
ventiles (21) angesteuert ist.
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Die vorliegende Erfindung betrifft eine VerschluBvorrichtung flr einen Fahrzeugtank-Einfiillstutzen, der
gin mit einer Betitigungseinrichtung versehenes Absperrventil aufweist und in einem zurlckgesetzten,
mittels einer Karosserieklappe abdeckbaren Bereich der Fahrzeugkarosserie mindet, wobei die Karosserie-
klappe eine Antriebseinrichtung aufweist, welche von der Betdtigungseinrichtung gesteuert ist.

Eine derartige VerschluBvorrichtung ist aus der EP 0 342 679 A1 bekannt, weiche eine in beiden
Richtungen wirkende mechanische Kupplung zwischen Absperrventil und Karosserieklappe zeigt, d.h. es ist
mdglich, sowohl die Karosserieklappenbewegung durch ein Betétigen des Ventiles z.B. vom Fahrzeuginne-
ren aus zu steuern, als auch die Ventilbetitigung durch ein Bewegen der Karosserieklappe zu steuern. Im
Falle eines Crashs ist diese Wirkungsweise sehr gefihrlich. Die bei einem Crash auftretenden VerzGge-
rungs- und Schubkréfte kdnnen ein unbeabsichtigtes Offnen der Karosserieklappe hervorrufen, wodurch
auch das Einfiilistutzenventil gedffnet wird, so daB leicht entziindlicher Kraftstoff austreten kann.

Die Erfindung setzt sich zum Ziel, eine VerschiuBvorrichtung der einleitend genannten Art zu schaffen,
die eine erhdhte Crashsicherheit bietet. Dieses Ziel wird gem#8 der Erfindung dadurch erreicht, daB die
Antriebseinrichtung der Karosserieklappe in der SchlieBstellung des Absperrventiles verriegelt ist und von
der Betitigungseinrichtung des Absperrventiles entriegelbar ist.

Die erfindungsgemaBe VerschluBvorrichtung stellt keinerlei Sicherheitsrisiko im Falle eines Crashs dar.
Der Ansteuerweg von der Karosserieklappe zum Absperrventil ist in dessen SchlieBstellung unterbunden, so
daB ein unbeabsichtigtes Offnen des Absperrventiles durch ZuBere Einwirkungen auf die Karosserieklappe
ausgeschlossen ist.

Eine bevorzugte Ausfiihrungsform der Erfindung zeichnet sich dadurch aus, da8 die Betétigungseinrich-
tung in an sich bekannter Weise mittels eines in Reichweite des Fahrersitzes angeordneten Schalters oder
einer Fernbedienung steuerbar ist, was fir den Benitzer eine angenehme Verbesserung des Bedienungs-
komforts darstelit.

Besonders giinstig ist es, wenn gemi8 einem weiteren Merkmal der Erfindung die Betatigungseinrich-
tung einen Pneumatickolben od.dgl. aufweist, was einen einfachen AnschluB an vorhandene Druckluftsyste-
me erméglicht. Alternativ kann jede dem Fachmann bekannte Art von Ventilbetadtigungseinrichtung verwen-
det werden, sei sie elektrischer, hydraulischer, pneumatischer oder mechanischer Natur.

Bevorzugt ist die Antriebseinrichtung ein Servomotor, der elektrisch, hydraulisch oder pneumatisch von
der Betitigungseinrichtung angesteuert ist. Dies vereinfacht die Ansteuerung durch die Betatigungseinrich-
tung, erfordert jedoch einen héheren Aufwand auf Seite der Antriebseinrichtung.

Eine fertigungstechnisch besonders kostengtinstige Alternative besteht darin, daB die Antriebseinrich-
tung, wie an sich bekannt, ein Getriebe ist, welches mechanisch mit der Betétigungseinrichtung gekuppeit
ist, wobei die Betdtigungseinrichtung in der SchlieBstellung des Absperrventiles verriegelt ist. Durch die
mechanische Kupplung wird das Absperrventil bei einem manuellen SchlieBen der Karosserieklappe
geschiossen, wogegen die Verriegelung im SchlieBzustand ein manuelles Offnen verhindert. Die Verriege-
lung der Betdtigungseinrichtung in der Ruhestellung gewéhrieistet hier die Unidirektionalitdt des Ansteuer-
weges von der Betitigungseinrichtung zur Antriebseinrichtung.

Bei der letztgenannten Ausfiihrungsform ist es zur weiteren ErhShung der Crashsicherheit besonders
glinstig, wenn das Getriebe eine Sollbruchstelle, eine bei einer UbermaBigen Beanspruchung auslésende
Verbindung od.dgl. aufweist. Eine besonders bevorzugte Konstruktion zeichnet sich dadurch aus, daB die
Verbindung einerseits eine Schubfiihrung und anderseits einen darin gefiihrten Gleitkopf umfaBt, wobei
zumindest einer der Teile Schubfiihrung und Gleitkopf mit einer Zahnung versehen ist, in welche der
andere Teil mit einem entsprechenden Vorsprung eingreift, wobei die Zahnung und/oder der Vorsprung
flexibel, vorzugsweise elastisch gelagert ist. Bevorzugt schlieft dabei an zumindest ein Ende der Schubfiih-
rung eine den Gleitkopf aus der Schubachsenrichtung ablenkende Umlenkflhrung an, so daB UberméaBige
Krifte in Schubachsenrichtung am Ende der Schubfiihrung zu einem Auftrennen der Verbindung filhren.

Die Erfindung wird nachstehend an Hand eines in den Zeichnungen dargesteliten Ausflihrungsbeispie-
les ndher erldutert. In den Zeichnungen zeigen die Fig. 1 und 2 einen schematischen L&ngsschnitt durch
die VerschiuBvorrichtung auf Héhe des Absperrventiles in zwei verschiedenen Betriebsstellungen und Fig. 3
einen schematischen Lingsschnitt durch die VerschluBvorrichtung auf H&he der Antriebseinrichtung ent-
sprechend der Betriebsstellung von Fig. 2.

In den Fig. 1 bis 3 ist das obere Ende eines Einflillstutzens 1 gezeigt, dessen (nicht dargestelltes)
unteres Ende zu einem Fahrzeug-Kraftstofftank fiihrt. In das obere Ende des Einflilistutzens 1 ist ein etwa
topfformiger Einsatz 2 dicht eingesetzt, welcher an seinem unteren Ende eine Offnung 3 verringerten
Durchmessers fiir den Durchtritt des Fiilirohres 4 einer (nicht weiter dargesteliten) Zapfpistole aufweist. Die
Offnung 3 ist mit Hilfe einer einseitig angelenkten Klappe 5 verschlieBbar, welche durch eine Feder 6 gegen
den unterseitigen Rand der Offnung vorgespannt ist.
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Das obere Ende des Einfullstutzens 1 mitsamt dem Einsatz 2 durchsetzt unter Zwischenschaltung einer
Dichtmanschette 7 eine Offnung in einem zuriickgesetzten Bereich 8 einer Fahrzeugkarosserie 9. Der
zurlickgesetzte Bereich 8 ist durch eine an der Fahrzeugkarosserie 9 angelenkte Karosserieklappe 10
abgedeckt (Fig. 3).

Zum dichten VerschlieBen der C')ffnung 3 im Fahrbetrieb ist neben der Klappe 5 ein AnpreBfinger 11
angelenkt, welcher mit Hilfe eines verschwenkbaren, an seinem Ende mit einer federbelasteten Andruckrolle
versehenen Nockens 12 gegen die Unterseite der Klappe 5 beaufschiagbar ist (Fig. 2). Das Verschwenken
des Nockens 12 erfolgt Uiber eine Welle 13, die von einem Pneumatikkolben 14 Uber eine Kolbenstange 15,
eine daran befestigte Kulisse 16 und einen von letzterer mitgenommenen Hebel 17 angetrieben wird (Fig.
3). Der Kolben 14 ist in einem Zylinder 18 Uber eine Druckleitung 19 mit Druckluft beaufschlagbar und
arbeitet gegen eine Druckfeder 20.

Die Offnung 3, die Kiappe 5, der AnpreBfinger 11 und der Nocken 12 bilden somit ein allgemein mit 21
bezeichnetes Absperrventil fiir den Einfiilistutzen 1, weiches Uber die Welle 13 von einer aligemein mit 22
bezeichneten Betdtigungseinrichtung betétigt wird, die die Elemente 14 bis 20 aufweist. Es versteht sich
jedoch, daB anstelle des gezeigten Absperrventiles 21 und der gezeigten Betdtigungseinrichtung 22 jede
andere Art von Absperrventil oder Ventil-Betdtigungseinrichtung verwendet werden kann, wie sie dem
Fachmann bekannt ist.

Die Betatigungseinrichtung 22 steuert ferner die Bewegung der Karosserieklappe 10. Die Karosserie-
klappe 10 kann mit einem Servomotor als Antriebseinrichtung versehen sein, der beispielsweise auf
elektrischem, hydraulischem oder pneumatischem Wege von der Betdtigungseinrichtung 22 in der Weise
angesteuert wird, daB beim Offnen oder SchlieBen des Absperrventiles 21 gleichzeitig die Karosserieklappe
10 gedffnet bzw. geschlossen wird.

Eine mechanische Alternative einer aligemein mit 23 bezeichneten Antriebseinrichtung flir die Karosse-
rieklappe 10 ist in Fig. 3 dargestelit. Die Antriebseinrichtung 23 umfaBt eine zweiteilige Schubstange 24, 25,
welche die Dichtmanschette 7 durchsetzt und an einem Ende an der Karosserieklappe 10 (schematisch
durch die Verbindung 26 dargestellt) und am anderen Ende am Hebel 17 mittels sines Kugelgelenkes 27
angelenkt ist.

Um zu verhindern, da8 ein Offnen der Karosserieklappe 10 auf die Betitigungseinrichtung 22 riickwirkt
und Uber diese das Absperrventii 21 &ffnet, ist die Betdtigungseinrichtung 22 in ihrer Ruhestellung
verriegelt. In eine Rastausnehmung 28 des Hebels 17 greift eine von der Kulisse 16 mitgeflihrte Sperrklinke
29 ein. Die Kolbenstange 15 setzt ihrerseits an der Sperrklinke 29 an. Das Einfahren der Kolbenstange 15
I16st daher zunéchst die Sperrklinke 29 vom Hebel 17, und bewegt erst anschlieBend die Kulisse 16 und den
Hebel 17. Die Sperrklinke 29 ist durch eine (nicht dargestelite) Feder in die in Fig. 3 gezeigte Verriege-
lungsstellung vorgespannt und rastet bei der Zurlickbewegung der Kolbenstange 15 wieder in der Rastaus-
nehmung 28 des Hebels 17 ein.

Die beiden Teile 24, 25 der Schubstange 24, 25 sind Uber eine bei einer UberméBigen Beanspruchung
ausldsende Verbindung 30 miteinander verbunden. Die Verbindung 30 setzt sich aus einer hiilsenformigen
Schubfiihrung 31 auf dem Schubstangenteil 24 und einem Gleitkopf 32 auf dem Schubstangenteil 25
zusammen. Der Gleitkopf 32 ist mit einem AuBengewinde 33 und die Schubfiihrung 31 mit einem in das
Gewinde 33 eingreifenden Innenumfangsvorsprung 34 versehen. Die Schubfiinrung 31 ist ferner an
mehreren lber ihren Umfang verteilten Stellen in Axialrichtung geschlitzt und von einer Spannfeder 35
umgeben. Bei einer UbermaBigen Axialkraft 6ffnet sich die Schubfiihrung 31 gegen die Kraft der Spannfe-
der 35 und der Vorsprung 34 gleitet auf der Zahnung des Gewindes 33 ab. Am Ende der Schubfiihrung 31
ist eine Umlenkfiihrung 36 in Form einer Abschrdgung angeordnet, auf welche der Gleitkopf 32 auflduft. Die
Umlenkflihrung 36 lenkt den Gleitkopf 32 aus der Schubachsenrichtung ab, wodurch die Verbindung 30
aufbricht.

Alternativ oder zusétzlich zu der Verbindung 30 kann auch eine einfache Sollbruchstelle vorgesehen
werden.

Anstelle des gezeigten Schubgetriebes kann jeder beliebige elektrische, pneumatische oder hydrauli-
sche Servomotor oder auch jede andere Art von mechanischem Getriebe als Antriebseinrichtung 23 fiir die
Karosserieklappe 10 verwendet werden, solange die Unidirektionalitit des Ansteuerweges von der Betiti-
gungseinrichtung 22 zur Karosseriekiappe 10 gewahrleistet ist.

Patentanspriiche
1. VerschluBvorrichtung flir einen Fahrzeugtank-Einflillstutzen, der ein mit einer Betdtigungseinrichtung

versehenes Absperrventil aufweist und in einem zurlckgesetzten, mittels einer Karosserieklappe
abdeckbaren Bereich der Fahrzeugkarosserie miindet, wobei die Karosserieklappe eine Antriebseinrich-
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tung aufweist, welche von der Betdtigungseinrichtung gesteuert ist, dadurch gekennzeichnet, da8 die
Antriebseinrichtung (23) der Karosserieklappe (10) in der SchiieBstellung des Absperrventiles (21)
verriegelt ist und von der Betdtigungseinrichtung (22) des Absperrventiles (21) entriegelbar ist.

VerschluBvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die Betétigungseinrichtung (22)
in an sich bekannter Weise mittels eines in Reichweite des Fahrersitzes angeordneten Schalters oder
einer Fernbedienung steuerbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da8 die Betétigungseinrichtung (22)
einen Pneumatickolben (14) od.dgl. aufweist.

VerschluBvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebs-
einrichtung (23) ein Servomotor ist, der elektrisch, hydraulisch oder pneumatisch von der Betétigungs-
einrichtung (22) angesteuert ist.

VerschiuBvorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebs-
einrichtung (23), wie an sich bekannt, ein Getriebe ist, welches mechanisch mit der Betatigungseinrich-
tung (22) gekuppelt ist, und daB die Betétigungseinrichtung (22) in der SchlieBstellung des Absperrven-
tiles verriegelt ist.

VerschluBvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, da8 das Getriebe eine Sollbruch-
stelle, eine bei einer Uiberm#Bigen Beanspruchung ausidsende Verbindung (30) od.dgl. aufweist.

VerschiuBvorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daB die Verbindung (30) einerseits
eine Schubfihrung (31) und anderseits einen darin geflihrten Gleitkopf (32) umfaBt, wobei zumindest
einer der Teile Schubfiihrung und Gleitkopf mit einer Zahnung (33) versehen ist, in welche der andere
Teil mit einem entsprechenden Vorsprung (34) eingreift, wobei die Zahnung (33) und/oder der
Vorsprung (34) flexibel, vorzugsweise elastisch gelagert ist.

VerschiuBvorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB an zumindest ein Ende der
Schubfiihrung (31) eine den Gleitkopf (32) aus der Schubachsenrichtung ablenkende Umlenkfihrung
(36) anschlieft.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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