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"poutre longitudinale fatsant saillie supérieurement du contour de toit
d'un autobus, placée au-dessus du bandeau supérieur de glaces latérales"

La présente invention concerne une poutre
longitudinale de toit, faisant saillie supérieurement du
contour du toit d'un autobus, placée au—dessus du bandeau supérieur
de glaces latérales et servant 4 l'admission dtair frais
dans le volume intérieur de 1l'autobus.

Un autobus congu de cette maniére et dans lequel
chaque poutre longitudinale de toit remplit avantageuse-
ment une fonction de renforcement et une fonction a*tadmis~
sion d'air, est connu d'aprés le brevet allemand n° 20 06 250.

L'invention a pour objet d'augmenter encore la
capacité de support de la poutre longitudinale de toit et
d'amplifier sa fonction d'admission et de répartition
d'air, en établissant de courts trajets d'écoulement de
1'air de telle sorte que, par 1'élargissement du spectre
d'utilisation, notamment le confort des passagers soit
amélioré.

Ce probiéme est résoluen prévoyant que la poutre est
divisée par au moins une paroi séparatrice, orientée dans
la direction longitudinale du véhicule, en un premier canal
fermé en direction de l'habitacle et en un second canal
relié avec lui, de section supérieure a celle du premier
canal et ouvert en direction de l'habitacle, que
le premier canal est relié a l'air libre par l'intermé-
diaire d'au moins une entrée d'air située au-dessus du
contour de toit, tandis que les deux canaux sont reliés
entre eux par au moins une ouverture pouvant étre obturée
au moyen d'un volet manoeuvrable, et que 1le second
canal est relié vers le bas a un dispositif comportant un
systeéme de chauffage ou de climatisation.

Lorsqu'il est prévu deux parois séparatrices
orientées parallélement entre elles, il est créé un canal
d'évacuation d'air relié au second canal de gection supé-
rieure, en communication avec 1'habitacle et qui est relié
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32 l'air libre par 1'intermédiaire 4'au moins une sortie
d'air. De cette manigre, il est possible de créer une
évacuation d'air centrale, augquel cas l'entrée d'air peut
atre effectuée par l'intermédiaire d'une partie de recouvre-
ment perforée gui est prévue sur le cdté inférieur du

canal d'évacuation d'air.

quand le dispositif comporte un systéme de
climatisation, il est avantageux de prévoir dans le canal
d'évacuation d'air un ensemble de volets qui sont accouplés
entre eux,de fagon 2 ouvrir ou a fermer plus ou moins
la sortie d'air et une ouverture de transition vers le
second canal. Lors du fonctionnement en refroidissement, il
est alors possible d'opérer avec un débit d'air de circula-
tion variable.

Le confort des passagers est encore amélioré
guand le second canal est divisé par des parois séparatri-
ces disposées l'une derriére 1l'autre, en plusieurs trongons
pouvant recevoir de l'air frais et/ou de 1tair de circula-
tion, et lorsque chaque trongon de canal est associé a un
dispositif de chauffage ou climatisation. On obtient un
treés haut degré de confort lorsque chaque rangée de siéges
dispose d'un dispositif de commande dont la position
d'installation est déterminée en fonction de la trame de
construction ou de la grosseur de module.

Dans un exemple avantageux de réalisation de
1'invention, chaque dispositif de chauffage ou climatisa-
tion est équipé de conduits d'alimentation gqui sont
orientés dans la direction longitudinale du véhicule,
auquel cas, selon une autre particularité, lorsgue les
dispositifs sont disposés en série, On réalise avanta-
geusement un branchement automatique des conduits d'alimen-
tation.

Selon une autre particularité de l'invention,
chaque dispositif est équipé d'au moins un échangeur de
chaleur, qui est agencé comme un échangeur de chaleur
tubulaire et/ou un échangeur de chaleur surfacique disposé
du cbté du bord. L'échangeur de chaleur tubulaire peut
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alors étre installé horizontalement ou verticalement sous
la forme d'un échangeur de chaleur circulaire, tandis que
i'échangeur de chaleur surfacique peut également opérer
selon le principe des tubes de chaleur.

Pour la production de froid, on peut utiliser au
moins une cellule Peltier au moyen de lagquelle il est
possible d'obtenir notamment, dans des largeurs appropriées,
une diminution de température d'enviren 4°C, suffisante
d'aprés l'expérience et avec une dépense compatible.

La cellule Peltier peut étre branchée en amont
d'un commutateur de telle sorte gue, par exemple dans le
cas d'un froid extréme, il soit possible d'augmenter la
température de l'air.

Dans un exemple avantageux de réalisation de
1'invention, chague dispositif de commande de chauffage ou
climatisation est pourvu, sur le cdté dirigé vers les
passagers, d'éléments de manoeuvre et de sorties d4'air
réglables.

D'autres caractéristiques et avantages de
1'invention seront mis en évidence dans la suite de la
description, donnée a titre d'exemple non limitatif, en
référence aux dessins annexés dans lesquels @
la figure 1 représente une zone du toit d*un autobus,
en vue en coupe du cété extérieur perpendiculairement au
sens de marche, avec une disposition horizontale d'un
échangeur de chaleur et d'un élément Peltier ;
la figure 2 est une vue en coupe correspondant ala
figure 1, avec une disposition verticale de 1'échan§eur de
chaleur et des éléments Peltier ; et
la figure 3 est une vue en coupe longitudinale d’'une poutre
Tongitudinale de toit correspondant & un autre exemple de
réalisation.

Un autobus, non représenté en détail, comporte au-
dessus du bandeau supérieur de glaces latérales 1 de chaque cdté '
une poutre longitudinale de toit 3 faisant saillie supé-
rieurement du contour de toit 2 et qui est divisée par
des parois séparatrices 4 et 5 en trois canaux individuels.




10

15

20

25

30

35

08701442

-8 -
Un premier canal 6 placé a 1l'extérieur, qui est fermé
jusqu'a au moins une entrée d'air 7 et au moins une ouver-
ture 8 placée en regard de celle-ci et qui peut étre
obturée au moyen d'un volet manoeuvrable 9, est relié a
un second canal 10 de section plusgrande et gui est
ouvert vers le bas. Le second canal 10 est relié, vers le milieu
du véhicule, a un canal d‘'évacuation d'air 11, qui est en
communication par l'intermédiaire d'au moins une sortie
d'air 12 avec l'air libre et, sur le co6té inférieur, par
1'intermédiaire d'une partie de recouvrement perforée,
non représentée, avec l'habitacle 15 du véhicule. L'entrée
d'air 7 et la sortie d'air 12 sont avantageusement disposées
de telle sorte que, lors de l'utilisation de conditions
de pression détermindes, il se produise une baisse de
pression en direction de la sortie d'air 12. Il peut en
résulter, en fonction du type de véhicule, 1'obligation
de disposer symétriquement, par rapport 4 ce qui est repré-
senté, les entrées 7 et 12 et les composants associés.

Dans le canal d'évacuation d'air 11,1l est preévu
au moins un ensemble de volets 13 accouplés entre eux et
qui ouvrent ou ferment plus ou moins la sortie drair 12
et une ouverture de passage 14 débouchant dans le second
canal.

Le canal 10 ouvert en direction de 1'habitacle
15, est au moins relié 3 un dispositif 16 qui comporte des
conduits d'alimentation intégrés 17, un échangeur de
chaleur tubulaire horizontal 18, un échangeur de chaleur
surfacique 19, ainsi qu'une cellule Peltier 20. Cette
derniére est associée i un commutateur 21 de telle sorte
gue la-cellule Peltier 20, reliée a4 un circuit de refroi-
dissement 22 non représenté en détail, puisse étre utilisée
sélectivement pour un chauffage ou un refroidissement.

Dans l'exemple de réalisation représenté, le dispositif 16
est suspendu sous forme d'un ensemble unitaire. Il serait
cependant également possible de fixer différents composants
du cété du tolt sur la carrosserie.

Du coté 23, dirigé vers les passagers, du dispo-
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sitif 16, il est prévu une sortie d'air 24, dont le

débit et l'orientation sont variables, ainsi que des élé-
ments de manoeuvre 25 par l'intermédiaire desquels il est
possible de régler 1l'allure du chauffage et du refroidisse-
ment, la puissance d'un ventilateur 26 ainsi gque les mouve-
ments nécessaires de manoeuvre des volets en ce qui concer-
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ne 1'utilisation d'air frais et d'air de circulation.

Les conduits d'alimentation 17, parmi lesquels
les deux conduits disposés en haut et cédant par exemple
de la chaleur du cdté du canal, constituent les conduits
d'entrée et de sortie de l'eau de chauffage, ainsi que le
conducteur inférieur gui assure l'alimentation en courant
électrique des éléments de manoceuvre et d'entrainement,
sont agencés en bout, d'une maniédre non représentée, de
telle sorte gue, lorsque plusieurs dispositifs 16 sont
placés l'un a cbté de l'autre, il se produise un branche-
ment automatigue dans la zone du second canal 10 au moyen
de parois séparatrices 27 - dont une seulement est repré-
sentée. Dans les deux conduits supérieurs d'alimentation
17, il est possible de disposer, d'une maniére non repré-
sentée, des tubes en matiére plastique qui, sous l'effet
de leur dilatation thermique, exercent une force d'appuil
radiale sur la paroi adjacente.

L'exemple de réalisation de la figure 2 corres-
pond dans une large mesure a celui de la figure 1, de sorte
qu‘on a utilisé pour désigner des parties fonctionnelle-
ment identiques également les mémes références numérigues.
Deux échangeurs de chaleur 18 sont disposés sensiblement
verticalement, et deux cellules Peltier 20 sont logées dans
les parois latérales du dispositif 16 suspendu en dessous.
Pour obtenir une évacuation de la chaleur 3 partir du cété
chaud des cellules Peltier 20 qui est situé a l'extérieur
dans le mode de refroidissement, la cellule Peltier 20
située du cbté gauche est reliée, de la maniére déja décri-
te, a un circuit de refroidissement 22, tandis que la
cellule Peltier 20 située du coté droit est associée a un
dispositif de guidage 28 qui, en coopération avec la paroi
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adjacente du dispositif 16 et la cellule Peltier 20,
constitue un canal par 1'intermédiaire duquel de l‘'air
effluent est canalisé vers le haut et en direction du

canal d'évacuation d'air 11.

Une autre possibilité de disposition de 1'échan-
geur de chaleur 18 et des cellules Peltier 20 est mise en
évidence sur la figure 3. Les deux ensembles ainsi qu'un
dispositif 29 de guidage 4'écoulement d'air constituent
alors une unité de construction pouvant étre montée et
démontée apres L'écartement par basculement d'un volet 30
monté sur charniére du cdté de 1'habitacle. Les sorties
d'air 24 sont intégrées dans le volet 30, et des nervures 31
faisant saillie vers le haut 4 partir de ce dernier,
permettent a 1l'air, quand le volet 30 est fermé, de balayer
le cdté chaud des cellules Peltier 20. Il est ainsi possi-
ble, d'une maniére déja décrite, d'évacuer la chaleur du
cdté chaud des cellules Peltier 20.
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REVENDICATIONS
1. Poutre longitudinale de toit, faisant saillie

supérieurement du contour du toit d'un autobus, placée au-
dessus du bandeau supérieur de glaces latérales et servant a
1'admission d'air frais dans le volume intérieur de l‘tauto-~
bus, poutre (3} caractérisée en ce gu'elle est divisée

par au moins une paroi séparatrice (4), orientée dans la
direction longitudinale du véhicule, en un premier canal
(6) fermé en direction de l'habitacle (15) et en un second
canal (10) relié avec lui, de section supérieure a celle du
premier canal (6) et ouvert en direction de l'habitacle
(15), en ce que le premier canal (6) est relié a 1l'air
libre par 1'intermédiaire d'au moins une entrée d'air (7)
située au-dessus du contour de toit (2), tandis que les

deux canaux (6, 10 ) sont reliés entre eux par au moins une
ouverture (8) pouvant étre obturée au moyen d'un volet
manoeuvrable (9), et en ce que le second canal (10) est
relié vers le bas a un dispositif (16) comportant un systé~
me de chauffage ou de climatisation.

2. Poutre longitudinale de toit selon la revendica-
tion 1, caractérisé en ce qu'il est prévu deux parois
séparatrices (4, 5) orientées parallélement entre elles

de telle sorte gu'un canal d'évacuation d'air (11),

relié au second canal (10) de section supérieure et en
communication avec 1'habitacle (15), soit relié a l'air
libre par l‘intermédiaire d'au moins une sortie d'air (12).
3. Poutre longitudinale de toit selon la revendica-
tion 2, caractérisée en ce gqu'il est prévu dans le canal
d'évacuation d'air (11) un ensemble de volets (13) ouvrant
ou fermant plus ou moins l'ouverture de sortie (12) et une
ouverture (14) de communication avec le second canal (10).
4, Poutre longitudinale de toit selon une guelcongue
des revendications 1 & 3, caractérisée en ce que le second
canal (10) est divisé par des parois séparatrices (27)
disposées 1'une derriére l'autre en plusieurs trongons
pouvant recevoir de l'air frais et/ou de 1'air de circula-
tion, et en ce gue chaque trongon de canal est associé a un
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dispositif de chauffage ou climatisation (16).

5. Poutre longitudinale de toit selon une gquelconque.

des revendications 1 & 4, caractérisée en ce gue chague
dispositif de chauffage ou climatisation (16) est équipé
de conduits d'alimentation (17) qui sont orientés dans la
direction longitudinale du véhicule.

6. Poutre longitudinale de toit selon la revendica-
tion 5, caractérisée en ce que, lors d'une disposition en
série des dispositifs de chauffage ou climatisation (16},
il se produit de préférence un branchement automatique

du conduit d*'alimentation (17),

7. Poutre longitudinale de‘toit selon une guelcongue
des revendications 1 & 6, caractérisée en ce que chaqgue
dispositif de chauffage ou climatisation (16) comporte au
moins un échangeur de chaleur gui est agencé sous la forme
d'un échangeur de chaleur tubulaire et/ou d'un échangeur

de chaleur surfacique (19) placé du cété de la paroi.

8. Poutre longitudinale de toit selon une guelcongue
des revendications 1 a 7, caractérisée en ce gqu'il est
prévu au moins une cellule Peltier (20) pour la production
de froid.

9. Poutre longitudinale de toit selon la revendica-
tion 8, caractérisée en ce qu'il est prévu en amont de la
cellule Peltier (20) un commutateur (21).

10, Poutre longitudinale de toit selon une quelcongue
des revendications 1 a 9, caractérisée en ce gue chague
dispositif de chauffage ou dimatisation (16) est pourvu,
sur le ¢dté (23) dirigé vers les passagers, d'éléments de
manoeuvre (25) et de sorties d'air réglables (24).
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