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CZ 295334 B6

Zelezniéni nakladni viz

Anotace:

Zelezniéni nékladni viiz je vybaven pojezdem (2), podvozkem
(3) a s nim spojenou skfifiovou néstavbou (5) z ramové
konstrukee s &elnimi bo¢nimi sténami (6), sloupky (7) boénich
stén a s je spojujicimi hornimi podélniky (8). Celni strany jsou
uzaviené a jedna nebo ob& boéni stény maji uzaviratelny otvor
pro napliiovani a/nebo vyprazdiiovani, ktery je upraven po
celé oblasti bo¢ni stény a je uzavien nejméné dvéma
korespondujicimi priib&Zn& oteviratelnymi sklap&cimi dvitky
(10, 11, 12, 13). Sklap&ci dvitka (11, 13), ktera zaujimaji
spodni polovinu oblasti boéni stény, jsou pfikloubena vykyvné
kolem spodni osy (14) otdeni na podvozku (3). Sklap&ci
dvitka (10, 12), ktera zaujimaji homi polovinu oblasti bodni
stény ve stejné svislé roving, jsou pfikloubena vykyvn& kolem
horni osy (15) otadeni v oblasti horniho podélniku (8). Spodni
sklapéci dvitka (11, 13) maji mensi vysku a mensi hmotnost
neZ horni sklapéci dvirka (10, 12). Jako spojovaci Ustroji je na
nejméné jedné z obou stran sklap&cich dvitek (10, 11, 12, 13)
jako fet€zovy pohon upraven fetéz (28) uspofadany do tvaru
¢islice 8, ktery je s otoénymi h¥ideli (19, 20, 21, 22)
sklapécich dvifek (10, 11, 12, 13) spojen prostfednictvim na
nich upevnénych fetézovych kol (26, 27).
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Zelezniéni nakladni viz

Oblast techniky

Vynélez se tyka Zelezni¢niho nékladniho vozu, zejména pro dopravu sypkého materialu, s po-
jezdem, s podvozkem a se s nim spojenou skffiiovou nastavbou z ramové konstrukce s &elnimi
bocnimi st€nami, sloupky bocnich stén a s je spojujicimi hornimi podélniky, pfi¢em? jeho &elni
strany jsou uzaviené a jedna nebo ob¢ bo¢ni stény maji uzaviratelny otvor pro napliiovani a/nebo
vyprazdiiovani, ktery je upraven po celé oblasti bo¢ni stény a je uzavien nejméné dvéma
korespondujicimi priibézné oteviratelnymi sklap&cimi dviiky.

Dosavadni stav techniky
Takovy Zelezni¢ni ndkladni viiz je znamy napftiklad ze spisu DE-OS 2 007 268.

Zelezni¢ni nikladni vozy sloui pro dopravu materidlu na kolejnicich a jejich tikolem je splnit
nejriznéjsi poZadavky na podkladé nejriiznéjsich dopravovanych materidli. V zasadé existuje
snaha zvladnout co nejvétsi oblast dopravy s pokud mozno malym poétem riiznych Zelezninich
nakladnich vozi. Zejména se v této souvislosti vytvafi ukol dopravovat v jednom jediném
Zelezni¢nim ndkladnim voze jednak suroviny, jako napiiklad dfevéné t¥isky jako vychozi hmoty
pro vyrobu tfiskovych desek, parketovych desek a podobné hotové vyrobky ze dfeva, do
vyrobnich zavodi a névazn& po vyloZeni jednoduchym zpiisobem dopravovat hotové vyrobky,
v konkrétnim piipadé tedy naptiklad nakladat do stejného vozu dievéné desky, a dovézt je ke
konecnému odbérateli, pfiemZ zaleZi zejména na tom, aby se nakladaci a vykladaci proces
uskute¢nil v co nejkratsi dobé a aby se pfi dopravé v Zelezniénim nakladnim voze zajistilo, e
citlivé suroviny a hotové zbozi nebudou poskozeny. Zakladni tikol ndkladni dopravy spo&iva
v tom, aby se doséhlo zkraceni prekladky prostfednictvim specialnich vagont pro riizné zbozi

a prosttednictvim zvlastnich nakladacich a vykladacich dstroji.

Obecné sestava kazdy Zelezni¢ni nékladni viiz v podstaté z miniméaln& dvounapravového pojezdu,
z podvozku s brzdovym zafizenim a taZnym a néaraznikovym ustrojim a z nastavby, kterd ma
skiifiovy nebo vanovy tvar a kterd je s podvozkem spojena bud’ pevné, to je seSroubovana,
snytovana nebo svafena, nebo pohyblivé, to je sklopné nebo vykyvng. Podvozek piitom tvoii
vlastni podstatné nosné t€leso pro zachycovani svislého zatiZeni, naraznikovych sil, sil tazného
héku a setrvaCnych sil, které plsobi ve svislém a v bo¢nim sméru a vznikaji pfi jizdé. Na rozdil
od toho se konstrukce néstavby v podstaté fidi pozadavky, které vyzaduje nakladané zbo¥i podle
kvantity a kvality, jakoZ i podminkami pro nakladani a vykladani. S vyjimkou nastavby ve tvaru
vany nebo nélevky maji Zelezni¢ni nékladni vozy zpravidla skfifiovou nastavbu s kostrou néstav-
by z valcovanych profild, kterd tvofi rimovou konstrukei se sloupky bo&nich stén a s podélniky,
které je spojuji. Pfitom mohou byt vozy nahofe oteviené nebo prekryté nebo mohou byt uzavieny
oteviratelnou stfechou a mohou mit otvory pro nakladani a vykladani. Oteviené Zelezni&ni
nékladni vozy umoZiluji piistup k loznému prostoru shora, zatimco vozy s pevnym piekrytim
jsou nakladény a vykladdny na boénich sténach upravenymi posuvnymi dvefmi nebo &elnimi
kiidlovymi dvefmi, které uvoltiuji svétly prifez skiing pro nakladéani a vykladani z &elnf strany.

Zejména pii pfepravé sypkého materialu nebo zrnitych vyrobkd ve volném nasypu, jako jsou
napriklad dfevéné tfisky a nafezané tiisky, které se pouzivaji v papirenském pramyslu, nebo pro
vyrobu dievénych desek, je nevyhodné, Ze pro nakladéni a vykladani jsou k dispozici jen
relativné malé otvory bud’ v kiidlovych dvefich &elnich stén, nebo v posuvnych dvetich bognich
stén, a Ze pro otevirani a uzavirdni je tfeba vynakladat velké sily, popfipadé piisobit proti
odporiim zpiisobenym nékladem.
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Ze spisu DE-A 40 06 532 je znama korba pro vozidla s alespoii jednou otevienou boéni sténou,
které je tvorena prvnim sklapécim dilem vykyvnym smérem nahoru a druhym sklip&cim dilem
vykyvnym smérem dold. Na dolnim sklapécim dilu je s odstupem od jeho osy otadeni kloubové
pfipojeno tdhlo pevné v tlaku, které je svym koncem odvracenym od tohoto sklipé&ciho dilu
otoéné upevnéno na konci ramena dvouramenné péky, jejiz druhé rameno je v zabéru s hornim
sklapécim dilem. S vyhodou je zde proto vytvoren prevod, ktery je viak velmi komplikovany a je
velmi nachylny ke vzpfiCeni a k poSkozeni. Oteviraci pohyb dolniho sklidpéciho dilu se nutné
pfenasi na horni sklapéci dil, ktery se prostfednictvim dvouramenné paky pfi pohybu dolniho
sklapeciho dilu smérem dolii pohybuje smérem nahoru. Pouziti pakového pievodu je celkové
technicky nevyhodné.

Podstata vynalezu

Vynélez si z hlediska stavu techniky klade za kol zdokonalit Zelezni¢ni nékladni viz v avodu
uvedeného typu pii odstranéni popsanych nedostatki, u kterého by bylo mozné volitelné
nakladani nebo vykladani shora a ze strany vZdy v celé oblasti stfechy nebo boéni stény, pii¢emz
otevirani, popiipad€ uzavirani, vykladaciho a/nebo naklddaciho otvoru ma byt uskutednitelné
jednoduchym zplisobem bez vynaloZeni pfili$né sily kvazi samo¢inné manualné.

Uvedeny kol spliiuje Zelezni¢ni nadkladni viiz s pojezdem, s podvozkem a se s nim spojenou
skiifiovou nastavbou z ramové konstrukce s ¢elnimi bo¢nimi sténami, sloupky bo¢nich stén a s je
spojujicimi hornimi podélniky, pficemz jeho &elni strany jsou uzaviené a jedna nebo ob& boéni
stény maji uzaviratelny otvor pro napliiovani a/nebo vyprazdiiovani, ktery je upraven po celé
oblasti bo¢ni stény a je uzavien nejmén€ dvéma korespondujicimi prib&Zné oteviratelnymi
sklapécimi dviiky, podle vynalezu, jehoZ podstatou je, Ze sklapéci dvitka, ktera zaujimaji spodni
polovinu oblasti bo¢ni stény, jsou pfikloubena vykyvné kolem spodni osy oti€eni na podvozku, a
jina sklapéci dvitka, kterd zaujimaji horni polovinu oblasti boéni stény ve stejné svislé roving,
Jjsou pfikloubena vykyvné kolem horni osy otaCeni v oblasti horniho podélniku, pfi¢emZ spodni
sklapéci dvirka maji mensi vySku a mensi hmotnost neZz horni sklapéci dviika, a pficemz jako
spojovaci Ustroji je na nejméné jedné z obou stran sklapécich dvifek jako fetézovy pohon upraven
fetéz usporadany do tvaru Cislice 8, ktery je s oto€nymi hiideli sklapécich dvifek spojen prostied-
nictvim na nich upevnénych fetézovych kol.

Tim, Ze se otvor rozklada po celé oblasti bo¢ni stény a je uzavien dvéma odpovidajicimi sklapé-
cimi dvifky, kterd se prib&zné€ oteviraji, z nichz sklapéci dvitka, kterad zaujimaji dolni polovinu
oblasti boéni stény, jsou pfikloubena vykyvné kolem spodni osy otaceni na podvozku, a jina
sklapéci dviika, ktera zaujimaji horni polovinu oblasti bo¢ni stény ve stejné svislé roving, jsou
pfikloubena vykyvné kolem horni osy otadeni v oblasti horniho podélniku, pfi¢emZ z hlediska
vznikajicich vykyvnych sil, tj. oteviracich a zaviracich sil, vznikne vyvaZena kinetika spojeni
obou hmotnosti dvifek tak, Ze vykyvné sily jsou téméf vyrovnané, a tim, Ze spodni sklap&ci
dvitka maji men3i vySku a mensi hmotnost nez horni sklapéci dvitka, pficemzZ jako spojovaci
ustroji je na nejméné jedné z obou stran sklapécich dvifek jako fetézovy pohon upraven fetéz
uspoiadany do tvaru Cislice 8, ktery je s oto€nymi hiideli sklapécich dvifek spojen prostied-
nictvim na nich upevnénych fetézovych kol, se dosahne toho, Ze se uskuteéni kvazi samog&inng
automatické otevirani a uzavirani sklap&cich dvifek, kdyZ se uvolni zaji§tovaci Gstroji a uZivatel
nepatrnym tahem na jedné pace piekond pocatecni tieci sily vyvaZzené spojené kinetiky hmotnosti
obou dvefi. Potom je kdispozici cela bo¢ni sténova oblast pro nakladani nebo vykladani
Zelezni¢niho nakladniho vozu nakladanym materialem, popfipadé nakladaného materialu, a to pfi
smérem dolt, popfipadé vzhiru, odklopenych dvirkach.

Podle vyhodného provedeni vynalezu jsou sklapéci dvitka v uzaviené poloze aretovatelna
manudlng uvolnitelnym blokovacim mechanizmem jako pojistnym @strojim. Sklapé&ci dvitka jsou
s vyhodou na obou stranich aretovatelna manuéalné uvolnitelnym vykyvnym blokovacim mecha-
nizmem jako pojistnym Ustrojim.
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Protoze by sklapéci dvirka mohla mit u pfili§ dlouhych Zelezni€nich vozii znaénou délku, tak se
podle vyhodného uspofadani vynalezu predpoklada, ze sklapéci dviika jsou centralné ptidavné
drZena prostiednictvim centralniho drzdku. Déle je vyhodné, kdyZ jsou spodni skldpéci dvirka
pfikloubena pod podlahou nastavby, ¢imz se prostfednictvim bo&niho otvoru nastavby podlaha
pfimo zpiistupni jako rovna loZnd plocha, aniZ by zavésy, osy, hfidele nebo podobna ustroji pro
prikloubeni spodnich sklopnych dvifek branily pfistupu nebo vykladani. Horni sklapéci dvitka
mohou byt s vyhodou drZena dorazem v oteviené poloze v podstaté ve svislé poloze, aby se
zmen§ily plsobici uzaviraci sily. '

Pro ptepravu citlivého materidlu, napfiklad na vlhkost citlivych dfevénych téisek nebo hotovych
dfevénych vyrobki, je podle uspofadani vynalezu vyhodné utésnit sklapéci dvirka vici sobé
avici sousednim Castem nastavby tésnénimi a vytvofit prekryti nastavby, zejména pevnym
stieSnim pfekrytim, které je vytvofeno jako vykyvné prekryti. Tak se vytvofi moZnost hermeticky
uzaviit loZny prostor, pfedevSim utésnéné vici vodg, a presto lze nakladaci a vykladaci proces
odklopenim sklopnych dvifek a vykyvnutim stfe$niho prekryti uskutednit snadno a v nejkrat$i
dobe.

Mezi dv€ma korespondujicimi sklap&cimi dviiky je s vyhodou ve styéné spaie usporadan vidy
po celé délce vodorovné se rozkladajici tésnici vystupek, sestdvajici zejména z dutého profilu,
ktery je upevnén na jedn&ch ze sklapécich dviiek, pfiCemZ bo&né jsou ve svislém sméru na
sklapécich dviikach a/nebo na ramové konstrukci upevnény t&snici liSty, v uzavieném stavu
utésiiujici sklapéci dvitka vii€i rdmové konstrukci. Tésnici listy jsou s vyhodou vytvofeny ve
tvaru pismene L a sestavaji ze sdruzeného materialu kovu/pryze.

U hornich sklapécich dvifek je pfikloubeni utésnéno ohebnym krytem, ktery je na jedné strang
upevnén na ramové konstrukei, zejména na hornim podélniku, a na druhé strané na sklapécich
dvirkach nebo jejich oto¢ném hiideli.

U néastavby je s vyhodou kryt vytvoren siti, stfe$ni plachtou nebo pevaym stfe$nim pokrytim,
které je vytvofeno jako vykyvna stfecha. Na kazdé Celni bo¢ni sténé je s vyhodou upevnén
k jedné strané vykyvny drzak, ktery spole¢n® nese stie$ni pokryti.

Na kazdé Celni bo¢ni sténé je s vyhodou upevnén drzék s nejméné tfemi ve vzajemném odstupu
upravenymi vykyvnymi rameny, prostiednictvim kterych je ohebny kryt napnut, pfiéemZ jedna
podélna strana ohebného krytu je upevnéna na hornim podélniku nebo blizko horniho podélniku
na nastavbé a opana podélna strana je upevnéna na vykyvném ramenu, které je v uzavieném
stavu uloZeno na protilehlém podélniku nebo blizko protilehlého podélniku nastavby.

Vykyvna ramena obou &elnich boénich stén jsou s vyhodou na svych volnych koncich navzajem
po dvojicich spojena prostiednictvim podélnych upinacich ocelovych lan.

Na upinacich ocelovych lanech je s vyhodou ptidavné upevnén ohebny kryt.

Zelezni¢ni nakladni viiz je s vyhodou déle opatfen zajistovacim Ustrojim proti vykyvnuti, které je
0¢inné v uzavieném stavu krytu.

Vykyvna ramena jsou svyhodou pfikloubena mimo stfed nékladniho vozu v podstaté ve
vodorovné roviné ve vzajemném odstupu na &elni bo¢ni sténg.

Drzak s vyhodou sestdva zelementu ve tvaru kruhového segmentu, ktery je upevnén na své
Spi¢ce nebo blizko své $picky na Celni boéni sténé v centralni ose Zelezni¢niho nikladniho vozu
vykyvné k jedné strané a je opatien vykyvnym ovladanim.
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Vykyvné ovladani s vyhodou sestdva zrucniho kola s kiiZzem kola, jehoZ v uzavieném stavu
svisle vzhiru nasmérované rameno je spojeno se $pickou kruhového segmentu, pfitemz oba
elementy kruhového segmentu nakladniho vozu nesou stfe$ni pokryti ze spojovaciho materidlu
z vostinové struktury.

Pfitom na voze lze dopliikové upravit jako vykladaci Ustroji vzduchovy vak, ktery sestava z na
podlaze nastavby uloZeného nafouknutelného podkladu ve tvaru nepropustného pytle nebo vaku,
ktery v nafouknutém stavu zaujima objem nakladniho prostoru.

Sypky material tak lze dopravovat uloZeny na tomto podkladu a aktivné jej lze vysunout
z Zelezni¢niho nakladniho vozu v nejkratsi dobé nafouknutim vzduchového vaku, zejména pokud
je podle vyhodného vytvofeni vzduchového vaku pytel nebo vak ve vzduchoprazdném stavu
upraven tak, ze pokryva podlahu nastavby a vytvafi v podstaté po celé vy§ce nastavby upravenou
sténu proti vyklddacimu otvoru.

Pro dal$i zrychleni nakladéani a vykladani lze provést takovou Gpravu, Ze ob& podélné botni stény
Jjsou opatieny korespondujicimi, pribéZzné oteviratelnymi, sklapécimi dvitky. U delSich Zelezni¢-
nich nakladnich vozii miZe byt mimoto vyhodné upravit v poloviéni délce rozdéleni a na jedné
nebo na obou podélnych bo&nich sténach usporadat vzdy celkem &tyfi sklapéci dviika. Tim se
také zvEtSi moZnost dopravovat rizny material.

Piehled obrazkl na vyvkresech

Dalsi podrobnosti, znaky a vyhody pfedmétu vynalezu vyplyvaji z nasledujiciho popisu ve spoje-
ni s vykresovou €asti, ve které je schematicky zndzornén vyhodny pfiklad provedeni Zelezniéniho
nakladniho vozu ve schematickém vyobrazeni.

Na obr. 1 je schematicky znadzornén bokorys Zelezniéniho nékladniho vozu se &tyfmi uzavienymi
bo¢nimi sklap&cimi dviiky. Na obr. 2 je zndzornén Zelezni¢ni nakladni viiz podle obr. 1 s otevie-
nymi sklapécimi dvitky.

Na obr. 3 je schematicky zndzornén pohled na Celni sténu Zelezni¢niho nakladniho vozu podle
obr. 1 a obr. 2 s fetézovym pohonem pro ovladani sklapécich dvifek, a to pfi ¢aste¢ném vypusténi
prekryti skiing.

Na obr. 4 je ve vétSim méfitku znazornén fetézovy pohon podle obr. 3.

VN

Na obr. 5 je schematicky znazornén ve vétSim méfitku bokorys sklapécich dviiek. Na obr. 6 je
schematicky zndzornén ve vétS§im méfitku piidorys sklapécich dvitek podle obr. 5.

Na obr. 7 je nahote schematicky znazornén pohled na ¢elni sténu Zelezniéniho nakladniho vozu
s vykyvnutelnym stieSnim piekrytim a dole je zobrazen pldorys.

Na obr. 8a a obr. 8b je schematicky znazornén dil¢i pohled na elni sténu s pozménénym uspoia-
danim vykyvného piekryti, a to na obr. 8a je zndzornén uzavieny stav stfe$niho pfekryti a na
obr. 8b otevieny stav stfesniho piekryti.

Na obr. 9a a obr. 9b je znazornén pohled na éelni sténu Zelezni¢niho nakladniho vozu s pevnym
stfeSnim prekrytim, které je vytvoteno jako vykyvné piekryti, a to na obr. 9a v uzavieném stavu
a na obr. 9b v otevieném stavu.

Na obr. 10 je zndzornén v pohledu ptiéného fezu, a to schematicky, Zelezni¢ni nakladni viz se
vzduchovym vakem.
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Pfiklady provedeni vynalezu

Na obr. 1 znazornény Zelezni¢ni nakladni viiz 1 pfedstavuje vagon na kratko spiazené vozové
jednotky. Ma dvoundpravovy pojezd 2, ktery je blize neznazornénym zpisobem spojen s podvoz-
kem 3, ktery sestdva z profilového ramu usporadaného v arovni narazniki 4, ktery je svafen a
ktery zachycuje svisla zatiZeni, naraznikové sily a sily ze spféhla a hmotnostni sily vytvarené pii
jizd€. Podvozek 3 ma skiifiovou néstavbu 5 rdmové konstrukce s Eelnimi bonimi sténami 6, se
sloupky 7 bo¢ni stény a s hornimi podélniky 8, které je spojuji, pfi¢emz na podvozku 3 je ulozena
nastavbové podlaha 9 kterd je urCena pro ukladani nakladu. A&koliv jsou &elni bodni stény 6
uzavieny, pfedpoklada se vytvoreni nakladaciho a vykladaciho otvoru pro nakladani a vykladani,
a to tak, aby se oteviela celd botni st€nova oblast, pfiCemZ ptidavné miZe byt upraven jests
uzaviratelny stfe$ni otvor.

Otevfeni oblasti boni st€ny se uskute¢tiuje u Zelezni¢niho nakladniho vozu 1 tak, Ze bo&ni stény
jsou tvofeny nejméné dvéma, u piikladu provedeni znazorné€ného na vykresech &tyfmi, pribézng
oteviratelnymi sklap&cimi dviiky 10, 11, 12 a 13, a to na kaZdé stran& Zelezniéniho nakladniho
vozu 1. Ten je proto jsou schematicky znazornéna na obr. 1 vykresl v uzaviené poloze a na
obr. 2 vykresi v oteviené poloze. Kazda spodni sklapéci dvitka 11, p¥ipadné 13, jsou upravena
v podélném sméru s vySkou, kterd je o néco mensi neZ polovina vysky oblasti boini stény
nastavby 3, a jsou vykyvné uspoiddana bud’ pfimo v roviné vykladaci hrany nastavbové podlahy
9, nebo u znazornéného piikladu provedeni pod nastavbovou podlahou 9 kolem osy 14. Nad
kazdymi spodnimi sklapécimi dviitky 11, ptipadné 13, jsou ve stejné svislé rovin& uspofadana
pfislusnd horni sklapéci dvitka 10, pfipadné 12, kterd koresponduji se spodnimi sklap&cimi
dvitky 11, pfipadné 13, a spole¢né s nimi vytvafeji podélnou boéni sténu Zelezni¢niho nikladniho
vozu 1. Horni sklapéci dviika 10, pfipadné 12, jsou v podélném sméru upravena v horni poloving
nastavby 5 vozu a jsou uspofddana vykyvné smérem vzhiiru kolem osy 15, ktera je uspofadéna
v roviné horniho podélniku 8 Zelezni¢niho nakladniho vozu 1.

Na kazdé podélné bocni sté€n€ jsou u popsaného prikladu provedeni uspotfadana &tyfi sklap&ci
dvifka 10, 11, 12 a 13 popsaného typu, a to z toho diivodu, aby bylo mozné provadét jednoduché
a variabilni nakladani a vykladani na obou stranach také u velmi dlouhého vozu o délce véti nez
12 m, pii€emZ uprostied Zelezni¢niho nakladaciho vozu 1 jsou uspofadany sloupky 7 boénich
stén pro drZzeni a zavé&Seni sklap&cich dvirek 10, 11, 12 a 13. Sklapéci dvitka 10, 11, 12 a 13
pfitom mohou byt pfidavné drzena ve svém stfedu prostfednictvim vzdy jednoho centralniho
drzéku 16 na podvozku 3, pfipadné na nastavbé 5.

Aby se zabezpec€ilo snadné a po dvojicich provadéné otevirani a uzavirani sklap&cich dvirek 10
all, pfipadn€ 12 a 13, je upraveno vyrovnani obou dvefnich hmotnosti prostfednictvim vyva-
Zené spojené kinetiky sklopnych dvitkovych dvojic mezi sebou navzijem, a to tak, Ze potiebné
vykyvné sily jsou téméf vyrovnany. K tomuto uelu maji spodni sklap&ci dvika 11, pfipadng 13,
men$i vySku a mensi hmotnost nez odpovidajici horni sklapéci dvitka 10, ptipadng 12, a jako
spojovaci Uistroji je nejméné na jedné z obou stran sklap&cich dvifek 10, 11, pfipadng 12, 13,
upraven jako fet€zovy pohon ve tvaru Eislice 8 polozeny fetéz 17, pfipadng 18, ktery je
prostiednictvim oto¢nych hiideld 19, 20, ptipadné 21, 22 sklap&cich dvitek 10, 11, pfipadné 12,
13, spojen prostiednictvim na nich upevnénych fetézovych kol 26, 27. Je tieba poznamenat, e
misto fetézového pohonu lze provést také jiné spojovaci Gstroji, napfiklad femenovy pohon.
Podstatna je ta skutenost, Ze se uspofadanim ve tvaru &islice 8 dosahne obraceni pohybu, které
je na vykrese na obr. 4 zndzornéno $ipkami zobrazujicimu smér uzavirani dveti, jakoZ i kinetic-
kého a hmotnostniho vyvazeni, a to tak, Ze otevirani, pfipadné uzavirani, sklapécich dvitek 10,
11, 12, 13 Ize uskutecnit s nepatrnym vynaloZenim sily, tedy v podstaté samo&inné rukou.

Sklap&ci dviika 10, 11, pfipadné 12, 13, jsou ve své uzaviené poloze aretovatelnd manuélné
uvolnitelnym uzavorovanim. K tomu G¢elu je na kazdé &elni bodni stén& 6 ptikloubena vykyvna
zastrCka 23, kterou je mozné vykyvnout navenek pres sklapéci dvitka 10, 11, pfipadng 12, 13,
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atak je aretovat, takZe v této poloze vykyvné zastréky 23 neni moZné sklapéei dvitka 10, 11,
pfipadné 12, 13, oteviit. Jako dal3i bezpecnostni Ustroji jsou centralng na sloupcich 7 bonich
stén usporadany zasuvné zastréky 24, které je mozné pouZit pro uzavorovani sklapécich dvitek
10, 11, piipadné 12, 13 v uzaviené poloze proti otevieni. Ovladani dvel lze uskute¢nit teprve po
manualnim odblokovani.

Pohledy na obr. 3 a obr. 4 znazorfiuji konstrukci ovladani sklapécich dvifek 10, 11, p¥ipadng 12,
13, tak, Ze skiiil fetézového pohonu je vpravo na obr. 3 vykresu na &elni boéni sténé 6 &astené
vynechéna, ¢imZ je zde patrné uspoiadani fetézového pohonu, znizornéného ve vétsim méfitku
na obr. 4, na vagonu. Je zde patrné, Ze kazda sklapéci dvirka umisténa vespod, to je spodni
sklapéci dvirka 11, ptipadné 13, jsou pod nastavbovou podlahou 9 pevné spojena prostiednictvim
upeviiovacich konzol 235 ve tvaru pismene U s odpovidajicimi oto&nymi hfideli 20, ptipadné 21,
na kterych je na stran€ bocni stény upevnéno fetézové kolo 26. Otodny hidel 20 je upraven
v poloviné délky vozu aZ k centralnimu sloupku 7 boéni stény. Proto je celkem tfikrat uloZen, to

Jje na bo¢ni sténé 6, v centralnim drzaku 16 a na sloupku 7 bo¢ni stény.

Obdobnym zpiisobem jsou upevnéna vzdy horni sklapéci dviika 10, ptipadn& 12, na otoéném
htideli 19, pfipadn€ 21, ktery je trojnisobng uloZen a ktery je v oblasti &elni bo&ni st&ny 6 opatien
fetézovym kolem 27. Podle obr. 4 prochézi pres fetézova kola 26 a 27 ve tvaru ¢&islice 8 poloZeny
fetéz 28 s upinacimi Gstrojimi, ktera jsou odpovédna za ptipojeni dvefi a jejich pohyb. Retéz 28
pfedstavuje ohebny taZny element, stejné jako lano nebo femen nebo ozubeny femen, ktery
pracuje bez pruZiny a ktery koordinuje oteviraci a uzaviraci pohyb navzajem ptifazenych sklapé-
cich dvifek 10, 11, ptipadné 12, 13. Akumulatorem sily je pfitom vyvaZenad hmotnost dvojic
sklapécich dvifek 10, 11, piipadné 12, 13. Tim se dosahne toho, Ze jednoduchym tahem na
ovladaci pace se uskutecni po odblokovani sklap&cich dvifek 10, 11, pripadn& 12, 13, jejich
otevieni bez dalsiho vynaloZeni sily, to je téméf samo¢inné, a spodni sklap&ci dviika 11, ptipadng
13, se vykyvnou pod néstavbovou podlahu 9, zatimco odpovidajici horni sklapéci dvitka 10,
ptipadné 12, se vykyvnou do svislé polohy smérem vzhiiru. Tak je p¥istupny cely lozny prostor
pro nakladani a vykladéni pres zcela otevienou bo¢ni sténu Zelezniéniho nikladniho vozu 1. Pro
uzavieni je opét potfebny jen nepatrny tah pro piekonani tiecich sil, napiiklad na spodnich
sklapécich dvitkach 11, pfipadné 13, a tak se uskutedni bez dal$iho vynaloZeni sily sim o sob&
uzaviraci proces sklapécich dvirek 10, 11, 12 a 13. Potom je mozné uvést do &innosti zajistovaci
ustroji pro zablokovani.

Na obr. 5 a obr. 6 je zndzornéno, Ze lozny prostor Zelezni¢niho nakladniho vozu 1 opatfeného
sklapécimi dvitky 10, 1, 12, 13 je uplné utsnén t&€snénimi 30, zejména proti vodé a vihkosti.
K tomu ucelu je kazda sty¢né spara 37 mezi korespondujicimi sklapécimi dvitky 10, 11, 12, 13,
tedy napfiklad mezi hornimi skldpécimi dvitky 10 a mezi spodnimi sklip&cimi dvitky 11, uzavie-
na tésnicim vystupkem 38, ktery je vyroben jako duty profil z pruzného t&sniciho materialu jako
pryZe nebo plastické hmoty a je upevnén na hornich sklapécich dvitkdch 10. Mimoto je
pfikloubeni hornich sklépécich dvifek 10 s otonym hiidelem 19 ut&sné&no proti vnéjsim vlivim
ohebnym krytem 39 ve tvaru plachty, ktera je na jedné strané upevnéna na hornim podéIniku 8 a
na druhé strané na vlastnich sklap&cich dvitkach 10 nebo na jejich oto&ném htideli 19, nebo jeho
uloZeni. Pfidavn€ jsou vSechna sklapéci dvitka 10, 11, 12, 13 bo&n& utésnéna proti vnéjsim
vliviim t&snicimi liStami 40. Ty jsou patrné z obr. 6 u hornich skiap&cich dvitek 10 a 12. Je zde
patrno, Ze jsou zde bo¢né ve svislém sméru mezi hornimi sklap&cimi dvirky 10 a 12 a mezi
sousednimi plochami ¢elnich boénich st&n 6 a sloupkd 7 bo&nich stén usporadany t&snici listy 40,
které jsou vytvofeny jako v pfi¢ném fezu ve tvaru pismene L upravené kovové a pryZové
spojovaci elementy.

Nastavba 5 Zelezni¢niho nékladniho vozu 1 podle obr. 7 miiZe byt opatiena stfe$nim pokrytim ve
tvaru sit€, které je vytvofeno jako vykyvné pokryti, coz umoZituje uskutednit Gplné otevieni
ZelezniCniho nékladniho vozu 1 prostfednictvim jednoduchého manualniho ovlddani vykyvné
stfechy. K tomu t¢elu je na kazdé Selni bo¢ni sténé 6 v horni oblasti ptivafeno plechové zesileni
41, coz umoZziiuje ukotvit na ¢elnich bo¢nich sténach 6 vykyvna uloZeni 42 pro &tyfi vykyvna
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ramena 43. Volné konce vykyvnych ramen 43 kazdé &elni bo&ni stény 6 jsou navzijem spojeny
po dvojicich prostiednictvim ocelovych lan 44, ktera piedstavuji nosnou kostru pro sit. Ocelova
lana 44 jsou pro zachovani a nastaveni jejich pnuti zatiZena pruzinami 46.

Ve vzhiru sklopeném stavu vykyvnych ramen 43, ktery je zndzornén na obr. 7, uzavira sitovy
kryt Zelezni¢ni nékladni viiz 1, pfiCemz zajistovaci Gstroji 45 na obou &elnich boénich sténach 6
zabezpeluje, Ze nelze uskuteCnit nezamyslené otevieni. Po otevieni zaji§tovaciho ustroji 45
rukou lze stieSni pokryti sklopit podle obr. 7 jednoduchym zpisobem vlevo, jak je to znazornéno
Cerchovanymi ¢arami, a tak lze stiechu v celém rozsahu otevfit.

Na obdobném principu je vykonstruovano provedeni vykyvné stfechy znizornéné na obr. 8a
aobr. 8b, pfi€emz pro zjednoduseni jsou na kazdé &elni bolni stén& 6 upravena jiz jen t¥i
vykyvnd ramena 43. U tohoto p¥ikladu provedeni je pro usnadnéni vyklopeni a piiklopeni znazor-
néna na pravém vykyvném ramenu 43 rukojet’ 47. Na obr. 8a je pfitom vyobrazen uzavieny stav
a na obr. 8b otevieny stav krytu, ktery miZe byt vytvofen jako sit’ nebo plachta.

Dals$i pozménéné provedeni vykyvné stiechy je zndzornéno na obr. 9 vykresi. U tohoto
provedeni je na kazdé Celni bo¢ni sténé 6 upevnéno v podstaté centralné vykyvné ovladani ve
tvaru kola 48, které je moZné manuéln€ pootodit kolem natageci osy 49 z uzaviené polohy, ktera
Jje zndzornéna na obr. 9a, do oteviené polohy, ktera je zndzornéna na obr. 9b. Kazdé kolo 48 ma
kiiZ 50 kola 48, ktery v uzavieném stavu unasi kolmo vzhiru sméfujici kruhova segment 52
z plechu na svém ramenu 51, pfi€emz tento kruhovy segment 52 je v podstaté vytvoren ve tvaru
trojihelniku a je pfizpisoben vnéjSimu obrysu tvaru stiechy. Oba kruhové segmenty 52 vagonu
unaseji pevné stieSni pokryti, které neni detailn& zndzornéno, ale s vyhodou sestava z lehké
vostinové struktury, kterd prekryva cely horni otvor Zelezni¢niho nakladniho vozu 1. V uzavie-
ném stavu doseda stfeSni pokryti na v podélném sméru upravené tésnici listy 53, 54, takZe cely
lozny prostor, to znamena jak prostiednictvim sklapécich dviiek 10, 11, 12, 13 tak i na strané
stfechy, je v celém obvodu utésnén proti nastavbé 5 a tak jej lze témé&F hermeticky uzavfit proti
okolnimu prostiedi, a to zejména vodotésné. Pro otevieni je vykyvna stfecha 29 podle obr. 9b
zcela vykyvnuta smérem vpravo na stranu vagonu prostiednictvim ovladacich kol 48.

Dale miZe byt Zelezni¢ni nakladni viz 1, ktery je znazornén u pfikladu provedeni na obr. 10
vykresi, opatfen vzduchovym vakem 31 jako vyprazdiiovacim ustrojim. Tento vzduchovy vak 31
sestdva z t€sného pytle nebo vaku z vhodnych vlaken, ktery vytvaii kryt podle plnych &ar, ktery
Jje v nakladaci poloze uloZen na celé plose nastavbové podlahy 9 Zelezni¢niho nékladniho vozu 1
a ktery je upraven po celé vysce svisle podél centralni podélné osy Zelezniéniho nakladniho vozu
1 proti bo¢nim vykladacim otvoriim, které jsou uzaviratelné sklap&cimi dviiky 32, 33, ptipadng
34, 35, ¢imz se vytvafi délici sténa, ktera rozdéluje loZny prostor do dvou oddéleni, ve kterych
Jjsou uloZeny vyrobky ve volném nésypu, napiiklad dfevéné tfisky. Kdyz se vzduchovy vak 31
naplni vzduchem, zaujme tvar, ktery je zndzornén Carkovanymi Garami, &imZ pytel vyplni
prostorovy obsah loZného prostoru Zelezniéniho nakladniho vozu 1 a dopravované materialy jsou
vytlaCeny navenek po otevieni sklapécich dvifek 32, 33, 34, 35 prostfednictvim takto vytvore-
ného vyprazdiiovaciho otvoru pies uzaviraci hranu nastavbové podlahy 9.
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PATENTOVE NAROKY

1. Zelezni¢ni nakladni viz, s pojezdem (2), s podvozkem (3) a se s nim spojenou sk¥ifiovou
néstavbou (5) z rémové konstrukce s Eelnimi bo&nimi sténami (6), sloupky (7) bo&nich stén a s je
spojujicimi hornimi podélniky (8), pfiemz jeho &elni strany jsou uzaviené a jedna nebo ob&
bo¢ni stény maji uzaviratelny otvor pro napliiovani a/nebo vyprazdiiovani, ktery je upraven po
celé oblasti bo¢ni stény a je uzavien nejméné dvéma korespondujicimi pritbéZné oteviratelnymi
sklapécimi dvitky (10, 11, 12, 13, 32, 33, 34, 35), vyznaéujici se tim, Ze sklapéci
dvitka (11, 13, 33, 35), kterd zaujimaji spodni polovinu oblasti bo&ni stény, jsou prikloubena
vykyvné kolem spodni osy (14) ota¢eni na podvozku (3), a jind sklapéci dvitka (10, 12, 32, 34),
kterd zaujimaji horni polovinu oblasti bo&ni stény ve stejné svislé roving, jsou piikloubena
vykyvné kolem horni osy (15) otaceni v oblasti horniho podélniku (8), pfi¢emZ spodni sklap&ci
dvitka (11, 13, 33, 35) maji mensi vysku a men3i hmotnost nez horni sklap&ci dvitka (10, 12, 32,
34), a pfi¢emZ jako spojovaci Ustroji je na nejméné jedné z obou stran sklap&cich dvirek (10, 11,
12, 13, 32, 33, 34, 35) jako fetézovy pohon upraven fetdz (28) uspoiadany do tvaru ¢&islice 8,
ktery je s oto€nymi htideli (19, 20, 21, 22) sklap&cich dvifek (10, 11, 12, 13, 32, 33, 34, 35)
spojen prostiednictvim na nich upevnénych fetézovych kol (26, 27).

2. Zelezniéni nakladni viz podle néroku 1, vyznacujici se tim, Ze sklapéci dvitka
(10, 11, 12, 13, 32, 33, 34, 35) jsou v uzaviené poloze aretovatelnd manualné uvolnitelnym
blokovacim mechanizmem jako pojistnym dstrojim.

3. Zelezni¢ni nakladni viiz podle nroku 1, vyzna&u jici se tim, Ze sklapéci dvirka
(10, 11, 12, 13, 32, 33, 34, 35) jsou na obou stranich aretovatelnd manualn& uvolnitelnym
vykyvnym blokovacim mechanizmem jako pojistnym dstrojim.

4. Zelezniéni nakladni viz podle jednoho z narokii 1 aZ 3, vyznaéujici se tim, Ze
sklapéci dvitka (10, 11, 12, 13, 32, 33, 34, 35) jsou centralng pfidavng drZena prostfednictvim
centralniho drzaku (16).

5. Zelezni¢ni nakladni viz podle jednoho z narokd 1 az 4, vyznacujici se tim, Ze
spodni sklapéci dvitka (11, 13, 33, 35) jsou pfikloubena pod podlahou (9) nastavby (5).

6. Zelezni¢ni nakladni viz podle jednoho z néroki 1 aZ 5, vyznaéujici se tim, Ze
horni sklapéci dvitka (10, 12, 32, 34) jsou drZena dorazem (36) v oteviené poloze v podstatd ve
svislé poloze.

7. Zelezniéni nakladni viiz podle jednoho z narokd 1 az 6, v yznadujici se tim, Ze
sklap&ci dvitka (10, 11, 12, 13, 32, 33, 34, 35) jsou vii¢i sob& a viici sousednim &astem nastavby
(5) utésnéna tésnénimi (30).

8. Zelezni¢ni nakladni viiz podle naroku 7, vyznaéujici se tim, Ze mezi dvéma
korespondujicimi sklapécimi dvitky (10, 11, 12, 13, 32, 33, 34, 35) je ve styéné spate (37)
uspofadan vzdy po celé délce vodorovné se rozkladajici tSsnici vystupek (38), sestavajici
zejména z dutého profilu, ktery je upevnén na jedn&ch ze sklapécich dvitek (10, 11, 12, 13, 32,
33, 34, 35), ptiCemz bo¢né jsou ve svislém sméru na sklap&cich dviikach (10, 11, 12, 13, 32, 33,
34, 35) a/nebo na ramové konstrukci upevnény t8snici listy (40), v uzavieném stavu utdsitujici
sklapécei dvitka (10, 11, 12, 13, 32, 33, 34, 35) viigi rimové konstrukci.

9.  Zelezni¢ni nékladni viiz podle naroku 8, vyznadujici se tim, Ze tdsnici listy (40)
Jsou vytvofeny ve tvaru pismene L a sestavaji ze sdruzeného materialu kovu/pryZe.
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10. Zelezni¢ni nakladni viz podle jednoho z narokd 7 a% 9, vyznadujici se tim, Ze
u hornich sklap&cich dvitek (10, 12, 32, 34) je pfikloubeni utésnéno ohebnym krytem (39), ktery
Je na jedné strané upevnén na ramové konstrukcei, zejména na hornim podélniku (8), a na druhé
stran€ na sklapécich dvitkach (10, 12, 32, 34) nebo jejich otoéném hiideli.

11. Zelezni¢ni nakladni viz podle jednoho z naroki 1 a2 10, v yznacujici se tim, Ze
u nastavby (5) je kryt vytvofen siti, stfesni plachtou nebo pevnym stfe§nim pokrytim, které je
vytvoieno jako vykyvna stfecha (29).

12. Zelezniéni nakladni viz podle néroku 11, vyznaé&u jici se tim, Ze na kazdé &elni
bolni sténé (6) je upevnén k jedné strané vykyvny drzék, ktery spoledné nese stfedni pokryti.

13. Zelezniéni ndkladni viiz podle néroku 11 nebo 12, pro sitovy stfesni plachtovy nebo podob-
ny ohebny kryt, vyznacujici se tim,Ze nakazdé &elni bo&ni st&n& (6) je upevnén drzék
s nejméné tfemi ve vzijemném odstupu upravenymi vykyvnymi rameny (43), prostiednictvim
kterych je ohebny kryt napnut, pfi¢emZ jedna podélna strana ohebného krytu je upevnéna na
hornim podélniku (8) nebo blizko horniho podéIniku (8) na nastavbé (5) a opatna podélna strana
Je upevnéna na vykyvném ramenu (43), které je v uzavieném stavu uloZeno na protilehlém
podélniku (8) nebo blizko protilehlého podélniku (8) nastavby (5).

14. Zelezni¢ni nékladni viiz podle néroku 13, v yznacujici se tim, Ze vykyvna ramena
(43) obou &elnich bo¢nich stén (6) jsou na svych volnych koncich navzijem po dvojicich spojena
prostiednictvim podélnych upinacich ocelovych lan (44).

15. Zelezni¢ni nakladni viiz podle naroku 14, vyznacéujici se tim, Ze na upinacich
ocelovych lanech (44) je pfidavné upevnén ohebny kryt.

16. Zelezni¢ni nakladni viiz podle jednoho z néroké 12 a% 15, v yznadujici se tim,Ze
je dale opatfen zajiStovacim ustrojim (45) proti vykyvnuti, které je G¢inné v uzavieném stavu

krytu.

17. Zelezniéni nakladni viiz podle jednoho z narokii 13 az 16, vyznacdujici se tim, %
vykyvna ramena (43) jsou pfikloubena mimo stfed nakladniho vozu (1) v podstaté ve vodorovné
rovin€ ve vzajemném odstupu na &elni bodni sténé (6).

18. Zelezni&ni nékladni viiz podle niroku 12, vyznadujici se tim, ¥e drrik sestava
z elementu ve tvaru kruhového segmentu (52), ktery je upevnén na své 3picce nebo blizko své
SpiCky na Celni bo¢ni sténé (6) v centralni ose Zelezni¢niho nakladniho vozu (1) vykyvné k jedné
strané a je opatfen vykyvnym ovladanim.

19. Zelezniéni ndkladni viiz podle naroku 18, vyzna&u jici se tim, Ze vykyvné ovlada-
ni sestdva z ruéniho kola (48) s kiizem (50) kola (48), jehoZ v uzavieném stavu svisle vzhiru
nasmérované rameno je spojeno se Spi¢kou kruhového segmentu (52), pfi¢emz oba elementy
kruhového segmentu (52) nékladniho vozu (1) nesou stfeSni pokryti ze spojovaciho materilu
z vo§tinové struktury.

20. Zelezniéni nakladni viiz podle jednoho z narokii 1 a2z 19,vyznaéujici se tim,%ena
ném je dale jako vykladaci Gstroji upraven vzduchovy vak (31), ktery sestava z na podlaze (9)
uloZeného nafouknutelného podkladu ve tvaru nepropustného pytle nebo vaku, ktery v nafouknu-
tém stavu zaujimé objem nakladniho prostoru.

21. Zelezni&ni nakladni viz podle naroku 20, vyznaéujici se tim, Ze pytel nebo vak
ve vzduchoprazdném stavu pokryva podlahu (9) a vytvaii v podstaté po celé vysce nastavby (5)
upravenou sténu proti vykladacimu otvoru.
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22. Zelezniéni nakladni viz podle jednoho z naroki 1 az 21, vyzna&ujici se tim, %
Jjeho ob& podélné botni stény jsou opatfeny prib&Zné oteviratelnymi sklapécimi dvitky (10, 11,
12, 13, 32, 33, 34, 35).

23. Zelezniéni nakladni viiz podle jednoho z ndrokli 1 az 22, vyznaéujici se tim, Ze
v jeho polovi¢ni délce je upraveno rozdéleni a na jedné nebo na obou podélnych bo&nich sténach
Jjsou uspoiadana celkem vzdy &tyfi sklapéci dviika (10, 11, 12, 13).

9 vykresii

-10 -
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