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Opfindelsen angdr et flertrins-transmission til cykler af den
type, der har et drivhjul, et rorformet stel med et i hovedsa-
gen py1indrisk kranknav og en drivaksel, som er indrettet ti]
under brug, at blive drevet rundt inden i1 kranknavet, som fol-
ge af brugerens samtidige bevagelse af pedalerne, som er for-
bundet med drivakslen ved hjalp af pesdalarme, hvilken trans-
miséion er indrettet til at iverksatte en valgt kraftoverfo-
rende forbindelse imellem drivakslen og drivhjulet p& cykien,
og selv om cykler har varet brugt i meget lang tid, har de se-
neste 4r vist en vidtgaende foruggelse af cyklingens populari-
tet som en sund og behagelig rekreativ aktivitet, savel som en
foernyet opm@rksomhed pd cvklerns som individuelle billige lo-
kale transportmidler. Som felge heraf, er der sket en fornyst
ddvikiing 1 brugen af flertrins-transmissionsmekanismer til
cykler for at foreoge deres virkningsgrad og anvendelighed pa
forskellige terranformer og tilpasse dem til den varierende
fysiske tilstand og evne hos bhrugerne,

Sel

/ na patentiditteraturen er rig pd beskrivelser af forskel-

P
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ige arter af foresldede flertrins~transmissionssystemer har

o]

skonomiske realiteter ogq praktiske overvejelser tydeligvis be-
graznset en udstrakt anvendelse til to-, titre-, og fremtrins-
transmissioner anbragt 1 baghjulisnavet og ti1 de i vidi omfang
anvendte titrins-transmissioner af “derailleur”-typen, hvilke
alle normalt manevreres ved hjizlp af et Kabel, der er fecrbun-
det med en héandbetjent vagistang, og hvilket kraver et handhe-
tjent bremsesystem. Brugt, men 1 wmindre udstrakning 2r ogsa ds
mere komplicerede af drivpedalerne maneovrerede typer af fier-
trins-transmissioner i baghiulsnavet, som kan sammenlignes w2+l
conaster-bremsedrivsystsmer, séasom f.eks, Fichtel og Sachs A§

"Torpede"~transmissionsr.,

Blandt de mange forsliaede cykeltransmissicnssystemer, son
beskrevet 1 patentlitteraturen, er talrige wmed frihjulsbremser
forenelige transmissionsgear i oaghjulsnav aktiveret vod 1311~
bagegédande peda1drejn%ng,.som f.eks. i US patentskrifterra nr.
3.548.80%8. 3.270,589, 3.200.6%99, 3.184.181, 3,247,841,

3.022.882, 2.723.,58175, 2.982.384. 3.872.308, 2.930.3353,
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3.354,750, 2.993.389, 2.903.913 cg 2.914.152. Andre forslaede
transmissionsgear til baghjulsnav indbefatter et epicyklisk
gear, der pavirkes ved baglans drejning af pedalerne, er be-
skrevet i US patentskrifterne nr. 3.351.165, 3.433.097,
3.803.947 og 3.726.156, og manuelt valgbare gear-transmission-

er i baghjulsnavet er vist i US patentskrifterne nr. 3.653.273

og 3.886.811.

Flertrinstransmissionsgear til anbringelse i baghjulsnavet, og
is@r sddanne, som kan forenes med frihjulsbremse, er af forholds-
vis kompliceret konstruktion med komponenter af 1ille sterrelse,

hvilket er nedvendiggjort af den begransede til rédighed stéende
plads. Derfor og pa grund af hjuldiametervagtstangsarmen, son

er indbygget i baghjulsnavet, er sadanne flertrins-transmis-
sioner meget udsat for beskadigelse ved normal brug, og repa-
rationen deraf er sadvanligvis bade forholdsvis vanskelig og
koctbar. Selv den simpleste flertrins-transmissionsmekanisme
ti1 baghjulsnav, som sadvanligvis er anvendt i cykler med hdnd-
bremse, s&som Sturmey-Archer-trehastigheds- og “derailieur”-
flertrinsgear, er udsat for beskadigelse af navkomponenter og
af skiftekablet, hvilket nedvendigger forholdsvis kostbare re-
parationer, ligescm det krazver en del af cyklistens opmerksom-

hed, nar den manuelle skiftning skal foretages

Tidligere forseg pé udnyttelsen af drivpedainavonradet som et
sted for placeringen af flertrins-transmissionskomponenterne
til cykler er vist i US patentskrift nr. 2.047.174 og 2.165.201
samt 1 schweizisk patentskrift nr. 183.921. I hvert af disse
patentskrifter omhandler en flertrins-transmission af in-line-
typen, som tilsyneladende er séledes dimensioneret, at den kan
indholdes i drivpedalnavet. Et udvalg giver indgreb opnas ved
hjalp af fjederforbelastet radial palforskydning frembragt ved
hjelp af et styrekamelement, som er anbragt i en aksial bering
i drivpedalakslen og indrettet til at trade i funktion som
folge af omvendt rotation af drivpedelakslen. Disse indret-
ninger er ogsa karakteriseret ved komponenter, som er af for-
holdsvis iille sterrelse og derfor i uhensigtsmessig grad ud-

sat for beskadigelse under en hej belastningssituation.
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I de senere &r har man set en genoptagelse af opmzrkscmheden
pa depaldrevet som et passende sted til anbringeise af fler-
trins-transmissionskomponenter pa& en cykel. Et foreslaet ek-
sempel indbefatter brugen af et planetgear ved drivpedalerne,
som kan forenes med en baghjulsfrihjulsbremse, men som kraver
manuel pévirkning af en ydre vagtstang for at udfere skiftnin-
gen. En s&dan foresldet konstruktion er beskrevet i US patent-
skrifterne nr. 3.727.484, 3.766.805 og 3.842.691. Andre for-
slag indbefatter stesdafhangige skiftemekanismer og manuelt re-
gulerbare variationer af diameteren af krankkzdehjuiet. Eksem-
pler pd sddanne konstruktioner er beskrevet i US patentskrif-
terne nr. 2.600.586, 1.608.141 og 3.506.100, og i forsketliige
publikationer, sasom "Design News" fra den 16. december 1974

(side 46-47) og "Product Engineering” fra juni 1973 {(side 13).

Formalet med opfindelsen er at tilvejebringe en forbedret
flertrins-transmission til cykler, og isar en forbedrat trans-
mission til anbringelse i pedalnavet og til drivning ved hjzip
af pedalerne. Dette opnéds ved, at den 1indledningsvis navnte
flertrins-transmission ifelge opfindelsen er ejendommelig ved,
at der pé4 drivakslen til rotation sammen med denne er monteret
et Kkraveorgan, som er forskydelig langs drivakslen, at der
findes organer, som er indrettet ti1 at kunne g& i indgreb med
kraveorganet og at reagere over for en tilbagegdende drejebc-
vegelise af drivaksien over et forudbestemt buestykke ved et
par diamentralt over for hinanden beliggende vinkelpositioner
med henbiik pi at forskyde kraveorganet 1 to retninger p3
langs af drivakslen, og at der findes organer som er indrettet
til at kunne reagere over for den langsgdende forskydning af
kraveorganet pé& drivakslen med henblik pa& at ivarsatte dep
valgte kraftoverforende forbindelse imellem drivaksien og

drivhjulet pa cykien.

Sarligt hensigtsmassigt kan 1ifelge opfindelsen flertrins-
transmissionen have et antal drivtandhjul, som er drejelig:
lejret pé& drivakslen, organer til at farbinde hvert af ariv-
tandhjulene 1 drivindgreb med drivakslen og et organ, som er

pavirket af anbhringelsen af kraveorganet i drivakslens langde-
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retning til udferelse af ferbindelsen af hvert af drivtandhju-

tene i drivende indgreb med drivakslen.

Organet som kan forbinde hvert af drivtandhjulene i drivind-
greb med drivakslen, kan ifolge opfindelsen passende besta af
en pal, scm kan forbinde hvert af drivtandhjulene i drivind-
greb med drivakslen, bestadr af en pal, som kun er effektivt
underkastet belastningen under fremadgaende drejningsbevagelse

af drivakslen.

Fortrinsvis kan ifolge opfindelsen den navnte belastning vare

en trykkelastning.

Imellem de mange fordele ved narvazrende copfindelse er tilveje-
bringelsen af den forbedret flertrins-cykeltransmission, som
kan bruges aiene p& cykler med héndbremse i henhold ti1 cykli-
stens onsker og krav, og som kan forenes med eksisterende
handbremselige, gearskiftmansvrerede og frihjulsbremseforene-
iige flertrins-baghjulsnav-transmissioner, sasonm de vidt an-
vendte Sturmey-Acher trehastighedstransmissioner til at tilve-
jebringe et foresget antal af til radighed verende transmis-
sionsforhold. Yderligere fordele indbefatter tilvejebringeisen
af en transmission anbragt i drivpedainavet, hvori belastnin-
gerne p& skifte- og drivkomponenterne er forhoidsvis smé&, og
hveri tandhjulene kan forudvalges til at tilvejebringe ethvert
gnsket udveksiingsforhold, og hvilke tandhjul kan vare let
udskifteiige til at modificere udvekslingsforholdene nar som
helst det krazves. En anden fordel bestar i den generelle til-
vejebringelse af en flertrins-transmission, hvori de kritisk
belastede drivsystemkomponenter, sasom forbindelsen imellem
drivtandhjulene og drivakslen kun er udsat for trykbelastnin-
ger, nar de er i drivindgrab. Andre fordele indbefatter mulig-
heden for tilvejebringelsen af en fabriksamlet og lukket fler-
trins-transmission til eykler af robust og holdbar karakter,
som sikrer en lang holdbarhed og frihed for vedliigeholdelse og
reparationer. Ydeligere fordele bestar i tilvejebringelsen af
en drivpedalaktivaret gearskiftemekanisme, scem ikke har manev-
rekabler og som ikke krzver, at cyklisten skal fjerne sine

hender fras handtaasstangerre ellier fierne sin opmarksomhed fra

H
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kerebanen under skiftecoperationen, og som kan mansvreres ved
hjelp af simple lette og hurtige drivpedalpavirkninger inden
for begransede buestykker under tilbagegdende pedalbevagelse
ved Tlet indtagelige stillinger i deres rotationsbane med hen-
blik pa opnaelse af en hurtig og let gearskiftning i tilfelde
af en ngdsituation. VYderligere fordele indbefatter tilveje-
bringelsen af en forbedret flertrins-cykeltransmission, hvor
skiftning kan udferes uafhengigt af cyklens hastighed, og ogsa
nar den star stille, og hvori alle komponenter er automatisk
anbragt i en effektiv belastningsfri tilstand, nar skiftning
er udfert, og hver ét szt af tandhjul selv under skifteopera-
tionen altid er i drivindgreb. En videre fordel er den omtalte
undgéelse af aile handbetjente organer til skifteformil, hvil-
ket ikke alene tillader kontinuerlig manuel kontrol af styring
og bremsning til enhver tid, men cgsd medferer undgdelse af
enhver ngdvendighed af visuel bortledning af opmarksomheden
fra kerebanen, s& at der opnads foroget sikkerhed for cykli-
gsten. Videre fordele ved narvarende opfindelse indbefatter til-
vejebringelsen af en driftssikker og ckonomisk in-line-type af
flertrins-transmission for cvkler, som er effektiv modstands-
dygtige imod beskadigelse, der opstar vad enhver pedelpavirk-
ning.

Andre formé&l og fordele ved opfindelsen vil fremgd af den folgende

beskrivelse og af de ledsagende tegninger, som viser en udferel-

sesform for en drivpedalstyret flertrins-cykeltransmission.

P4 tegningen viser fig. 1 et skematisk sidebillede af en cykel,
der er udformet i henhold til opfindelsens principper,

fig. 2 en pedalnavanbragt og drivpedalstyret flertrins-cykeltrans-
mission udformet i henhold til n®rvarende opfindelse set delvis i
snit og med visse dele drejet vek fra den normale stilling. hvori
de vises i fig. 3, '

fig. 3 et vandret snit igennem mekanismen og efter linien 3-3 i
fig. 4,

fig. 4 et snit efter linien 4-4 i fig. 3,

fig. 5 et snit efter linien 5-5 i fig. 3,

fig. © et snit efter linien 5-5

=

fig. 3,
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fig. TA og 178 forsterrede delsnit efter linien 7-7 i fig. 2,
og som viser drivforbindelisen imellem pedalakslien og drivtand-

hjuiene,

fig. 8A cog 8B plane og lodrette snit gennem palorganerne, SO dan-
ner drivforbindelsen imellem pedalakselen og drivtandhjulene,

fig. 9 et drejeligt monteret skiftereguleringsorgan set i per-

spektiv,

fig. 10A og 10B skematiske snit svarende til fig. 5 og visende

operative indgreb imellem kamme og tappe under pedaaldrejining,

og

fig. 11A-11D skematiske udfoldede planer af kravefladen, kam-
mene derpd og tappene pa det drejeligt monterede skifteregule-
ringsergan visende det operative indgreb af kammene med tappe-
ne under skifteoperationerne som resultat af pedalakselbeve-

gelser.

I henhold til tegningen og iser fig. 1 tilvejebringes der ved op-
findelsen en cykel, der har et forhjul 10 og et baghjul 12 monte-
ret i et stel 14. Stellet 14 er af szdvanlig rgrkonstruktion og
har et i hovedsagen lodret sadelrer 16, en eovre forbindelsesstang
18, et forrer 20, en forgaffel 22, en baggaffel 24 og et par bag-
ud ragende nedre ror 26. Sadelreret 16 og de nedre rer 26 medes
ved et tvargaende pedalnav eller kranknav, der som helhed er
betegnet med 30, og som danner éen del af huset for transmis-
sionen i henhoid til opfindelsen. En sadan cykel har ogsa en
tvergaende pedalaksel 32, scm er lejret i navet 30 og er for-
bundet med pedalarme 34 og 36. Pa enderne af pedalarmene er

der lejret drivpedaler 28 og 40. Af hensyn ti1 beskriveisens
klarhed refererar udtrykkene "hejre" og "venstre” til hgjre og
venstre side fer cyklisten, nar han sidder normal pa cyklen.
Baghjulet, som er det drivende hjul 12, har et nav 46 og et
kadehjul 48, som er drivforbundet med en kade B0, der fgrer

£i] drivkadehjulet 52, der er monteret pé& den hoejre side af
krankakslen i1 navet 30. Kadehjulet 62 drives gennem den i det

folgende beskrevne transmissionsmekanisme ved drejning af pe-



10

oy
(93}

29

30

35

DK 154056 B

dalarmene 34 og 36 i urviserens retning set fra hojre side af
cyklen, altsa ind imod fig. 1. Handtaget 54 er anbragt pa sty-
ret til aktivering af konventionelle imod hjulfalgene virkende

bremsesko.

I fig. 2, 3 og 4 er pedalarmene 34, 36 og pedalerne 38, 40 udeladt
for tydeligheds skyld. Figurerne viser et som helhed rektangulsrt
gearhus 62 anbragt imellem ksdehjulet 52 og den hejre ende 32R

af krankakselen 32, Gearhuset 62 kan vere anbragt pd en U-formet
konsol 60, der indgriber med det ene af de bagud ragende rer 26,
og er dannet af to halvparter 64 og 66 fastgjort til hinanden ved
hjelp af skruer 68, En multielement~in-line-transmission af den
type, som er beskrevet i U.S.A. patentskrift nr. 3.812.735 er an-
bragt i gearhuset 62. Den i patentskriftet viste transmission er
en trehastighedstransmission, men ethvert antal hastigheder kan
anvendes inden for n®rverende opfindelses rammer.

Hushalvparterne 64 og 66 er udvendig udformet til at danne et
par indadrettede stubaksler 70, 72, som bzrer en stationar le-
jebosning T74. En frit roterende lejebosning 76 er drejeligt
lejret pad den stationere iejebesning 74 og har fastgjort der-
til et cylindrisk nav 78 for et forste skiftetandhjul 80. Et-
hvert onsket antal af vderligere skiftetandhjul er monteret p2
navet 78 for det forste skiftetandhjul 80 og fastkilet dertii
som vist ved 82 for rotation dermed, sasom f.eks. det andet og
det tredie skiftetandhjul 84 og 88 i den illustrerede treha-
stighedstransmission. De tre tandhjul 80, 84 og 86 og lejebasp -~
gen 78 er lejret for fri rotation omkring den stationmre leje-

bogsning 74.

Tre drivtandhjul 92, 94 og 96 er lejret i konstant lebende ind-
greb med skiftetandhjulene 80, 84 og 86 respektive. Drivtandhju-
lene 92, 94 og 96 er lejret for uafhengig og individuel fri rota-
tion omkring en diametralt udvidet navdel 106 af krankakselen 32,
og som det vil blive beskrevet er de indrettet til at blive an-
bragt i egnsket drivindgreb dermed. Det inderste drivtandhjul 92
er udformet til at indbefatte en aksialt ragende cylindrisk flan-
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ge eller en skertdel 100, som er dimensioneret til at strekke sig
igennem en udboring 102 i den venstre hushalvdel 64 og har hoved-
kedehjulet 52 monteret og i fastkilet indgreb dermed for rotation

sammen dermed.

Udboringerne 128 i drivtandhjulene 92, 94 og 96 er dimensioneret
til at blive drejeligt lejret pé& den udvidede navdel 106 pé& krank-
akselen 32, og hver udboring 128 har et antal rektangulare til
indgreb med en pal indrettede fordybninger 108. Som vist 1 fig.
2-4 og ogs& i forsterret milestok i fig. 7A og 7B indbefatter den
udvidede navdel 106 af krankakselen 32 en langsgdende palinde-~
holdende ydre fordybning 110, som ligger over den udadvendende
ende af en indre og mindre langsgdéende kanal 112, som er dimensio-
neret til at strakke sig langs med krankakselen 32 og indrettet til
dermed at optage et aflangt bevegeligt aktiveringsorgan 114 af
bladfjedertypen. En vinkelformet kamflade 124 er anbragt ved en-
den af aktiveringsorganet 114 i operativt forheld med drivtand-
hjulene 22, 94 og 88, hvilken kamflade 124 normait er forbela-

stet radialt udad fra krankakslen 32's akse og opad henimod og

ind i den ydre fordybning 110. Et antal adskilte og passende
formede drivpedaicrganer 116 én for hver af drivtandhjuliene

92, 94 og 96 er ankragt i den ydre langsgaende fordybning 110.

Hvert af palorganerne 116 er normalt trykket nedad 1 fordybningen
110 og ud af drivindgreb med de respektive med paler indgribende
fordybninger 108 i udboringerne 128 i drivtandhjulene 92, 94 og
96 under pdvirkning af fjedre 118 af ringtypen, som er anbragt i
de rundtgdende fordybninger 120 i den udvidede navdel 106.

Palerganerne 116 er alle af samme form og bectar generelt af
en rektrangulzrt udfeormet blok af meta: med stor trykstyrke.
Som det bedst fremgar af figurerne SA c¢ 8B og mindre tydeligt
af fig. 4, TA og 78, har hver pal 116 en forreste del 126 med
en plan underflade 253, der er udformet til at hvile pad og til
at blive understgttet af skulderen 252, der danner bunden af

fordybningen 110.
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Frontvegdelen 254 har en fordybning 256 og en skra veeg 130. Den
gvre flade af den forreste del af palen har to modsat skrénende
overflader 258 og 260, der har en kam 262 ved deres spids. En tver-
géende slids eller fordybning 264 er anbragt ved bagenden af den
skréd flade 260, og den har en fjedertriddoptagende udboring 266 i
midten deraf. En langsgdende kanal 268 skszrer den tvargdende slids
264 ved udboringen 266, og kanalen er udformet til at optage enden
af den ringformede fjeder 118. Underfladen af palen 116 har en
midterfordybning 270, der danner en bzreflade 272 og en bageste
heldel 274, som ender i1 en omdrejningstap 140, der er indrettet til
at blive lejret ved forbindelsen imellem bunden og sidevzggene af
fordybningen 110. BEn skré vegdel 134 strzkker sig opad fra omdrej-
ningstappen 140.

Som det senere vil blive forklaret udger de forreste og bager-
ste skrd vagge 130 og 134 de belastningsbhzrende overflade af
palorganerne 116, og de er anbragt hovedsageligt parallelt med

hinanden.

Den i det foregédende beskrevne palform tjener til at muliggere,

at de ringformede fjedre 118 normalt trykker palerne 116 ind i
indgreb med skulderen 252, som danner bunden af fordybningen 110
og i overliggende stilling over den indre kanal 112. Disse fjedre
118 tjener ogséd til at holde omdrejningstappsn 140 ved spidsen 142
af vinklen, som er dannet af den lodrette veg 136 og skulderen 152
af fordybningen 110 og til derved at muliggere valgfri drejning

og flytning radialt udad af frontendedelen af palerne 116, medens
omdrejningstappen holdes i en fast stilling.

Som det nu vil fremgd,er hvert af drivtandhjulene 92, 94 og 96

frit drejelige pd den udvidede navdel 106 af krankakselen 32 og
hver af palerne 116 er normalt trykket nedad i den langsgdende for-
dybning 110 ved pdvirkning af den ringformede fjeder 118. Som det
tydeligt fremgér af fig. 7A, er en pal 116, ndr den pé&virkes p& den-
ne méde, ude af indgreb med dens drivtandhjul, og der er ingen dri-
vende indgreb imellem den udvidede navdel 106 af krankakselen 32

og drivtandhjulet, som er tilknyttet den navnte pal. Leftning

af forenden 126 af en udvalgt pal 116 opad og ud af fordyb-

ningen 100 udferes ved langsgiende forskydning og anbringelza

af det aflange bladfjederaktiveringsorganet 114 1 den aflange
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fordybning 112 i krankakslen 32. Det valgfri indgreb af den
vinkelformede ende 124 deraf p& grund af pavirkningen af blad-
fjederaktiveringsorganet 114 med undersiden af palen 116 som
vist i fig. 4 og 7B overvinder virkningen af den ringformede
fjeder 118 og lsfter drejeligt forenden 126 af palen 116 radi-
alt ud af fordybningen 110. P& grund af indgrebet mellem den
udad virkende trykpavirkning af kamfladen 124 pa bladfjederak-
tiveringsorgan 114 p& undersiden af en pal 116 og den tilba-
geholdende virkning af fjederen 118, der er forbundet dermed,
drejes en pal omkring dens ha1 140 i hjernet 142 af fordybnin-
gen 110. En sadan drejende palbevagelse anbringer kammen 262
p& toppen af palen 116 i trykindgreb med overfladen af udbo-
ringen 128 8 det valgte drivtandhjul. Da krankakslen 32 nor-
malt vil blive drejet i retning af pilen i fig. 7TA og 7B, nar
cyklen drives i fremadg&ende retning, vil den sdledes opad
trykkede pal 116 snart nd en af fordybningerne 108 og herved
blive bevaget yderligere opad heri under fortsat pavirkning af
aktiveringsorganet 114. Efter indfering af palen 116 1 en for-
dybning 1068 og med kontinuerlig drejning af pedaldrivakslen i
cyklens fremadgéende retning som vist ved pilene i fig. TA og
78 vil den skra vag 130 p& forsiden af palen blive anbragt og
fastholdt 1 trykindgreb med vaggen 132 af fordvbningen, og
bagveggen 134 of palen vil blive anbragt i trykindgreb med
vaggen 136 1 fordybningen 110. Nar delene er sé&ledes anbragt
sem vist i fig. 7B etableres en direkte drivende forbindelse
mellem den fremad roterende udvidede navdel 106 af krankakslen
32 og et valgt drivtandhjul, f.eks. tandhjulet 92, og en séle-
des drivforbindelse vii ferblive effektiv og/eller kan let ge-
netableres, indtil den aflange bladfjederlignende aktiverings-
del 114 bliver bevaget i lsngderetningen i kanalen 112 ud af

indgreb med drivpalen 116 for dette tandhjul 92.

Den skrd gvre overflade 260 af drivpalen 116 muligger let fremfe-
ring af det i indgreb vearende drivtandhjul i forhold til akselen
%2, hvilket vil ske, ndr den fremadgdende drejelige fremforing af
drivakselen 32 standses eller endda ®ndres til tilbagegang. En sé-
dan standsning af fremferingen eller returdrejning af pedaldriv-
akselen 32 frembringer automatisk udlesning af en drivende ind-
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grebet pal fra fordybningen 108 i tandhjuisudboringen 128 og
genindfgring i fordybningen 110 i navet 32 uden pad anden méde

at pavirke den kontinuerlige opadfering af palen 116 ved péa-
virkning af den vinkelformede ende 124 af aktiveringsorganet
114. En sédan udlesning og tilbagetrskningsaktion muligger, at
cyklisten kan bremse med en temporzr udlesning af alle drivfor-
bindelserne imellem krankakselen 32 og hoveddrivksdehjulet 52.
Den i det foregdende beskrevne drivforbindelse imellem den udad-
trykkede pal 116 og en fordybning 108 i udboringeﬁ 128 i drivtand-
hjulet vil automatisk blive genetableret, ndr akselen 32 af cyk-
listen s&ttes i rotation i den fremadgdende retning.

Som beskrevet i det foregdende og vist i fig. 4, 7A og 7B er pa-
lerne 116 udformet til at danne parallelt fladeindgreb imellem
palfladen 130 og sideveggen 132 af fordybningen 108 og ogsd imel-
lem palfladen 134 og sidevaggen 136 af fordybningen 110 for at
sikre, at palerne altid er i tryktilstand, nar et drivindgeb ek-
sisterer imellem et drivtandhjul og krankakselen 32.

Det beskrevne s@t driv- og skiftetandhjul er indrettet til at give
re adskilte hastighedsforhold for hoveddrivkedehjulet 52. Nar
f.eks, bladfjedesraktiveringsorganet 114 er blevet anbragt i

den langsgaende fordybning 112 i Krankakslen 32, séledes at

dens kamformede ende 124 lgfter palen 116 ind i drivindgreb med
en fordybning 108 i udboringen 128 i drivhjulet 92, vil dette di-

rekte blive drevet ved rotationen af krankakselen 32. P& dette tids-

punkt vil hoveddrivkadehjulet 52 blive direkte drevet af tand-
hjulet 92 gennem dets nav 100 og vil blive beveget ved et 1 til 1
forhold med drejningen af krankakselen 32. Under sédanne forhold
vil tandhjulet 92 ogsé direkte drive tandhjulet 80, som vil dreje
skiftehjulene 84 og 86 i forbindelse dermed. Skiftetandhjulene 84
og 86 vil direkte drive de frit drejelige drivtandhjul 94 og 96,
som nu er udlegst fra det udvidede nav 106 af krankakselen 32 ved
hastigheder, som er bestemt af de forskellige tandhjulsforhold,
som er involveret. Hvis under sadanne forhold bladfjederakti-

veringsorganet 114 bliver bevaget 1 T2znrgderetningen 1 ferbyd-

“ningen 112 ud ad indgreb med den na:vnte pal 118 for tandhjuiet

32 cg ind i lefteindgreb med palen 116, der er tilknytter med
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drivtandhjulet 94, vil drivtandhjulet 92 blive udlgst fra
drivindgreb med krankakslen 32 ved tilbagetrekning af drivpa-
len 116 derfra ind i fordybningen 110, og palen 116, der lig-
ger under tandhjulet 94, vil blive leftet ind i drivende ind-
greb med fordybningen 108 i udboringen 128 i drivtandhjulet 94.
tUnder sadanne forhold vil tandhjulet 94 blive direkte drevet
ved drejning af krankakslen 32. I dette tilfaide vil drivtand-
hjulet 94 imidlertid direkte drive tandhjulet 84 ved en ha-
stighed Wy opm. bestemt ved tandhjulsforholdende derimellem.
Tandhjulet 84 vil drive skriftetandhjulene 86 og 80 med samme
hastighed Wy opm. Skiftetandhjulet 80 vil dimidlertid nu drive
det nu frit drejelige drivtandhjul 92 ved en hastighed Wy opm.,
der er bestemt af tandhjulsforholidet derimellem og vil sidledes
drive hovedkazdehjulet 52 ved samme hastighed W, opm. Samtidig
vil skiftetandhijulet £5 ogsd drive det frit drejelige drivhjul
96 ved en hastighed, som er bestemt af tandhjuisforhioidet der-
imellem. Lignende cperation vil blive udfsrt, hvis tandhjulet

96 er i drivindgreb med krankakslen 32.

De specifikke tandhjulsforhold for driv- og skiftetandhjulene
efter gnske forudbestemmes til at svare til cykelfabrikantens
sker.

Under den beskrevne virkning vil mindst ét drivtandhjul altid
i drivende indgreb med eller presset til drivende indgreb med
akslen 32, d.v.s. den vinkeltcrmede ande 124 af bladrjederak-
‘tiveringsorganet 114 vil altid vere 1 oporativt presset ind-

greb med mindst én af drivpalerne 116.

Reguleret langsgadende bevagelse af bladfjedsraktiveringsorga-
net 114 for bladfjederen i kanaler 112 i krankaxkslien 32 for at
frembringe det valgfri drivindgrep af drivtandhiuiene 92, ©4
0g 96 med krankakslen 32 ved njzip af den i det feregaende be-
skrevne lgftning af palerns 116 udferec ved hjzlo af en af driv-
pedaierns styret skiftemekanisme som er anbragt ved pedalnavet
30, som sadvanligvis danner en integral d=l af et standardeoy-

kelstel 14. Ti! dette farmal er kraskaksler 32 lejret 1 det 1

kan
on—

vaere
krank-
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hovedsagen cylindriske hylster 148 for pedalnavet 30 ved hjalp
af kuglelejer 150 og 152. En fast cylindrisk beasning 154 er
anbragt imellem kuglelejerne 150 og 152 inden i hylstret 148.

I den viste udferelsesform er den indre overflade af besningen

154 kontinuerlig med undtagelse af en rektangulsr &bning 146 deri.
Et aftageligt rektangulmrt sektorlignende organ 156 er anbragt i
ébningen 146 og er drejeligt lejret ved 158 og virker som et hengs-
et skiftereguleringsorgan. Et sadant regleringsorgan 156 er
normalt pavirket af en ringformet fjeder 180 hen til dets
fremskudte eller lukkede stiiling, der er vist ved 162 i fig.

5. N&r det er saledes pavirket, er dets indre overflade an-

bragt 1 hovedsagen flugtende med resten af den indre overflade

af den faste beosning 154.

Som det er vist i fig. 5 og 9 indbefatter reguleringsorganet
156 generelt et buet og drejeligt klaplignende organ, der har
et par indadrettede taporganer 166 og 168 {(for den viste tre-
drivgeartransmission) monteret pa den fri ende 164 deraf. Som
det vil fremga af den senere beskrivelse, er tappene 166 og
168 anpragt med en indbyrdes afstand, der i hovedsagen svarer
til afstanden imellem centerlinierne for drivtandhjulene 92,
94 og 96. Tykkelsen af reguleringsorganet 156 aftager progres-
sivt fra dets drejelige lejring 158 ti]l dets frie ende 164 for
at muliggere radial udaddrejende bhevagelse af den frie ende
164 imod virkningen af fjederen 160, sdledes som det vil blive

beskrevet i det folgende.

Den del af krankakslen 32, som er anbragt i den faste bhosning
154, er udfladet ved 176 og 178. Et i langderetningen bevage-
Tigt skiftekraveorgan 180 har en cylindrisk vdre overflade og
er lejret 1 den udfladede del af krankakslen 32, saledes at
det er glidende i lazngderetningen deraf og drejeligt bevape-
ligt dermed. Kraveorganet 180 overlapper enden af den Tange~
gaende kanal 112, som indeholder bladfjederaktiveringsorganet
114. Som det er vist i fig. 2 og 3 indbefatter bladfjederakti-
veringsorganet 114 en =aflang strimmel af fiederstail aller
lignende med den ene onde 184 fastgjort til! kraveorganet 180

og en mellemliggende kropdel 186 anbragt ¢ kanalen 112, som er
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af en langde indrettet til at anbringe den vinkelfermede ende-
del 124 deraf i selektive operativt trykindgreb med undersiden
af palerne 116 for drivtandhjulene 92, 94 od g6 1 henhold
£+i1 anbringelsen af kraveorganet 180 i lengderetningen af de
udfladede overflader 176, 178 af krankakslen 32. Som vist i
fig. 6 iverksattes placeringen af Kkraveorganet 180 ved *tre
adskilte steder i krankakslen 32's langderetning ved hjalp af
fjederpdvirkede anslagsorganer i form af et par kugleansiag
190, 192, som ved hj=lp af en fjeder, som er anbragt i en ud-
pboring 202 i akslen 32, presses ind i den ene af tre fordyb-
ninger 198, 198 og 200 anbragt pa den indre cverflade af kra-
veorganet 180, siaiedes at man valgfri kan anbringe den vinkel-
formede ende 124 af aktiveringsorganet 114 i coperativt indgreb
med hver af palerne 1186 @il opadgéende bevegelse af sanme t1i1
drivende indgreb med et af drivtandhjulene 92, ¢4 og 96 sonm
beskrevet i det foregéende. Direkte pavirkning =2f anslagssy-
stemet til at bevage kraven 180 fra en af dets gransestillin-
ger, der er bestenx af fordybningerne 196 og 200, til dets
mellemstilling, der er bestemt af fordybningen 188, ivarksat-
res ved hizlp af skrafladerne 172 og 174, som canner styrP for

kuglen 192.

~t

Ifelge fig. 5, 10A cod 108 g

r der anbragt kamorganher 1 form a
me

trat

—
ot

to skratforigbende kamrygge elier kamme 205 og 268 dig
modsat hinanden pa den ydre cyiindriske overflade pa den gtid-
ende skiftekrave 180, Hver af kammene har en vinkelre+ Kamfia-
de 210 og en skra kamflade 212, Disse samvirker wmed tappene
166 og 168 p f1gt lejrede cskiftereguleringsorgan

e
186, saledes at indgreb af de vinkelirette kemflader 210 med

5
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[¢]
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(23
“3
M

[

tappene 186 og 168 vili frembringe aksial bevagelise af kravacr-
ganet 180 1 farholid ti1 krankak

i tilbagegaende retning, medens iangreb af de skrd kamflader
213 med tanppene 166 cg 168 vil frembringe en udadgéonde dreje-
pevagelse af reauleringsorganet 166 og ingen flytning af kraven
180 i forhold ti1 krankaksien 32, niér sidstnavnte bliver dre-

jet i fremadgaande retring.

a!

v
t
]
R
Su
-3
é1l
]
2
o
'!
ol
3
n
[y
e
2
Y
t
e
e
»
7
iy
]
\
"

Som viet 1 fiag. 1&:

den normais drauretning, sor a0 vist med piien 215, at de gkra
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kamflader 212 pa kammene 206 og 208 gentagne gange indgriber
med et af taporganerne 166, 168 pa det hzngslede regulerings-
organ 156. Hvert sadant indgreb forarsager, at det pagaldende
taporgan 166 eller 168 Teber op ad den skri kamflade 212 og
bevager den frie ende 164 af det hangsliede reguleringsorgan
156 ind i en tilbagetrukket stilling imod virkningen af fje-
derorganet 160, der forsesger at fsre det hangslede regule-
ringsorgan 156 tilbage ind 1 dets fremfﬂrfe stitling i flugt
med den indre overflade af bgsningen 154, nar kammen er blevet
fort frem forbi tappene 166 og 168. Under den normale eller
fremadgéende rotaticen af krankakslen 32 drejer kraveorganet
180 saledes rundt sammen dermed uden nogen linezr eller aksial

bevegeise i forheld til1 akslen 32,

I modsatning hertil og som vist fig. 108 vil drejning af
krankakslen 32 og kraveorganet 180 1 den modsatte retning, som
er vist med pilen 214, ved et bestemt og let lokaliserbart
sted af pedalbanen tilvejebringe inrdgreb imellem den vinkel-
rette flade 210 p& kammen 205 og sideveggen af en af tappene
165) 168. Som det vil fremgd nu, vil den vinkalrette flade 210
pa den anden kam 208 og9s33 ga i indgred ned sideveggen zf an
af tappene 166, 163 ved et andet zarlig cg let lokaliserbart

sted af pedalbanen, som befinder sig 180~ fra det tidliqer

¢t

nevnte indgrebssted. Under sadant indgreb vil det hengsiede
regulteringsorgan ikke blive beveget vk fra dets fremskudte
stilling flugtende med den 1indre overflade af bgsningen 134,

men snarere forblive i den freomskudte stilling,

Under henvisning til fig. 11A-11D, der viser et udfoldet o1~
lede af den cylindriske overflade af skiftekraven 180, vil der
opskiftende og nedskiftende akticn, som udfores ved indareh
imellem de vinkelrette kamflader 210 og ftappens 166 og 188 o
reguleringsorganet 156, nu blive beskrevet, I. fig. 11A 2r don
vinkelrette flade 210 pd kammen 208 anbragi i anslagsinngre.
med tappen 166, hvilket vil blive opniet f.eks. ved anbringei-
se af den venstre pedalarm 36 og venstre pedal 40 ved et for-
ste forudbestemt sted 1 res rotationsbane. NAr delene =y sa-

de
ledes anbragt, vil bladfjederaktiveringsorcanst 114 bhefings
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ig ved dets fremfgrite gransestilling  indgreb med drivpalen

n

16 for det yderste drivtandhjul 88, hvoerved dette tandhjul er

ot

anbragt 1 drivindgreb med krankakslen 32. Nar delene er sile-
des anbragt, vil fortsat tilbagegdende drejning af kraveorga-
net 180 som vist med pilen 214 gennem en begranset bue som be-
stemt ved lengden og stigringen af kammen 206 frembringe en
tiisvarnede linear bevagelse af kraveorganet 180 i aksial ret-
ning i forhold til krankakslen 32, som vist ved pilen 218 og

£i1 stillingen, der er vist 1 fig. 118, medens kammen 206

o

C

b=

vist 1 fig. 10z forarsager drejning af krankakslen 32 i1
den normaie drivretning, som 2r vist med pilen 216, at de skra

kamflader 212 pa kammene 206 og 208 genrtagne gange indgriber
r A

A

o3

med et af taporgansrne 18g, 188 pa det hangslede regulerings-
organ 156. Hveprt sndant indgreb forédrsager, at det pagaldende

crgan 166 eiier 188 lgber cp adhssive den skrid kamfliade 212
og bevager dan fric ende 164 sf det hanglede reguleringsorgan

156 ind 1 en =ilbzgevtrukketr stiliipng imod virkningen af fje-

oY

derorganet 162, ceor forseger at fere det hengslede regule-
ringsorgan 186 +wiibage ind 1 dets freaferte stilling i flugt
n

med den indre overtiade a¥f bes 154, nar gkmmen er blevet

-

fn
fart frem forii tzpoene 186 ng 188, Under den normaile elle
fremadgéende rotation af krankaksier 22 drejer kraveorganet

80 sdledes rundt sammen dermed uden nogen linezmr eller aksial

1
bevagelse 1 forhoic 17 akslen 32,

en 37 og Kraveorganat 180 1 den modsatte retning, sonm
2t becstent og let Jokaliserbart
1 vinkel-

n
rette flade 210 @ kzmmren 18 og sidevzggen af en aft tappene
f

cedalbaren, scm hefinder s1g 149° fra det tidiigsre
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Under henvisning til fig. 11A-11D, der viser et udfoldet bil-
lede af den cylindriske overflade af skiftekraven 180, ~il den
opskiftende og nedskiftende aktion, som udferes ved iindgreb
imellem de vinkelrette kamflader 210 og tappenh 166 og 168 pa
reguleringsorganet 156, nu blive beskrevet. I. fig. 1TA er den
vinkelrette flade 210 pa dammen 206 anbragt i anslagsindgreb
med tappen 166, hvilket vil blive opnaet f.eks. ved anbringel-
se af den venstre pedalarm 3% og venstre pedal 40 ved et for-
ste forudbestemt sted i deres rotationsbane. Nar delene er sa-
ledes anbragt, vil bladfjederaktiveringsorganet 114 :befinde
sig ved dets fremfeorte graznsestilling 1 indgreb med driivpalen
116 for det yderste drivtandhjul 96, hvorved dette tandhjul er
anbragt i drivindgreb med krankakslen 32. Nar delene £r sale-
des anbragt, vil fortsat tilbagegaende drejning af kraveorga-
net 180 som vist med pilen 214 gannem en begranset bue =som be-
stemt ved Tsngden og stigningen af kammen 206 frembringe en
tilsvarnede linear bevaegelse af kraveorganet 180 1 aksial ret-
ning i forhold til krankakslen 32, som vist ved pilen 218 ogq

til stillingen, der er vist i fig. 118, medens kammen 20%

er bevaeget forbi tappen 166. En sé&dan positiv bevegelse af krave-
organet 180 vil tilvejebringe en samtidig bevegelse af bladfjeder-
aktiveringsorganet 114 fra dets fremskudte stilling til en mellem-
stilling i indgreb med drivpalen 116 for det midterste «drivtand-
hjul 94 og med sidstnmvnte nu anbragt i drivende indgreb med krank-

akslen 32 efter genoptagelse af fremadgéende drejende bevagel-

se af sidstnavnte.

Som det vil fremgd ved sammenligning af fig. 11A, 11B eog 11C
vil det beskrevne kraveorgans bevagelse selektivt anbringe den
vinkelrette flade 210 pa& kammen 206 i stiliing til opesrativt
indgreb med den anden tap 168 pé& reguieringsorganet 156 nar
som helst den venstre pedalarm 36 og venstre pedal 40 igen er
anbragt ved det ovenfor navnte ferste forudbestemte punkt 1
deres rotationsbane som vist i fig. 11C. Nar komponenterne er
cdledes anbragt, vil fortsat tilbagegaende drejningsbevagelse
af kraveorganet 180 som vist med pilen 214 gennem en begranset

hue som bestemt ved langden og stignngen af kammen 206 tilve-
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jebringe en tilsvarende linear bevageise af kraveorganet i ak-
sial retning i forhold ti1 krankakslen 32, som vist ved pilen
218 og frem til stillingen, der er vist i fig. 11D, nar kammen
er bevaget forbi tappen 168. En sadan positiv bevagelse af
kraveorganet 180 vil tilvejebringe en tilsvarende bevagelse af
bladfjederaktiveringsorganet 114 fra mellemstillingen til dets
fuldt tilbagetrukne stiliing i indgreb med drivpalen for driv-
tandhjulet 92 og med dette nu anbragt i drivende indgreb med
krankakslen 32 ved genoptagelse af fremadgaende drejebavaegelse

af sidsthavnte.

Som ogsa vist i fig. 11D har en s&dan bevegelse af kraveorganet
180 anbragt den diametralt modsatte kam 208 séledes, at dens vin-

kelrette flade 210 er anbragt klar til1 at indgribe med den an-
den tap 168, der er vist punteret, nar som helst den venstre
pedalarm 36 og den venstre pedal 40 er anbragt ved et andet
forudbestemt punkt 180° fjernet fra det tidligere omtalte
punkt pa deres drejningsbane. N&r delene er s&ledes anbragt,
vil fortsat tﬁ]bagegaende drejebevaegelse af kraveorganet 180
som vist med pilen 214 gennem en begranset bue bestemt ved
lengden cg stigningen af kammen 208 frembringe en tilsvarenda
linezr bevagelse af kravecrganet 180 i aksial retning i for-
held til krankakslen 32, som vist med pilen 220 til den stil-
ling, der er vist 1 fig. 11C o0g 1iB, nar kammen 208 er fort
forbi tappen 168. En s&dan positiv bevagelse af Kraveorganet
180 vil tilvejebringe en tilsvarende bevegelse af bladfjeder-
aktiveringsorganet 114 fra dets tilbagetrukne stilling i1
dets mellemstilling i indgreb med drivpalen 116 for det mellem-
ste drivtandhjul 94 med sidstnavnte nu anbragt i drivindgreb
med krankakslen 32 efter genoptagelse af den fremadgiende

drejningsbevagelse af sidstnavnte.

Som det vil fremgad af en sammenligning af fig. 1iD, 11C og
11B, vil det beskrevne kraveorgans bevagelse anbringe den vin-
kelrette flade 210 pa kammen 208 i stilling klar til operativt
indgreb med tappen 166 pa reguleringsorganet 156, nar som
helst den venstre pedalarm 36 og den venstre pedal 40 atter er

anbragt ved det i det foregiende omtalte andet punkt pa drej-
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ningsbanen. Som det ogsd vil fremgd af fig. 118 og 11C er beg-
ge kammene 206 og 208, nar kraveorganet 180 befinder sig i
dets mellemstilling, effektivt anbragt for tapindgreb for at
muliggere enten opskiftning eller nedskiftning alt efter cy-

k1istens onske.

N&r den vinkelrette flade 210 p3 kammen 208 er anbragi i forhold
til tappen 166 som vist pé& fig. 11B, vil fortsat tilbagegdende
drejningsbevegelse af kraveorganet 180 som vist med pilen 214 gen~
nem den begrznsede bue bestemt af lengden og stigningen af kam-
men 208 tilvejebringe en tilsvarende linear bevegelse af kraveor-—
ganet 180 i aksial retning i forhold til krankakslen 32 i ret-
ningen, der er vist med pilem 220 frem til den stilling, der

er vist i fig. 11A. P& den beskrevne made vil en séadan ‘bevag-

else af kraveorganet tilvejebringe en tilsvarende bevagelse af
aktiveringsorganet 114 fra dettes mellemstilling ti71 dets
fuldt fremskudte stilling, hvori drivtandhjulet 96 er i driv-
indgreb med krankakslen 32 efter genoptagelse af fremadgdende

drejningsbevagelse af sidstnavnte.

se af kraveorganet imellem den beskrevne fremskudte og tilba-
getrukne stilling. Nar ferst gransen for opskiftning eller
nedskiftning er naet, kan ingen yderligere uretningsbestemt
skiftning udferes, idet de operatiave kamme vil blive anbragt

uden for tappenes operative omrade.

Den diametralt modsatte anbringelse af kammene 206 og 208 loka-
liserer effektivt to forudbestemte stillinger for den hegjre og den
venstre pedal 38, 40, ved hvilke tilbagegdende drejning gennem en
1ille bue bestemt af lengden og stigningen af kammene 206 og 208
vil udfere "opskiftning" eller "nedskiftning" af gearet. F.eks. kan
opskiftning passende udferes ved begrenset tilbagegéende drejningj
f.eks. 30° tilbagegdende bevaegelse,; af den hgjre pedal 38, nér den-
ne pedal befinder sig i dens laveste stilling og nedskiftning ud-
fort ved lignende begranset tilbagegdende drejning af den venstre
pedal 40, ndr denne pedal befinder sig i dens laveste stilling.

com beskrevet i det foregaende kraves der en forudbestemt mi-

nimal lengde af tilbagegdende drejende bevegelse af krankak-
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sien 32 ved et af to bestemte steder for at udfgre en skift-

ning af gearet. Samtidig med at en sédan minimal tilbagegaende
drejebevagelse af krankakslen 32 udferes, vil virkningen af

den fjederbelastede indtrykningskugle 190 fuldfere den bevag-

5 else af kraveorganet 180, der er ngdvendig for at udfore det
onskede gearskift, ved overfering af kuglen 190 til den ved
siden af beliggende lasefordybning. Hvis tilbagegaende drej-
‘ning imidlertid péabegyndes ved den rigtige anbringelse, men

den minimale nedvendige tibagegaende bevagelse 1ikke udfores,

10 vil virkningen af den fjederbelastede kugle 192 under péavirk-
ning af de skra sadeflader 172 og 174 tjene til at genlokali-

sere kraveorganet 180 i dets mellemstilling, hvor kuglen 190

er lejret i fordybningen 198.

Aksial bevegelse af kraveorganet 180 som svar pd tilbagegdende

Lo drejning af krankakslen kan tilsvarende +ivarksattes ved at
montere Kkammene p& bosningen 184 og anbringe tappene 166 og
168 p& kraveorganet 180. F.eks. kan et par skifteregulerings-
organer, som er anbragt 180° fra hinanden vare forsynet med
20 kammene, medens taporganerne 166 og 168 er monteret p& krave-
organet. Ligeledes kunne kammene vare i &t stykke med bgsnin-
gen 1654 og tappene 166 og 168 vare monteret pad et drejeldigt
beveget reguleringsorgan, som danner en del af kraveorganet

180.

25 Det beskrevne flertrins-transmissionsgear tilvejebringer forg-
get sikkerhed for cyklisten, idet denne ikke behgver at slippe
hadndtagene og 1ikke behgver at fjerne sin opmarksomhed fra keo-
rebanen under skiftoperationerne, hvilket kan foregd ved en
hurtighed, som formindsker den tid, der normalt kraves til at

30 skifte hastighed. Den beskrevne mekanisme er ogsi meget sikker.
Hvis en palpavirkende fjeder gar i stykker og tillader den
tilhorende pal 116 at komme i drivindgreb med det pagazldende
drivtandhjul, vil dette operativt drive cvklen, hvis ijkke et
andet og 1 indgreb varende drivtandhjul er 1 stand til at dri-

35 ve cyklen ved en hejere'hastighed. Hvis ved fjederbrud mere
end ét drivtandhjul kommer i indgreb med krankakslen 32, vil

drivtandhjulet, som frembringer den hesjeste hastighed, udave



[y
()

DK 154056B

drivningen, og det andet tandhjul vil blive tilsidesat pa

grund af den haldende ovre overflade pa drivpalerne 116.

1. Flertrins-transmissions til cykler af den type der har et
drivhjul (12), et rorformet stel (14) med et i howedsagen cy-
lindrisk kranknav {30) og en drivaksel (32), som er indrettet
ti1 under brug at blive drevet rundt inden i kranknavet (30),
som folge af brugerens samntidige bevagelse af pedalerne (38,
40), som er forbundet med drivakslen (32) ved hjalp af pedal-
arme (34, 36), hvilken transmission er indrettet til at ivark-
sptte en valgt kraftoverferende forbindelse imellem drivakslen
(32) og drivhjulet p& cyklen, ke n de tegnet ved, at
der pa& drivakslen (32) til rotation sammen med denne er mon-
teret et kraveorgan {(180), som er forskydelig langs drivakslen
(32), at der findes organer (156, 166, 168), som er indrettet
ti1 at kunne ¢gd i indgreb imed kraveorganet (180) og at reagere
sver for en tilbagegdende drejebevagelse af drivakslen over et
forudbestemt buesiykke ved et par diametralt over for hinanden
&e?iggende vinkelpositioner med henblik pa& at forskyde Kkrave-
organet (180) i to retninger pé& langs af drivakslen (32), og
at der findes organer (92, 94, 96, 80, 84, 86, 116, 114) som
ar indrettet til at kunne reagere over for den Tlangsgaende
forskydning af kraveorganet (180) pa drivakslen (32) med hen-
B1ik p# at ivarksette den valgte kraftoverferende forbindelse

imellem drivakslen (32) og drivhjulet (12) pé& cyklen.

2, Transmission ifelge krav 1, k e n d e t é gnet ved et
antal drivtandhjul (92, 94, 96), som er drejeligt lejret pa
drivaksien (32), organer (116) til at forbinde hvert af driv-
tandhjulene i drivindgreb med drivakslen og et organ (114),

zom er pavirket af anbringelsen af kraveorganet (180) i driv-

akslens Jlangderetning til wudforelse af forbindelsen af hvert
af drivtandhj.lene i drivende indgreb med drivaksien (32).
3. Transmision ifelge krav 2, kende tegnet ved, at

nevnte organ, som kan forbinde hvert af drivitandhjulene i
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drivindgreb med drivakslen, bestdr af en pal (116), som kun er
effektivt underkastet belastning under fremadgdende drejnings-

bevagelse af drivakslien (32).

4. Transmssion ifslge krav 3, kende tegnet ved, at

belastningen er en trykbelastning.

5. Transmission ifslge krav 3, k ende tegnet ved, at
det navnte organ til at udfere den valgfri forbindelse imeilem
navnte drivtandhjul 1 drivende indgreb med drivakslen indbe-
fatter et aflangt fjederorgan (114), der har den ene (184)
fastgjort til kraveorganet (180) og den anden ende (124) nor-
malt forbelastet ind i Teftende indgreb med undersiden af pal-
en {(116).

6. Transmission ifslge krav 1, Kk ende tegnet ved et
antal drivtandhjul (92, 94, 96), som er drejeligt lejret pa
drivakslen (32) og et skiftetandhjul (80, 84, 86), som er i
indgreb med hvert af drivtandhjulene, didet hvert af skifte-
tandhjulene er 1lejret for rotaion sammen p& en felles aksel
(74).

7. Transmission ifolge krav 6, K ende tegnet ved et
antal pedaldrevet kadehjul (52), som er direkte drevet af et
af de nevnte drivtandhjul (92), og en drivkade (50), der foarer

ti1 cyklens bageste drivhjul (12),

8. Transmission ifelge krav 2, kende tegnet ved, at
organet (116) til at forbinde drivtandhjulene (92, 94, 96) i
valigfri drivende indgreb med drivakslen (32), og organet {114)
til at ivarksatte den valgfri forbindelse af drivtandhjulene i
drivende indgreb med drivakslen er i hovedsagen belastningsfri

under bevagelise af kraveorganet (180).

9. Transmission ifelge krav 2, k ende t e gnet ved, at
organet til at forbinde hvert af drivtandhjulene (92, 94, 985)
i drivende 1indgreb med drivakslen (32) indbefatter trykbela-

stelige bevagelige palorganer (116).

10, Transmission ifegige krav 2, kendetegnet ved,

at organerne til at forbinde hvert af drivtandhjulene (92, 94,
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96) i drivende indgreb med drivakslen (32) indbefatter palor-
ganer, som normalt er forbelastet ind i en tiTbagetrukket
stilling inden for drivakslens omkreds og bevagelig til l1ef-
tet drivende indgreb med drivtandhjulene (92, 94, 96) for
valgfri at dreje sidstnavnte sammen med drejningen af drivak-

slen (32).

11. Transmission ifelge krav 10 , k e nd e t e g net ved,
at palorganerne (116), som er bragt i drivende -indgreb med

drivakslen (32), er underkastet trykbelastning.

12, Transmission ifelge krav 10, k e nde t egnet ved,
at palerne (116) er drejeligt bevagelige til leftet stilling
og er indrettet til at kunme g& i drivindgreb med drivtandhju-
lene (92, 94, 96), som udvalgt reaktion p& drejning af driv-

akslen {32) i én retning.

13. Transmission ifslge krav 1, kende tegneH¢t ved
fjederbelastede anslagsorganer (190, 192) til udvalgt anbring-
else af kraveorganet (180) i et antal forudbestemte stillinger

i lzngderetningen af drivakslen (32).

14. Transmission ifeslge krav 1, kende tegnet ved,
at pa kraveorganets overflade findes kamorganer (206, 208),
som er indrettet til at kunne aktiveres ved hjelp af indgreb
med de nzvnte organer (156, 166, 168) til at forskyde kraveor-
ganet (180) i de to retninger.

15. Transmission ifelge krav 14, k e nd e t e gnet ved,
at kamorganerne omfatter valgfrit tildannede hejderygge (206,
208) som er anbragt diametralt over for hinanden pd kraveorga-

nets (180) ydre overflade.

16. Transmission ifelge et eller flere af kravene 1-15,
kendetegnet ved et drejeligt lejret skifteregule-
ringsorgan (156), som kan bevages radialt i forhold til driv-
akslen {(32) og er anbragt i afstand fra kraveorganet (180) og
bzrer organerne (166, 168), som kan bringes i indgreb med kra-

veorganet (180).
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17. Transmission ifelge krav 16, k ende t egnet ved,
taporganer (166, 168), som er monteret pa& skifteregulerings-
organet (156) og som er indrettet til at kunne g& i indgreb

med kamorganerne (206, 208).

18. Transmission ifglige krav 1, K endetegnet ved,
kamorganer (206, 208), som kan dindgribe med taporganer (166,
168) for at ivarksatte bevagelse af kraveorganet {180) i Jlang-

deretningen af drivakslen (32).
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