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Opis wynalazku

Przedmiotem wynalazku jest przektadnia pasowa do bezstopniowego napedy urzgdzen ze
sterowang mocg silnika spalinowego lub elektrycznego, stosowana w matych pojazdach kotowych
typu motorower, motocykl, skuter, quad, w skuterach $nieznych, w matych maszynach ogrodni-
czych, pitach fancuchowych i innych urzadzeniach specjalnych. Przektadnia wariatorowa wedtug
wynalazku zapewnia zmiane przetozenia w zalezno$ci od predkosci obrotowej i momentu obroto-
wego generowanego przez silnik.

Bezstopniowe przektadnie z pasem klinowym stosowane sg gtownie w pojazdach jedno$lado-
wych — skuterach. Zastosowanie bezstopniowej automatycznej przekfadni pasowej w miejskich wa-
runkach eksploatacji znaczgco poprawia komfort i bezpieczenstwo jazdy, a prosta konstrukcja zapew-
nia minimalne koszty produkcji i ewentualnych napraw. Najczesciej stosowanymi sg bezstopniowe
przektadnie zawierajgce dwa, tozyskowane w korpusie przektadni waty: napedowy i napedzany, pofa-
czone ciernie pasem klinowym przewinietym przez kota pasowe. Kazde z kot jest utworzone z dwdch
tarcz stozkowych z ktérych jedna jest poosiowo przesuwna na wale a pofozenie drugiej jest ustalone.
Tarcza napedowa przesuwna jest potgczona z rolkowym sitownikiem od$rodkowym a przesuwna tar-
cza napedzana obcigzona jest poosiowo sprezyng dociskowg oraz potgczona przez odsrodkowe
sprzegto i mechaniczny czujnik momentu obrotowego z watem napedzanym. Przyktadowo rozwigza-
nia takie sg przedstawione i zobrazowane na rysunkach w opisach patentowych: EP 3015350 na Fig.
8, JP 2018075966 na Fig. 4,9i 11 iJP 2015120493 na Fig. 5.

Zwiekszenie predkosci obrotowej silnika powoduje zwiekszenie sity odSrodkowej dziatajgcej na
rolki sitownika odsrodkowego, ktére przesuwajgc sie promieniowo na zewngtrz po zakrzywionych
biezniach tarczy napedowej przesuwnej i stozkowej pobocznicy tarczy oporowej powodujg zblizanie
sie tej tarczy do tarczy napedowej nieprzesuwnej, trwale osadzonej na wale napedowym. Przy statej
dtugosci pasa i statej odlegto$ci miedzy osiami watéw pas klinowy pracujgc na coraz wiekszej Srednicy
stozkowych tarcz napedowych powoduje jego przesuniecie na mniejszg $rednice kofa utworzonego ze
stozkowych tarcz watu napedzanego. Prze-suniecie wywotane jest przez staty poosiowo nacisk spre-
zyny dociskowej, zapewniajgcej wymagane napiecie pasa. W wymienionych powyzej rozwigzaniach,
przetozenie jest dostosowane zaréwno do predkosci obrotowej jak i momentu obrotowego silnika.
Moment obrotowy uwzgledniany jest przez mechaniczny czujnik momentu obrotowego dzieki fasolko-
wym nacieciom na piascie kota stozkowego przesuwnego, osadzonego na wale napedzanym.

Rozwigzanie mechanicznego czujnika momentu obrotowego dla przektadni pasowej znane jest
réwniez z amerykanskiego opisu patentowego US6743129. Do przesuwnej tarczy stozkowej kofa pa-
sowego zamocowana jest tuleja majgca $cianke w ktérej wyciety jest rowek Srubowy stanowigcy biez-
nie dla rolek zamocowanych w obejmie sprezyny dociskanej do tarczy. Rolki zmniejszajg tarcie a tym
samym zwiekszajg czutosS¢ i ptynnos¢ pracy czujnika. Odlegto$é miedzy stozkowymi tarczami zalezy
od napiecia pasa klinowego, czyli wprost od wartosci momentu obrotowego silnika Zwiekszenie otwar-
cia przepustnicy w silniku spalinowym skutkuje zwiekszeniem momentu obrotowego i naciggu pasa
klinowego a zwiekszona sita wystepujgca na rozcigganym odcinku pasa klinowego powoduje przekre-
cenie tarczy przesuwnej na potaczeniu Srubowym tuleja rolki tarczowego zabieraka, i zblizenie tarczy
przesuwnej do nieprzesuwnej zwiekszajgce $rednice pracy pasa klinowego.

Napiecie pasa wynikajgce z aktualnie przenoszonej warto$ci momentu obrotowego powoduje
zmiane przefozenia, jednak efekt ten realizowany na potgczeniu o charakterze srubowym nie jest op-
tymalny dla charakterystyki pracy napedzanego urzgdzenia. Skutkiem jest czesta praca silnika z duzg
predkoscig obrotowg, nawet w przypadku, gdy opory ruchu sg mate, a moc niezbedna do ich pokona-
nia mogtaby by¢é wytworzona przy znacznie mniejszej predkosci obrotowej silnika — ze skutkiem
zmniejszenia zuzycia paliwa.

Zmiana przetozenia w przywotanych rozwigzaniach jest realizowana poprzez zmiane odlegto$ci
miedzy tarczami kot, przy statej odlegto$ci miedzy osiami watéw napedowego i napedzanego.

Zadaniem niniejszego wynalazku jest opracowanie konstrukcji bezstopniowej przektadni pasowej
dla napedu ze sterowang mocg silnika, rzedu do 30 kW, ktéra uwzgledniajac sterowane przez uzytkow-
nika obcigzenie zwiekszy czuto$¢ mechanicznego czujnika momentu obrotowego i poprawi ekonomicz-
no$¢ napedu ograniczajgc zuzycie paliwa lub pobieranej z akumulatora energii elektrycznej.

Przektadnia wedtug wynalazku ma wiele cech wspdélnych z powyzej opisanymi rozwigzaniami,
jej tarcza napedowa przesuwna réwniez potgczona jest ze stozkowo-rolkowym sitownikiem ods$rodko-
wym a przesuwna tarcza napedzana poosiowo obcigzona sprezyng dociskowg z watem napedzanym,
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ktéry jest potgczony z mechanicznym czujnikiem momentu obrotowego oraz przez odsrodkowe sprze-
gto z watem wyj$ciowym. Wynalazek wyr6znia sie tym, ze czujnik momentu obrotowego tworzg: za-
wieszony wychylnie wat napedzany, ktéry po obu stronach kota pasowego napedzanego jest fozysko-
wany w wahaczu ztozonym z: dwoch tulei tozyskowych i widetek wahliwych sztywno potaczonych ze
sobg przez tuleje widetek. Tuleja widefek jest tozyskowana na trzpieniu zamocowanym do korpusu
przektadni. Wahacz w skrajnym potozeniu spoczynkowym dociskany jest przez wstepnie napietg
sprezyne spiralng do zderzaka kgtowego, ktory jest zamocowany do korpusu przektadni po stronie
nierozcigganego odcinka pasa klinowego. Pofozenie to w widoku czotowym ustala 0§ widetek wahli-
wych jako prostopadtg do osi fgczgcej osie watu napedowego i napedzanego. Wat napedzany potg-
czony jest poprzez wat teleskopowy — majgcy na obu koncach przeguby krzyzakowe — z ods$rodko-
wym sprzegtem i czopem wyjsciowym przektadni.

W korzystnym wykonaniu wynalazku sprezyna spiralna zamocowana jest wspotosiowo z trzpie-
niem tulei tak, ze odgietym konncem wewnetrznym osadzona jest w otworze tulei widetek a koncem
zewnetrznym w korpusie przektadni.

Réwniez korzystnym jest, gdy zderzak katowy stanowi kotek osadzony w korpusie przektadni i, do
ktérego napieciem sprezyny spiralnej dociskane sg widetki wahliwe w potozenie spoczynkowe wahacza.

Dalsze usprawnienie polega na symetryzacji przesunieé obu tarcz stozkowych w obu kofach,
watu napedowego i napedzanego. Na koncu watu napedowego zamocowana jest piasta dzwigienek,
w ktdérej na sworzniach tozyskowane sg réwnoramienne dzwigienki, promieniowo ukierunkowane.
Koricami wewnetrznymi przylegajg do powierzchni czotowej piasty tarczy napedowej wewnetrznej,
a konncami zewnetrznymi opierajg sie o powierzchnie czotowg odsadzenia tarczy napedowej ze-
wnetrznej. Podobnie, na koncu watu napedzanego zamocowana jest réwniez piasta dzwigienek
z tozyskowanymi na sworzniach réwnoramiennymi dzwigienkami, opierajgcymi sie koncami we-
wnetrznymi do powierzchni czotowej piasty tarczy napedzanej wewnetrznej a koncami zewnetrznymi
do powierzchni czotowej odsadzenia na tarczy napedzanej zewnetrznej. Zaréwno tarcza napedowa
zewnetrzna jak i tarcza napedzana zewnetrzna prowadzone sg suwliwie na potgczeniach wielowypu-
stowych zewnetrznych, wykonanych odpowiednio na piascie tarczy napedowej wewnetrznej jak i pia-
Scie tarczy napedzanej wewnetrznej. W efekcie statg jest ptaszczyzna srodkowa pasa klinowego mimo
zmiany przetozenia i zmiennej odlegtosci miedzy osiami watu napedowego i watu napedzanego.

W rozwigzaniu przektadni pasowej wedtug niniejszego wynalazku warto§¢ momentu obrotowe-
go aktualnie generowanego przez silnik ma istotny wptyw na warto$¢ przetozenia. Zwiekszona sita
naciggu pasa klinowego pokonuje site sprezyny spiralnej i wychyla zawieszony na wahaczu wat nape-
dzany. Nastepuje zmiana odlegtoSci miedzy watami i odpowiednio zmiana przetozenia realizowanego
przez przektadnie. Moc na wat wyjéciowy przekazywana jest z rownolegle przemieszczanego watu
napedzanego z zachowaniem réwnobieznosci, przez potgczenie watem teleskopowym majgcym z obu
koncach przeguby krzyzakowe. W zakresie matego obcigzenia przetozenie szybko osigga mozliwie
najmniejszg wartosé przy nizszych predkosciach obrotowych silnika — z efektem zmniejszenia zuzycia
paliwa lub energii elektrycznej. W warunkach duzego zapotrzebowania na moc silnika, przekfadnia
wchodzi w zakres wiekszych warto$ci przetozenia — co pozwala na uzyskanie duzej, wartosci przy-
spieszenia watu wyjsciowego.

Budowa bezstopniowej przektadni pasowej wedtug wynalazku wyjasniona jest opisem przykfa-
dowego wykonania, zastosowanego w ukfadzie napedu skutera z ttokowym silnikiem spalinowym.
Przektadnia pokazana jest na rysunku, ktérego poszczegdlne figury przedstawiajg:

Fig. 1 — przekréj prowadzony przez osie watéw przektadni bedgcej w stanie spoczynku,

Fig. 2 — przekréj przez przektadnie z Fig. 1 obcigzonej duzym momentem obrotowym,

Fig. 3 — przekréj poprzeczny, przektadni prowadzony wedtug linii A-A z Fig. 1 i Fig. 2,

Fig. 3a — przekréj B-B z Fig. 3 na fragment ze zderzakiem katowym,

Fig. 4 — przekrdj osiowy przez tarcze stozkowg napedowg wewnetrzng,

Fig. 5 — przekréj osiowy przez tarcze stozkowg napedowg zewnetrzng,

Fig. 6 — przekrdj osiowy przez tarcze stozkowg napedzang wewnetrzng,

Fig. 7 — przekréj osiowy przez tarcze stozkowg napedzang zewnetrzng,
natomiast na kolejnych figurach pokazane sg widoki wedtug oznaczonego na Fig. 1 i Fig. 2 kierun-
ku ,W’, przedstawiajgce potozenia ko6t stozkowych napedowych i napedzanych, w warunkach pracy
przektadni przy:

Fig. 8 — matej predkosci obrotowej i matym obcigzeniu momentem,

Fig. 9 —matej predkosci obrotowej i duzym obcigzeniu momentem,
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Fig; 10 — duzej predkosci obrotowej i matym obcigzeniu momentem,

Fig. 11 — duzej predkosci obrotowej i duzym obcigzeniu momentem.

Czop watu korbowego silnika spalinowego stanowi wat napedowy 1 przektadni pasowej, ktérym
moment obrotowy przekazywany jest na koto pasowe utworzone z dwéch tarcz stozkowych napedo-
wych: wewnetrznej 6 i zewnetrznej 14, skierowanych do siebie mniejszymi Srednicami. Na czopie 1
walu korbowego jest naciety wielowypust 2 z ktérym wspétpracuje wielowypust wewnetrzny 11 tarczy
napedowej wewnetrznej 6 naciety na jej piascie 9. Potgczenie to zapewnia przekazywanie momentu
obrotowego z watu napedowego 1 na tarcze wewnetrzng 6 zapewniajgc przy tym wzajemny przesuw
osiowy tych dwdch elementéw. Z kolei z wielowypustem zewnetrznym 10 tarczy wewnetrznej 8 wspét-
pracuje wielowypust wewnetrzny 16 tarczy stozkowej napedowej zewnetrznej 14. Wzgledne osiowe
potozenie tarcz stozkowych napedowych 6 i 14 jest zapewnione przez pas klinowy 19 znajdujgcy sie
miedzy tymi tarczami, a dokfadnie miedzy wspdtpracujacymi z pasem 19 powierzchniami stozkowymi
tych tarcz, odpowiednio 7 i 15. Ptaszczyzna Srodkowa symetrii miedzy tarczami 6 i 14 ma state, nieza-
lezne od odlegtoSci miedzy nimi potozenie, zapewnione przez uktad dzwigniowy ztozony z réwnora-
miennych dzwigienek 20 osadzonych promieniowo za pomocg sworzni 23 w piascie 24. Piasta dzwi-
gienek 24 jest osadzona na walcowym zakonczeniu 3 watu napedowego 1 za pomoca nakretki 25,
nakreconej na gwintowe zakonczenie 4 watu 1. Wewnetrzne korice 21 dzwigienek 20 wspotpracujg
z powierzchnig czotowg 12 piasty 9 tarczy napedowej wewnetrznej 6, a zewnetrzne konce 22 dzwi-
gienek 20 przylegajg do powierzchni czotowej odsadzenia 17 tarczy napedowej zewnetrznej 14. Na
wale napedowym 1 przed tarczg wewnetrzng 6 osadzona jest stozkowa tarcza oporowa 5 rolkowego
sitownika odsrodkowego. Tarcza wewnetrzna 6 po stronie tarczy oporowej 5 ma bieznie 8 dla rolek 13
wprowadzonych w zwezajacg sie na zewnatrz klinowg przestrzen miedzy powierzchniami biezni 8
i tarczy oporowej 5. W zalezno$ci od predkos$ci obrotowej watu napedowego 1 rolki 13 pod dziataniem
sity odsrodkowej oddziatujg sktadowg osiowg na tarcze wewnetrzng 13, ktérej przemieszczenie skut-
kuje zmiang przetozenia.

Osadzona na wale napedzanym 45 stozkowa tarcza napedzana wewnetrzna 26 ma wykonany
na wewnetrznej stronie piasty 27 wielowypust 29, za pomocg ktérego wspoétpracuje z wielowypustem
46 watu napedzanego 45. Na zewnetrznej stronie piasty 27 tarczy napedzanej wewnetrznej 26 jest
naciety wielowypust 30, z ktérym wspoétpracuje wielowypust wewnetrzny 35 tarczy napedzanej ze-
wnetrznej 33. Obie tarcze napedzane 26 i 33 odbierajg naped z pasa klinowego 19 za posrednictwem
powierzchni stozkowych, odpowiednio 28 i 34. Kazda tarcza 26 i 33 jest wyposazona w topatki chto-
dzace, odpowiednio 31 37.

Na wale wyjSciowym 45, osadzona jest piasta 42, w ktérej na sworzniach 41 sg obrotowo tozy-
skowane dzwigienki 38, ktérych wewnetrzne zakofnczenia 39 wspotpracujg z powierzchnig czotowg 32
piasty 27 tarczy napedzanej wewnetrznej 26. Zewnetrzne korice 40 dzwigienek 38 wspétpracujg
z powierzchnig czotowg odsadzenia 36 na tarczy napedzanej zewnetrznej 33. Dzieki temu ptaszczy-
zna symetrii pasa klinowego 19 sytuowana jest zawsze w tym samym pofozeniu osiowym wzgledem
watu napedowego 1, niezaleznie od odlegtoSci miedzy kotami utworzonymi z par tarcz stozkowych
napedowych 6, 14 i napedzanych 27, 33 oraz niezaleznie od rozsuniecia kazdej z nich. Przemiesz-
czanie osiowe piasty 42 dzwigienek 38 uniemozliwiajg pierscienie osadcze sprezynujgce 43 i 44.

Napiecie pasa klinowego 19 jest wywotywane przez sprezyne dociskowg 49, wbudowang mie-
dzy tarczg napedzang wewnetrzng 26 a tarczg oporowg 48. Wat napedzany 45 jest osadzony za po-
Srednictwem tozysk tocznych 47 w tulejach 50. Tuleje 50 wraz z widetkami wahliwymi 51 i tulejg wide-
fek 52 tworzg jeden sztywno pofgczony element wahacza. Wahacz tulejg widetek 52 poprzez tozy-
ska 53 jest osadzony na trzpieniu 54, ktérego tarczowe zakonczenie 55 jest przykrecone Srubami 56
do korpusu przekfadni 75, doktadniej jej prawej strony. Takie zamocowanie watu napedzanego 45
umozliwia jego ruchy wahliwe wzgledem korpusu 75, a co za tym idzie zmiane odlegtosci jego osi od
osi watu napedowego 1.

Wahacz w skrajnym potozeniu spoczynkowym dociskany jest przez wstepnie napietg sprezyne
spiralng 57 do zderzaka katowego 78. Sprezyna spiralna 57 zamocowana jest wspotosiowo z trzpie-
niem tulei 54, odgietym koricem wewnetrznym osadzona w otworze tulei widetek 52 a koncem ze-
wnetrznym w korpusie przektadni 75. Zderzak katowy 78 stanowi kotek osadzony w korpusie 75 po
stronie nierozcigganego odcinka pasa klinowego 19 przy kierunku obrotéw V watu napedowego 1.
Kotek wystaje w przestrzen ruchu wahacza tak, ze widetki wahliwe 51 opierajg sie 0 niego w potozeniu
spoczynkowym. Potozenie to w widoku czotowym ustala 0§ widetek wahliwych 51 jako prostopadtg do
o0si tgczgcej osie watu napedowego 1 i napedzanego 45.
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Naped z watu napedzanego 45 jest przekazywany za posrednictwem przegubu krzyzakowego
zewnetrznego 58 na wat teleskopowy 59 i dalej przez drugi przegub krzyzakowy, wewnetrzny 60 na
piaste 61 sprzegta odSrodkowego, zintegrowang z czopem wyjsciowym 62. Piasta 61 i czop 62 s3g
fozyskowane na tozysku wewnetrznym 63 w lewej stronie korpusu przektadni 74 i na tozysku ze-
wnetrznym czopa 64 w lewej pokrywie przektadni 80. Sprzegto od$srodkowe ma potgczone z piastg 61
za posrednictwem sworzni 70. Klocki sprzegtowe 68 z okfadzinami 69, ktore sg utrzymywane w poto-
zeniu spoczynkowym za pomocg sprezyn powrotnych 71. Na czopie wyjSciowym 62 jest osadzona za
posrednictwem tocznych tozysk 67 piasta 65 bebna sprzegtowego 66, ktéry wspdtpracuje powierzch-
nig wewnetrzng z oktadzinami 69 klockéw sprzegtowych 68. W zastosowaniu przekfadni do skutera,
na piascie 65 jest trwale osadzone koto zebate zdawcze 72, napedzajgce poprzez pas zebaty 73 koto
zebate odbiorcze przektadni pasowej zamocowane na wale kota napedowego skutera, ktory to wat
jest osadzony w lewym korpusie przektadni 74 za pomocg tozysk i napedza koto napedowe skutera.

Ponizej przedstawiony jest opis pracy przektadni bezstopniowej w przyktadowym zastosowaniu
jej w skuterze o napedzie od silnika spalinowego.

W trakcie pracy na biegu jatowym silnika, co obrazuje Fig. 8, napiecie sprezyny spiralnej 57
powoduje, ze widetki wahliwe 51 sg maksymalnie obrocone do tytu opierajgc sie o kotek zderzaka
kgtowego 78, w wyniku czego odlegto$¢ miedzy osiami watu napedowego 1 i napedzanego 45 jest
najwieksza amax. Oddziatywanie wstepnie napietej sprezyny dociskowej 49 na tarcze napedzane 26
i 33 powoduje ich wzajemne zblizenie i wej$cie pasa na mozliwie najwiekszg Srednice, ograniczong
przez zejscie pasa na minimalng $rednice na kotach napedowych 6 i 14. Zwiekszenie predkosci obro-
towej n+ silnika 1 i walu napedowego 1 powoduje jednoczes$nie zwiekszenie predkosci obrotowej n2
watu napedzanego 45, a co za tym idzie piasty sprzegta odsrodkowego 61. Wieksza predkos¢ obro-
towa skutkuje zwiekszeniem, sity odsrodkowej i odchylanie klockéw sprzegtowych 68 z potozenia spo-
czynkowego do styku z powierzchnig wewnetrzng bebna sprzegtowego 66, przeniesieniem momentu
obrotowego i dalej poprzez przektadnie zebatg na koto napedowe skutera. W przypadku dalszego
zwiekszania predkosci obrotowe;j silnika n1 dochodzi do zwiekszenia sity odSrodkowej dziatajacej na
rolki 13 sitownika od$rodkowego, ktére zaczynajg oddalaé sie na zewnatrz od osi watu napedowego 1.
Skutkuje to dosunieciem do siebie tarcz napedowych 6 i 14 i wejScie pasa na wiekszg $rednice — patrz
Fig. 10. Jednocze$nie pas schodzi na mozliwie najmniejszg $rednice na tarczach napedzanych 26
i 33 rozsuwajgc je od siebie. W przypadku, gdy zwiekszanie predkosci obrotowej odbywa sie przy
matym momencie obrotowym M: mniejszym od momentu granicznego Mg, na przyktad przy powolnym
przyspieszaniu skutera lub jezdzie z matg predkoscig, sita napedowa w rozcigganym odcinku pasa
klinowego 19 jest zbyt mata, zeby wywotaé na ramieniu widetek wahliwych 51 moment obrotowy, ktéry
pokonatby moment obrotowy wytwarzany przez wstepnie napietg sprezyne 57 i w wyniku spowodo-
wac przyciggniecie watu napedzanego 45 do watu napedowego 1 — nie wystepuje wiec wychylanie
wahacza w kierunku watu napedowego 1. W takich warunkach przektadnia moze uzyskaé najmniejszg
mozliwg warto$¢ przetozenia imin, O za tym gdzie silnik pracuje z mozliwie najmniejszg predkoéciag
obrotowa n1, zuzywajac matg ilo$¢ paliwa.

W sytuacji, gdy zwiekszanie predkosci obrotowej silnika i watu napedowego 1 dokonywane jest
przy duzej warto$ci momentu obrotowego M1, wiekszego od momentu granicznego Mgr,-przyktadowo
przy dynamicznym przyspieszaniu lub jezdzie z duzg predkoscig i opory ruchu sg znaczne, moment
obrotowy wytworzony przez site napedowag w rozcigganym odcinku pasa klinowego 19 na ramieniu
widetek wahliwych 51 jest tak duzy, ze zostaje pokonany moment obrotowy pochodzgcy od wstepne-
go napiecia sprezyny spiralnej 57 i nastepuje wychylenia wahacza w kierunku watu napedowego 1
i odlegtos¢ osi watdow 1 i 45 zmniejsza sie do amin — patrz Fig. 9. W poczatkowym etapie dochodzi do
wejscia pasa klinowego 19 na najwiekszg $rednice tarcz napedzanych 26 i 33, i przektadnia osigga
maksymalng warto$¢ przetozenia imax, wi€kszg niz przy spokojnym ruszaniu z Fig. 8. Umozliwia to
zrealizowanie maksymalnego przyspieszenia skutera. Dalsze przyspieszanie z w petni otwartg prze-
pustnicg silnika utrzymuje przechylenie widetek wahliwych 51 do przodu i przektadnia osigga przeto-
zenie wieksze od minimalnego patrz Fig. 11. Skutkuje to zwiekszong predkoscig obrotowg silnika,
jednak skuter dysponuje wiekszg sitg napedowg na kole napedowym, co umozliwi osiggniecie predko-
Sci maksymailnej przy ktérej wystepujg duze opory ruchu pojazdu.

W sytuaciji, gdy po chwili dynamicznego przyspieszania zostanie osiggnieta okreslona predkos¢
skutera i otwarcie przepustnicy zostanie zmniejszone i co za tym réwniez moment obrotowy M, sita
napedowa w pasie klinowym 19 zmniejszy sie i widetki wahliwe 51 wrdcg do potozenia spoczynkowe-
go opierajgc sie o kotek zderzaka katowego 78. Odlegto$¢ miedzy osiami watéw 1 i 45 przektadni



6 PL 235 985 B1

zwieksza sie, a pas klinowy 19 schodzi na tarczach kotach napedzanych 26, 33 na mniejszg $rednice,
€O zmniejsza przetozenie przektadni. W sytuacji, gdy predko$¢ i przyspieszenie skutera sg nieduze,
a wymagany moment obrotowy moze zostaé osiggniety juz w zakresie matej predkosci obrotowe;j sil-
nika pozwala to na zmniejszenie predkos$ci obrotowej n1 silnika i zmniejszenie zuzycia paliwa.

Zastrzezenia patentowe

1. Przekladnia pasowa do bezstopniowego napedu urzadzen ze sterowang mocg silnika,
zawierajgca tozyskowane w korpusie przekfadni (78, 79) waty: napedowy (1) i napedza-
ny (45) potgczone ciernie pasem klinowym (19) przewinietym przez kofa pasowe, z ktérych
kazde jest utworzone z dwdch tarcz stozkowych (6, 14, i 26, 33) poosiowo przesuwnych
wzgledem watéw (1, 45), przy czym jedna z tarcz napedowych (6) jest potgczona z rolkowym
sitownikiem od$rodkowym (5, 8, 13) a tarcza napedzana (26) poosiowo obcigzona jest spre-
zyng dociskowg (49), oraz w ktorej z watem napedzanym (45) jest potgczony mechaniczny
czujnik momentu obrotowego (50, 51, 52, 53, 54, 57) oraz przez odsrodkowe sprzegto (61,
68, 69, 66) wat wyjSciowy (62), znamienna tym, ze czujnik momentu obrotowego tworza:
zawieszony wychylnie wat napedzany (45), ktéry po obu stronach kota pasowego napedza-
nego (26, 33) jest fozyskowany (47) w wahaczu ztozonym z: dwéch tulei tozyskowych (50)
i widetek wahliwych (51) sztywno potgczonych ze sobg przez tuleje widetek (52), ktéra jest
fozyskowana (53) na trzpieniu (54) zamocowanym do korpusu przektadni (75), przy czym
wahacz w skrajnym pofozeniu spoczynkowym dociskany jest przez wstepnie napietg spre-
zyne spiralng (57) do zderzaka katowego (78), zamocowanego do korpusu przektadni (75)
po stronie nierozcigganego odcinka pasa klinowego (19), a potozenie to w widoku czotowym
ustala 0$ widetek wahliwych (51) jako prostopadtg do osi fgczacej osie watu napedowego (1)
i napedzanego (45), ponad to wat napedzany (45) potaczony jest poprzez wat teleskopo-
wy (59) — majgcy na obu koncach przeguby krzyzakowe (58, 60) z od$rodkowym sprzegtem
(61, 68, 69, 66) i czopem (62) przekfadni.

2. Przektadnia wediug zastrz. 1, znamienna tym, ze sprezyna spiralna (57) zamocowana jest
wspotosiowo z trzpieniem tulei (54), odgietym kofcem wewnetrznym osadzona w otworze
tulei widetek (52) a koncem zewnetrznym w korpusie przektadni (75),

3. Przekfadnia wedtug zastrz.1, znamienna tym, ze zderzak kgtowy (78) stanowi kotek osa-
dzony w korpusie przektadni (75), do ktérego napieciem sprezyny spiralnej (57) dociskane
sg widetki wahliwe (51) w potozenie spoczynkowe wahacza,

4. Przektadnia wedtug zastrz.1, znamienna tym, ze na koncu watu napedowego (1) zamoco-
wana jest piasta dzwigienek (24), w ktérej tozyskowane sg na sworzniach (23) réwnora-
mienne dzwigienki (20), promieniowo ukierunkowane i kohcami wewnetrznymi (21) przylega-
jgce do powierzchni czotowej piasty (12) tarczy stozkowej napedowej wewnetrznej (6)
a koncami zewnetrznymi (22) do powierzchni czotowej odsadzenia (17) tarczy stozkowej na-
pedowej zewnetrznej (14), natomiast na koncu watu napedzanego (45) zamocowana jest
réwniez piasta dzwigienek (42) z tozyskowanymi na sworzniach (41) réwnoramiennymi
dzwigienkami (38), promieniowo ukierunkowanymi i ktére koncami wewnetrznymi (39) przy-
legajg do powierzchni czotowej piasty (32) tarczy stozkowej napedzanej zewnetrznej (33)
a koncami zewnetrznymi (40) do powierzchni czotowej odsadzenia (36) na tarczy napedza-
nej zewnetrznej (33), przy czym zardéwno tarcza stozkowa napedowa zewnetrzna (14) jak
i tarcza napedzana zewnetrzna (33) prowadzone sg suwliwie na potaczeniach wielowypu-
stowych zewnetrznych (10, 30) odpowiednio piasty tarczy napedowej wewnetrznej (9) jak
i piasty tarczy napedzanej wewnetrznej (27).

Wykaz oznaczen na rysunkach

1 — wat napedowy,

2 — wielowypust,

3 — walcowe zakonczenie,
4 — gwintowe zakonczenie,
5 — tarcza oporowa,
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tarcza stozkowa napedowa wewnetrzna,
powierzchnia stozkowa tarczy napedowej wewnetrznej,
bieznia rolki w tarczy wewnetrzne;j,

piasta tarczy wewnetrznej,

wielowypust zewnetrzny tarczy wewnetrznej,
wielowypust wewnetrzny tarczy wewnetrznej,
powierzchnia czotowa piasty,

rolka,

tarcza stozkowa napedowa zewnetrzna,
powierzchnia stozkowa tarczy zewnetrzne;j,
wielowypust wewnetrzny tarczy zewnetrzne;,
powierzchnia czotowa odsadzenia,

fopatki chtodzgce,

pas klinowy,

dzwigienka,

wewnetrzny koniec dzwigienki,

zewnetrzny koniec dzwigienki,

sworzen dzwigienki,

piasta dzwigienek,

nakretka,

tarcza stozkowa napedzana wewnetrzna,
piasta tarczy napedzanej wewnetrznej,
powierzchnia stozkowa tarczy napedzanej wewnetrznej,
wielowypust wewnetrzny tarczy wewnetrznej,
wielowypust zewnetrzny tarczy wewnetrznej,
fopatki chtodzgce,

powierzchnia czotowa piasty,

tarcza stozkowa napedzana zewnetrzna,
powierzchnia stozkowa tarczy zewnetrznej,
wielowypust wewnetrzny,

powierzchnia czotowa odsadzenia,

fopatki chtodzgce,

dzwigienka ,

wewnetrzny koniec dzwigienki,

zewnetrzny koniec dzwigienki,

sworzen dzwigienki,

piasta dzwigienek,

pierscien osadczy sprezynujgcy wewnetrzny,
pierscien osadczy sprezynujgcy zewnetrzny,
wat napedzany,

wielowypust watu,

fozysko watu napedzanego,

tarcza oporowa sprezyny dociskowe;j,
sprezyna dociskowa,

tuleja,

widetki wahliwe,

tuleja widetek,

fozysko tulei,

trzpien tulei,

tarcza trzpienia,

Sruba,

sprezyna spiralna,

przegub krzyzakowy zewnetrzny,

wat teleskopowy,

przegub krzyzakowy wewnetrzny,

piasta sprzegta od$rodkowego,
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czop wyjsciowy,

fozysko wewnetrzne piasty,

tozysko zewnetrzne czopa wyj$ciowego,
piasta bebna sprzegtowego,

beben sprzegtowy,

fozysko piasty bebna sprzegtowego,
klocek sprzegtowy,

oktadzina,

sworzen,

sprezyna powrotna,

koto zebate zdawcze pasowej przektadni zebatej,
pas zebaty,

korpus przektadni — strona lewa,

korpus przektadni — strona prawa,
pokrywa lewa przektadni,

pokrywa prawa przekfadni.

zderzak katowy

minimalna odlegto$¢ miedzy watem napedowym i napedzanym
maksymalna odlegto$¢ miedzy watem napedowym i napedzanym
najmniejsza warto$¢ przetozenia

najwieksza warto$¢ przetozenia

predkos$¢ obrotowa watu napedowego

predkos$é obrotowa watu napedzanego

maty moment obrotowy

graniczny moment obrotowy

kat rowka fasolowego zderzaka katowego w widetkach wahliwych
kat pochylenia watu teleskopowego
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