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Ensemble pour un intérieur de véhicule comprenant au moins un accoudoir et intérieur de véhicule

comprenant un tel ensemble.

@ Ensemble pour un intérieur de véhicule comprenant
au moins un accoudoir et intérieur de véhicule compre-
nant un tel ensemble

L’invention concerne un ensemble pour un intérieur de
véhicule (10) comprenant au moins un accoudoir (34) pré-
sentant une surface de réception (40) pour le coude et/ou
Favant-bras d’'un occupant de l'intérieur du véhicule et un
support du ou de chaque accoudoir, le ou chaque accoudoir
comprenant un panneau (36) mobile en translation par rap-
port au support (32) selon une direction d’élévation (Z) entre
une premiere position (P1) et une deuxiéme position (P2).

Pour le ou chaque accoudoir, le panneau mobile de cet
accoudoir comprend une portion de panneau supérieure
(36A) délimitant au moins en partie la surface de réception
de cet accoudoir s’étendant dans un premier plan, et une
portion de panneau latérale (36B) distincte de la portion de
panneau supérieure s’étendant dans un deuxieme plan, dif-
férent du premier plan, la portion de panneau latérale com-
prenant un élément chauffant (42) configuré, lorsqu’il est
activé, pour diffuser de la chaleur.

Figure pour I'abrégé: figure 1
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comprenant un tel ensemble

La présente invention concerne un ensemble pour un intérieur de véhicule du type
comprenant au moins un accoudoir présentant une surface de réception pour le coude
et/ou I’avant-bras d’un occupant de I’intérieur du véhicule et un support du ou de
chaque accoudoir, le ou chaque accoudoir comprenant un panneau mobile en
translation par rapport au support selon une direction d’élévation entre une premicre
position et une deuxiéme position.

La présente invention concerne, en outre, un intérieur de véhicule comprenant un tel
ensemble.

L’ensemble selon I’invention est configuré pour €tre agencé dans un intérieur de
véhicule automobile. L’ensemble peut €également convenir a tout autre véhicule
configuré pour transporter des personnes, tel qu’un véhicule ferroviaire, un bus, un
tramway, un bateau, un aéronef, etc.

Il est notamment connu dans les véhicules automobiles thermiques d’utiliser la
chaleur dégagée par le moteur pour chauffer un intérieur du véhicule. Cette chaleur est
diffusée dans I’intérieur du véhicule par I’intermédiaire de mécanismes de diffusion,
tels que des buses ou aérateurs.

Cependant, il a €t€ constaté que le temps de chauffage de I’intérieur du véhicule est
relativement long. Le confort thermique des occupants du véhicule s’en trouve donc
dégradé.

En outre, le réglage de la direction du flux de chaleur diffusé dans 1’habitacle est re-
lativement complexe.

Or, le confort thermique est un parametre de plus en plus important pour les
occupants d’un véhicule.

L’un des buts de I’'invention est de pallier ces inconvénients en proposant un
ensemble pour un intérieur de véhicule améliorant le confort thermique des occupants
de I'intérieur du véhicule.

A cet effet, I’invention concerne un ensemble pour un intérieur de véhicule du type
précité dans lequel, pour le ou chaque accoudoir, le panneau mobile de cet accoudoir
comprend une portion de panneau supérieure délimitant au moins en partie la surface
de réception de cet accoudoir, la portion de panneau supérieure s’étendant dans un
premier plan, le panneau mobile de cet accoudoir comprenant, en outre, une portion de

panneau latérale distincte de la portion de panneau supérieure, s’étendant dans un
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deuxieme plan différent du premier plan, la portion de panneau latérale comprenant un
élément chauffant configuré, lorsqu’il est activé, pour diffuser de la chaleur.

Grace au fait que 1’élément chauffant est compris dans la portion de panneau latérale
du panneau mobile de 1’accoudoir et que le panneau mobile est réglable selon la
direction d’élévation, un occupant de I'intérieur du véhicule peut ajuster la position de
1I’élément chauffant afin qu’il diffuse de la chaleur a I’endroit qu’il souhaite. De plus,
la position de 1’élément chauffant est particulierement simple a régler. En effet, il suffit
de translater le panneau mobile selon la direction d’élévation.

En outre, du fait que 1’élément chauffant est agencé dans la portion de panneau
latérale, il est possible d’agencer cette portion de panneau latérale en regard d’une zone
d’assise de I'intérieur du véhicule de sorte que I’élément chauffant diffuse de la
chaleur en direction de la zone d’assise.

L’ensemble selon I’invention permet donc de créer une bulle thermique autour de la
zone d’assise et améliore donc le confort des occupants de I'intérieur du véhicule.

En outre, I’élément chauffant ajoute dans I’intérieur du véhicule une source de
chaleur indépendante, ce qui permet de réduire le temps de chauffage de I’intérieur du
véhicule. De plus, un tel €lément chauffant convient a la fois au véhicule thermiques et
aux véhicules électriques dans lesquels la chaleur du moteur n’est pas utilisable pour
un chauffage de I’intérieur du véhicule.

Enfin, le fait que I’élément chauffant soit intégré dans I’accoudoir permet d’obtenir
un ensemble compact et aisément intégrable dans un I’intérieur du véhicule. En outre,
le fait que I’accoudoir présente une portion de panneau latérale s’étendant dans un
deuxiéme plan, I’accoudoir est facilement intégrable dans des zones généralement pas
utilisées de I'intérieur du véhicule telles que la zone située entre une console centrale
de I’intérieur du véhicule et une zone d’assise ou encore entre un panneau de porte
latéral et une zone d’assise.

Selon d’autres aspects de I’invention, I’ensemble pour un intérieur de véhicule
comprend une ou plusieurs des caractéristiques suivantes, prises isolément ou selon
toute combinaison technique possible:

- le panneau mobile présente sensiblement en section la forme d’un « L ».

- dans la premiere position, une premicre distance est définie entre le support et la
portion de panneau supérieure et, dans la deuxieme position, une deuxieme distance est
définie entre le support et la portion de panneau supérieure, la premiere distance étant
strictement inférieure a la deuxi¢me distance.

- ’ensemble comprend, pour le ou chaque accoudoir, au moins un mécanisme de
liaison reliant le panneau mobile de cet accoudoir au support, le mécanisme de liaison
comprenant une liaison glissicre.

- ’ensemble comprend deux accoudoirs, le support supportant le panneau mobile de
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chacun des deux accoudoirs.

- le deuxieme plan s’étend sensiblement selon la direction d’élévation Z.

- le ou chaque accoudoir est un accoudoir de console centrale ou un accoudoir de
panneau de porte de I'intérieur du véhicule.

- ’élément chauffant est une nappe chauffante intégrée dans la portion de panneau
latérale.

- ’élément chauffant s’étend sensiblement dans le deuxieme plan, 1’élément
chauffant présentant une aire comprise entre 200 cm? et 500 cm?.

- ’élément chauffant est configuré pour étre commandé selon une loi de commande,
la loi de commande comprenant I’activation de I’élément chauffant lorsque la position
du panneau mobile est distincte de la premiere position.

L’invention concerne, également, un intérieur de véhicule comprenant au moins une
zone d’assise destinée a recevoir au moins une partie d’un corps d’un occupant de
I’intérieur du véhicule et au moins un ensemble tel que décrit précédemment, la portion
de panneau supérieure du panneau mobile de 1’accoudoir de I’ensemble étant destinée
a recevoir le coude et/ou ’avant-bras d’un occupant regu dans la zone d’assise.

Selon d’autres aspects de I’invention, ’intérieur de véhicule comprend une ou
plusieurs des caractéristiques suivantes, prises isolément ou selon toute combinaison
technique possible:

- le support de I’ensemble comprend une partie d’une console centrale ou d’un
panneau de porte de I'intérieur du véhicule.

- Pintérieur de véhicule comprend au moins deux zones d’assise et au moins une
console centrale agencée entre les deux zones d’assise, I’ensemble comprenant deux
accoudoirs, chaque accoudoir étant associé a une zone d’assise distincte parmi les deux
zones d’assise, le support de 1’ensemble supportant le panneau mobile de chacun des
deux accoudoirs et comprenant une partie de la console centrale, pour chaque
accoudoir, la portion de panneau supérieure du panneau mobile de cet accoudoir étant
destinée a recevoir le coude et/ou I’avant-bras d’un occupant re¢u dans la zone d’assise
associée, et la portion de panneau latérale du panneau mobile de cet accoudoir
comprenant I’élément chauffant étant configurée pour étre agencée en regard de la
zone d’assise associée.

- Pintérieur de véhicule comprend au moins un panneau de porte agencé sur un coté
de 1’au moins une zone d’assise, I’intérieur de véhicule comprenant au moins un
ensemble de véhicule supplémentaire, le support de I’ensemble de véhicule supplé-
mentaire comprenant une partie du panneau de porte.

D’autres aspects et avantages de I’invention apparaitront a la lecture de la description
qui suit, donnée a titre d’exemple et faite en référence aux dessins annexés, parmi

lesquels :
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- [Fig.1], la [Fig.1] est une vue schématique en perspective d’une partie d’un
intérieur d’un véhicule selon un premier mode de réalisation, I’intérieur de véhicule
comprenant un ensemble comportant un accoudoir comprenant un panneau mobile
dans une premiere position,

- [Fig.2], la [Fig.2] est une vue en perspective de la partie d’intérieur de véhicule de
la [Fig.1] dans lequel le panneau mobile de 1’accoudoir est dans une deuxi¢me position
distincte de la premiere position, et

- [Fig.3], la [Fig.3] est une vue schématique de dessus d’une partie d’un intérieur de
véhicule selon un deuxieéme mode de réalisation.

Dans tout ce qui suit, les orientations sont les orientations habituelles d’un véhicule
automobile. Ainsi, les termes « supérieur(e) », « inférieur(e) », « avant », « arriere »,

« droit(e) » et « gauche » s’entendent par rapport au sens normal de circulation d’un
véhicule automobile par rapport a la position d’un conducteur conduisant ma-
nuellement le véhicule. De la méme manicre, la direction longitudinale X est définie
comme la direction normale de circulation du véhicule correspondant a la longueur du
véhicule. La direction transversale Y est définie comme sensiblement perpendiculaire a
la direction longitudinale X correspondant a la largeur du véhicule. La direction
d’élévation Z est sensiblement perpendiculaire a la direction longitudinale X et a la
direction transversale Y et correspond a la hauteur du véhicule.

Un intérieur 10 de véhicule automobile selon un premier mode de réalisation est
décrit en référence aux figures 1 et 2. Un tel intérieur 10 de véhicule, aussi connu sous
le terme d’« habitacle de véhicule », correspond a I’espace intérieur du véhicule dans
lequel les occupants du véhicule sont installés. Dans la suite, I’intérieur 10 du véhicule
peut étre indifféremment appelé « habitacle 10 ».

Bien que la présente description de 1’habitacle 10 soit faite en relation a un habitacle
de véhicule automobile, I’habitacle 10 selon I’invention pourrait €tre un habitacle de
tout autre véhicule configuré pour transporter des personnes, tel qu’un véhicule fer-
roviaire, un bus, un tramway, un bateau, un aéronef, etc.

L’habitacle 10 de véhicule comprend au moins une zone d’assise 12, une console
centrale 16 et au moins un ensemble 20 de véhicule.

La ou chaque zone d’assise est configurée pour recevoir au moins une partie d’un
corps d’un occupant de 1’habitacle 10.

La ou chaque zone d’assise est, par exemple, comme montré sur les figures 1 et 2,
une zone d’un siege du véhicule.

En variante, la ou chaque zone d’assise est une zone d’une banquette de
I’habitacle 10 du véhicule.

La ou chaque zone d’assise s’étend par exemple sensiblement perpendiculairement a

la direction d’élévation Z.



[0042]

[0043]

[0044]
[0045]

[0046]
[0047]

[0048]
[0049]

[0050]
[0051]

[0052]

[0053]

[0054]
[0055]

[0056]

[0057]

Par exemple, ’habitacle 10 comprend au moins deux zones d’assise agencées cote a
cote, notées « premicre zone d’assise 12 » et « deuxieme zone d’assise » dans la suite.
Seule la premiere zone d’assise 12 est visible sur les figures 1 et 2. Dans I’exemple
illustré, la premicre zone d’assise 12 et la deuxieme zone d’assise sont agencées cote a
cote selon la direction transversale Y.

Dans I’exemple illustré sur les figures 1 et 2, la premicre zone d’assise 12 fait partie
d’un siege 22 de I’habitacle 10, notée « premier siege 22 » dans la suite. Comme
visible sur les figures 1 et 2, le premier sicge 22 comprend un dossier 22B distinct de la
premiere zone d’assise 12.

Par exemple, le premier siege 22 est un sicge passager avant du véhicule.

La deuxieme zone d’assise fait par exemple partie d’un deuxi¢me si¢ge (non visible
sur les figures 1 et 2) de I’habitacle 10.

Par exemple, le deuxiéme sic¢ge est un siege conducteur.

La console centrale 16 s’étend sensiblement selon la direction longitudinale X, au
moins entre la premiere zone d’assise 12 et la deuxieme zone d’assise.

La console centrale 16 comprend un corps 26.

A titre d’exemple, le corps 26 comprend une base 26A et une partie de console en
saillie 26B par rapport a la base 26A.

La base 26A s’étend sensiblement selon la direction longitudinale X.

La partie de console en saillie 26B s’étend en saillie par rapport a la base 26A selon
la direction d’élévation Z. Une longueur de la partie de console en saillie 26B est par
exemple inférieure a une longueur de la base 26A. Dans la présente demande, la
longueur d’un élément de 1’habitacle 10 correspond a la dimension de cet élément
selon la direction longitudinale X.

La portion de console en saillie 26B présente par exemple sensiblement une forme de
pyramide inversée.

La portion de console en saillie 26B comprend, par exemple, une face supérieure 28
et au moins deux faces latérales 30.

La face supérieure 28 est sensiblement perpendiculaire a la direction d’élévation Z.

Chaque face latérale 30 est avantageusement agencée en regard d’une zone d’assise
distincte.

A titre d’exemple, les deux faces latérales 30 de la portion de console en saillie 26B
sont agencées en regard I’une de I’autre selon la direction transversale Y.

A titre d’illustration, les deux faces latérales 30 de la portion de console en
saillie 26B s’étendent dans un plan incliné par rapport a la direction d’élévation Z. Par
exemple, un tel plan incliné présente un angle compris entre 20 degrés et 40 degrés
avec la direction d’élévation Z, de préférence un angle compris entre 25 et 35 degrés

avec la direction d’élévation Z, tel qu’un angle de 30 degrés avec la direction
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d’élévation Z.

En variante, les deux faces latérales 30 de la portion de console en saillie 26B
s’étendent sensiblement selon la direction d’élévation Z. En outre, par exemple, les
deux faces latérales 30 sont sensiblement perpendiculaires a la direction transversale
Y.

L’ensemble 20 de véhicule comprend un support 32 d’au moins un accoudoir 34, au
moins un accoudoir 34 comprenant un panneau mobile 36, mobile entre une premicre
position P1 et une deuxieme position P2, et au moins un mécanisme de liaison de
I’accoudoir 34 au support 32.

Le ou chaque accoudoir 34 est par exemple un accoudoir de console centrale ou un
accoudoir de panneau de porte de ’habitacle 10. En d’autres termes, chaque accoudoir
34 est soit un accoudoir de console centrale, soit un accoudoir de panneau de porte.

Dans le cas d’espece, 1’accoudoir 34 est un accoudoir de console centrale.

Le support 32 est configuré pour supporter 1’accoudoir 34.

La forme du support 32 est adaptée au support de I’accoudoir 34. En outre, le support
32 présente une rigidité adaptée pour supporter 1’accoudoir 34.

Dans I’exemple montré sur les figures 1 et 2, le support 32 comprend une partie de la
console centrale 16. A titre d’exemple, le support 32 comprend une partie du corps 26
de la console centrale 16 et, plus spécifiquement, au moins une zone de la partie de
console en saillie 26B.

A titre d’illustration, le support 32 présente au moins une encoche de réception 38
(visible sur la [Fig.2]) du panneau mobile 36 dans la premiere position P1. L’encoche
de réception 38 est, par exemple, une zone en creux du support 32.

Dans I’exemple particulier décrit, comme visible sur la [Fig.2], I’encoche de
réception 38 est ménagée dans le corps 26 de la console centrale 16. Par exemple,
I’encoche de réception 38 s’étend dans la face supérieure 28 de la portion de console
en saillie 26B ainsi que dans 1’une des faces latérales 30 de la portion de console en
saillie 26B.

En variante, le support 32 est distinct de la console centrale 16 et rapporté sur la
console centrale 16.

Dans I’exemple illustré sur les figures 1 et 2, I’ensemble 20 comprend un seul
accoudoir 34. Dans d’autres exemples de réalisation, I’ensemble 20 pourrait comprend
par exemple au moins deux accoudoirs.

L’accoudoir 34 est avantageusement associé a une zone d’assise de 1’habitacle 10.

Dans le présent exemple visible sur les figures 1 et 2, la zone d’assise associée a
I’accoudoir 34 est la premiere zone d’assise 12.

L’accoudoir 34 présente une surface de réception 40 du coude et/ou d’un avant-bras

d’un occupant de I’intérieur du véhicule. Dans I’exemple illustré sur les figures 1 et 2,
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la surface de réception 40 de 1’accoudoir 34 permet en particulier de recevoir le coude
et/ou I’avant-bras d’un occupant recu, et en particulier, assis sur la zone d’assise 12
associée.

L’accoudoir 34 est un accoudoir ajustable. En particulier, 1’accoudoir 34 est un
accoudoir ajustable selon la direction d’élévation Z.

Le panneau mobile 36 de I’accoudoir 34 comprend une portion de panneau su-
périeure 36A délimitant au moins en partie la surface de réception 40 et une portion de
panneau latérale 36B distincte de la portion de panneau supérieure 36A.

Le panneau mobile 36 est mobile en translation par rapport au support 32 selon la
direction d’€élévation Z entre la premiere position P1 ([Fig.1]) et la deuxieme position
P2 ([Fig.2]). Lorsque le panneau mobile 36 est dans la premiére position P1,
I’accoudoir 34 est dit dans la premicre position P1 et lorsque le panneau mobile 36 est
dans la deuxieme position P2, I’accoudoir 34 est dit dans la deuxiéme position P2.

Dans la premiere position P1, une premicre distance D1 (non visible sur les figures)
est définie entre le support 32 et la portion de panneau supérieure 36A selon la
direction d’¢élévation Z et, dans la deuxieme position P2, une deuxi¢me distance D2 est
définie entre le support 32 et la portion de panneau supérieure 36A selon la direction
d’élévation Z.

En d’autres termes, la premicre distance D1 correspond a une premicre hauteur et la
deuxieme distance D2 correspond a une deuxi¢me hauteur de la portion de panneau su-
périeure 36A par rapport au support 32.

La premiere distance D1 est strictement inférieure a la deuxieme distance D2.

Ainsi, dans la deuxieme position P2, la portion de panneau supérieure 36A présente
une deuxiéme hauteur strictement supérieure a la premicre hauteur de la portion de
panneau supérieure 36A dans la premiere position P1.

Par exemple, la premiere distance D1 est sensiblement nulle. Autrement dit, la
portion de panneau supérieure 36A repose sur une partie correspondante du support 32
dans la premiere position P1. Ainsi, dans I’exemple montré sur la [Fig.1], dans la
premiere position P1, la portion de panneau supérieure 36A est agencée sur une partie
de la face supérieure 28 de la portion de console en saillie 26B. Avantageusement,
dans la premiere position P1, le panneau mobile 36 est agencée dans 1’encoche de
réception 38 et les faces du corps 26 de la console centrale 16 sont sensiblement
agencés bord a bord avec le panneau mobile 36.

Par exemple, dans la position P2, la deuxieme distance D2 est non nulle et au moins
égale a un centimetre (cm).

L’accoudoir 34 présente par exemple sensiblement la forme d’un L dans un plan de
coupe transversal. Le plan de coupe transversal est sensiblement perpendiculaire a la

direction longitudinale X.
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Par exemple, la portion de panneau supé€rieure 36A est sensiblement plane.

La portion de panneau supérieure 36A s’étend sensiblement dans un premier plan.

Par exemple, le premier plan s’étend selon la direction longitudinale X. En outre, par
exemple, le premier plan est sensiblement perpendiculaire a la direction d’élévation Z.

La portion de panneau supérieure 36A est ajustable selon la direction d’élévation Z et
dépend de la position du panneau mobile 36 par rapport au support 32 selon la
direction d’élévation Z.

La portion de panneau latérale 36B est distincte de la portion de panneau su-
périeure 36A.

La portion de panneau latérale 36B est par exemple sensiblement plane.

La portion de panneau latérale 36B s’étend sensiblement dans un deuxieéme plan
distinct du premier plan dans lequel s’étend la portion de panneau supérieure 36A.

Le deuxiéme plan présente un angle non nul avec le premier plan. Un tel angle non
nul est par exemple supérieur a 2 degré.

A titre d’illustration, I’angle entre le deuxi¢me plan et le premier plan dépend de la
forme du support 32.

Par exemple, dans un plan de coupe transversal, le deuxieéme plan dans lequel s’étend
la portion de panneau latérale 36B est incliné par rapport a la direction d’élévation Z et
présente par exemple un angle compris entre 20 degrés et 40 degrés avec la direction
d’élévation Z, de préférence un angle compris entre 25 et 35 degrés avec la direction
d’élévation Z, tel qu’un angle de 30 degrés avec la direction d’élévation Z. Dans un tel
cas, le deuxieme plan présente par exemple un angle compris entre 50 degrés et 70
degrés avec le premier plan, de préférence un angle compris entre 55 et 65 degrés avec
le premier plan, tel qu’un angle de 60 degrés avec le premier plan.

En variante, le deuxieme plan s’étend selon la direction d’élévation Z. Par exemple,
le deuxieme plan est sensiblement perpendiculaire a la direction transversale Y. Dans
un tel cas, le deuxieme plan est par exemple sensiblement perpendiculaire au premier
plan. Ainsi, la portion de panneau latérale 36B est sensiblement perpendiculaire a la
direction transversale Y.

Avantageusement, la direction normale au deuxieme plan dans lequel s’étend la
portion de panneau latérale 36B traverse une zone occupée par un occupant assis sur la
zone d’assise 12 associ€e a I’accoudoir 34.

La portion de panneau latérale 36B s’étend sensiblement en regard de la zone
d’assise associée a 1’accoudoir 34 selon la direction transversale Y.

En particulier, la portion de panneau latérale 36B est agencée au moins en partie dans
la premiere position P1 dans un espace défini entre la console centrale 16 et la
premiere zone d’assise 12.

La portion de panneau latérale 36B du panneau mobile 36 comprend un élément
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chauffant 42, notamment par radiation.

L’élément chauffant 42 est en particulier agencé pour diffuser de la chaleur en
direction de la zone d’assise 12 associée a 1’accoudoir 34, autrement dit, vers la zone
d’assise 12 faisant face a cet élément chauffant 42.

L’élément chauffant 42 est, par exemple, en particulier agencé dans un corps de la
portion de panneau latérale 36B. Alternativement, 1’élément chauffant 42 recouvre la
face du corps de la portion de panneau latérale 36B faisant face a la zone d’assise 12
associ€e a I’accoudoir 34 (i.e. la face du corps de la portion de panneau latérale 36B
opposée a celle orientée vers le support 32).

L’élément chauffant 42 présente une configuration active et une configuration
inactive.

Dans la configuration active, I’élément chauffant 42 génere et diffuse de la chaleur.
A contrario, dans la configuration inactive, 1’élément chauffant 42 ne génere pas ni ne
diffuse de chaleur.

L’élément chauffant 42 comprend par exemple au moins un fil conducteur 44 d’un
courant électrique. L’élément chauffant 42 est par exemple configuré pour étre
connecté au réseau €lectrique du véhicule.

Comme visible sur les figures 1 et 2, I’élément chauffant 42 comprend par exemple
une pluralité de fils conducteur 44.

Par exemple, chaque fil conducteur 44 présente la forme d’une boucle.

A titre d’illustration, les boucles sont sensiblement concentriques.

Chaque boucle présente par exemple la forme d’un cercle, d’un trapeze ou d’un
rectangle.

En variante ou en complément, la pluralité de fils conducteur 44 est un réseau de fils
entrecroisés.

Les fils conducteurs 44 sont configurés pour produire de la chaleur lorsqu’ils sont
parcourus par un courant €lectrique.

Selon un exemple de réalisation spécifique, 1’élément chauffant 42 est une nappe
chauffante.

La nappe chauffante comprend au moins une structure a laquelle est intégré le ou la
pluralité de fils conducteurs 44.

La structure est par exemple un tissu. A titre d’exemple, le tissu est en un textile,
tissé ou non tissé, en polytéréphtalate d'éthylene (connu sous le sigle « PET »).

Alternativement, la structure est réalisée par injection de matériau plastique.

L’élément chauffant 42 s’étend sensiblement dans un plan. L’élément chauffant 42
présente une aire comprise entre 200 cm? et 500 cm?.

L’élément chauffant 42 est configuré pour étre command¢ entre ses configurations

active et inactive selon une loi de commande.
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Selon un exemple particulier, la loi de commande comprend, par exemple,
I’activation de 1’élément chauffant 42 lorsque la position du panneau mobile 36 est
distincte de la premiere position P1.

En particulier, la loi de commande comprend I’activation de I’élément chauffant 42
lorsque le panneau mobile 36 est dans la deuxieéme position P2.

A titre d’illustration, I’activation de 1’élément chauffant est réalisée de maniére au-
tomatique, selon un algorithme de commande du confort thermique de 1’occupant du
véhicule, de préférence lorsque le panneau mobile se trouve dans sa deuxicme
position P2.

En variante ou en complément, I’élément chauffant 42 est commandé entre sa confi-
guration active et inactive en utilisant un ou des boutons de commande agencé dans
I’habitacle 10 du véhicule. De tels boutons sont par exemple agencés sur la console
centrale 16.

Le support 32 et I’accoudoir 34 sont reli€s mécaniquement 1’un a 1’ autre par le
mécanisme de liaison (non visible sur les figures).

Le mécanisme de liaison est par exemple agencé entre le support 32 et le panneau
mobile 36.

A titre d’exemple, la portion de panneau latérale 36B est reliée mécaniquement au
support 32 par I’intermédiaire du mécanisme de liaison.

Par exemple, le mécanisme de liaison comprend une liaison glissicre.

La liaison glissicre est configurée pour autoriser le déplacement du panneau
mobile 36 entre la premiere position P1 et la deuxieme position P2.

Le fonctionnement de I’ensemble 20 de véhicule est décrit dans la suite.

Initialement, en référence a la [Fig.1], le panneau mobile 36 de I’accoudoir 34 de
I’ensemble 20 est dans la premiere position P1.

Afin d’ajuster la hauteur de 1’accoudoir 34, un occupant de 1’intérieur du véhicule
translate le panneau mobile 36 depuis la premiére position P1 dans la deuxiéme
position P2 selon la direction d’élévation Z par rapport au support 32.

Dans la deuxieme position P2, 1I’élément chauffant 42 est dégagé de 1’espace situé
entre la console centrale 16 et la premicre zone d’assise 12.

Selon un exemple de réalisation particulier, le changement de position du panneau
mobile 36 de la premiere position P1 dans la deuxieme position P2 entraine
I’activation de 1’é1ément chauffant 42.

11 suffit a I’occupant de translater de nouveau le panneau mobile 36 selon la direction
d’élévation Z par rapport au support 32 pour repositionner le panneau mobile 36 dans
la premiere position P1.

L’ensemble 20 de véhicule selon I'invention permet d’améliorer le confort des

occupants de I’intérieur 10 du véhicule en permettant un chauffage optimal de
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I’habitacle 10 du véhicule.

En particulier, du fait que la portion de panneau latérale 36B de 1’accoudoir 34
s’étendant dans le deuxi¢me plan comprend 1’élément chauffant 42, 1’élément
chauffant 42 peut étre orienté en direction de la zone d’assise associée 12 a ’accoudoir
34. Une telle disposition de 1’élément chauffant 42 permet une orientation optimale de
la chaleur dégagée par 1’élément chauffant 42 et permet donc une diffusion optimale de
la chaleur dégagée par 1’élément chauffant 42 dans sa configuration active. Il en résulte
un confort thermique accru pour I’occupant assis dans la zone d’assise 12 associée a
I’accoudoir 34 par la création d’une bulle thermique autour de la zone d’assise 12.

De plus, du fait que le panneau mobile 36 de 1’accoudoir 34 est mobile en translation
selon la direction d’élévation Z, la surface de réception 40 de 1’accoudoir 34 est
adaptable a chaque occupant. En outre, I’occupant peut adapter la hauteur de 1’élément
chauffant 42 a son besoin pour une diffusion optimale de chaleur.

Le fait que la portion de panneau latérale 36B de 1’accoudoir 34 soit agencée au
moins en partie dans 1’espace entre la console centrale 16 et la zone d’assise 12
associée dans la premiere position P1 permet de rendre fonctionnel cet espace qui n’est
généralement pas utilisé.

En outre, I’élément chauffant 42 est un point de chauffage additionnel de
I’habitacle 10 du véhicule, ce qui permet de réduire le temps pour chauffer I’habitacle
10 et notamment la partie de 1’habitacle 10 au niveau de la zone d’assise 12 associée.

En outre, I’ensemble 20 selon I’invention convient a la fois aux véhicules thermiques
et aux véhicules €lectriques.

L’élément chauffant 42 étant configuré pour €tre alimenté par le réseau électrique du
véhicule, il procure un chauffage rapide lorsqu’il est dans la configuration active.

Un habitacle 110 de véhicule selon un deuxieéme mode de réalisation est décrit en
référence a la [Fig.3].

L’habitacle 110 est décrit par différence par rapport a I’habitacle 10 décrit dans le
premier mode de réalisation.

Dans le deuxieme mode de réalisation, 1’habitacle 110 comprend au moins une
premicre zone d’assise 112 d’un premier siege 122 et une deuxieme zone d’assise 114
d’un deuxieme siege 124, une console centrale 116, un premier panneau de porte 150
et un deuxieme panneau de porte 152. Pour la premiére zone d’assise 112 et la
deuxieme zone d’assise 114, I’habitacle 110 comprend un premier ensemble 120. Op-
tionnellement 1’habitacle 110 comprend un deuxieme ensemble 160 et un troisicme
ensemble 170.

La premicre zone d’assise 112 et la deuxieme zone d’assise 114 sont analogues, res-
pectivement, a la premicre zone d’assise 12 et a la deuxieme zone d’assise 14 décrite

dans le premier mode de réalisation.
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La console centrale 116 est analogue a la console centrale 16 décrite dans le premier
mode de réalisation.

Le premier panneau de porte 150 est agencé sur le cOté de la premicre zone d’assise
112 opposé au coté de la premicre zone d’assise 112 agencé en regard de la console
centrale 116.

Le deuxiéme panneau de porte 152 est agencé sur le coté de la deuxieéme zone
d’assise 114 opposé au c6té de la deuxieme zone d’assise 114 agencé en regard de la
console centrale 116.

Le premier ensemble 120 est décrit uniquement par différence a I’ensemble 20 décrit
dans le premier mode de réalisation.

Le premier ensemble 120 comprend un support 132, un premier accoudoir 134, un
premier mécanisme de liaison du premier accoudoir au support 132, un deuxi¢me
accoudoir 154 et un deuxieéme mécanisme de liaison du deuxieme accoudoir 154 au
support 132.

Le support 132 est configuré pour supporter un deuxieme accoudoir 154.

Ainsi, le support 132 supporte le premier et le deuxieme accoudoir 134 et 154.

Par exemple, le support 132 présente une encoche de réception du deuxieme
accoudoir 154 dans la premiere position P1 du deuxieme accoudoir 154.

Le support 132 comprend dans I’exemple montré sur la [Fig.3] une partie de la
console centrale 116

Le premier accoudoir 134 et le deuxieéme accoudoir 154 sont chacun associés a une
zone d’assise distincte parmi la premicre zone d’assise 112 et la deuxi¢éme zone
d’assise 114. Pour chaque accoudoir 134, 154, la portion de panneau supérieure du
panneau mobile 136 de cet accoudoir 134, 154 est destinée a recevoir le coude et/ou
I’avant-bras d’un occupant regu dans la zone d’assise 112, 114 associée, et la portion
de panneau latérale 136B du panneau mobile 136 de cet accoudoir 134, 154
comprenant I’élément chauffant 142 étant configurée pour étre agencée en regard de la
zone d’assise 112, 114 associée.

En particulier, comme visible sur la [Fig.3], le premier accoudoir 134 est analogue au
premier accoudoir 34 décrit dans le premier mode de réalisation et le premier
mécanisme de liaison est analogue au mécanisme de liaison décrit dans le premier
mode de réalisation. Comme visible sur la [Fig.3], la surface de réception 140 du
premier accoudoir 134 est configurée pour recevoir le coude et/ou I’avant-bras d’un
occupant de I'intérieur 110 du véhicule recu sur la premiere zone d’assise 112.

En particulier, I’élément chauffant 142 de la portion de panneau latéral 136B du
panneau mobile 136 du premier accoudoir 134 est représenté schématiquement en
pointillés. Les éléments chauffants 142 de la portion de panneau latéral 136B des ac-

coudoirs des autres ensembles 160, 170 de ’habitacle 110 sont également représentés
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schématiquement en pointillés.

Le deuxieme accoudoir 154 est décrit dans la suite uniquement par différence par
rapport au premier accoudoir 134.

Le deuxieme accoudoir 154 differe du premier accoudoir 134 uniquement par sa dis-
position par rapport au support 132.

Le deuxiéme accoudoir 154 est avantageusement associé a une zone d’assise
distincte de la premicre zone d’assise 112. Dans le présent exemple visible sur la
[Fig.3], ladite zone d’assise est la deuxieme zone d’assise 114. Le deuxieme accoudoir
154 présente une surface de réception 140 distincte de la surface de réception 140 du
premier accoudoir 134. La surface de réception 140 du deuxiéme accoudoir 154 est
destinée a recevoir le coude et/ou I’avant-bras d’un occupant regu sur la deuxieme
zone d’assise 114.

En particulier, la portion de panneau latérale 136B du panneau mobile 136 du
deuxieme accoudoir 154 est agencée au moins en partie dans la premicre position P1
dans I’espace E1 défini entre la console centrale 116 et la deuxiéme zone d’assise 114.

L’élément chauffant 142 de la portion de panneau latéral 136B du deuxieme
accoudoir 154 est en particulier agencé pour diffuser de la chaleur en direction de la
deuxieme zone d’assise 114.

Le deuxieme mécanisme de liaison est analogue au mécanisme de liaison du premier
mode de réalisation.

Le deuxieéme mécanisme de liaison relie mécaniquement le deuxieme accoudoir 154
au support 132 et autorise la translation du panneau mobile 136 du deuxiéme
accoudoir 154 selon la direction d’élévation Z entre la premiere position P1 et la
deuxieme position P2.

Le deuxieme ensemble 160 de véhicule comprend un support 162 d’un troisicme
accoudoir, un troisiéme accoudoir 164 et un mécanisme de liaison du troisiéme
accoudoir 164 au support 162.

Le deuxieme ensemble 160 est distinct du premier ensemble 120.

Le support 162 du deuxieme ensemble 160 est distinct du support 132 du premier
ensemble 120.

Le support 162 du deuxieme ensemble 160 comprend par exemple une portion du
premier panneau de porte 150.

Le troisieme accoudoir 164 est décrit dans la suite uniquement par différence au
premier accoudoir 134.

Le troisieme accoudoir 164 differe du premier accoudoir 134 uniquement par sa
position dans 1’habitacle 110 par rapport a la position du premier accoudoir 134.

Le troisieme accoudoir 164 est avantageusement associé a une zone d’assise. Dans le

présent exemple visible sur la [Fig.3], la zone d’assise associ€e est la premiére zone
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d’assise 112. La surface de réception 140 du troisieme accoudoir 164 est distincte de la
surface de réception 140 du premier accoudoir 134 et du deuxieme accoudoir 154 et
destinée a recevoir le coude et/ou I’avant-bras d’un occupant regu sur la premiere zone
d’assise 112.

La portion de panneau latérale 136B du panneau mobile 136 du troisieme
accoudoir 164 est agencée au moins en partie dans la premicre position P1 dans un
espace E2 défini entre le premier panneau de porte 150 et la premicre zone d’assise
112 faisant face a cette portion de panneau latérale 136B.

L’élément chauffant 142 est agencé dans la portion de panneau latérale 136B du
panneau mobile 136 du troisieme accoudoir 164 pour diffuser de la chaleur en
direction de la premiere zone d’assise 112.

Le mécanisme de liaison du deuxieme ensemble 160 est analogue au mécanisme de
liaison du premier mode de réalisation. Le mécanisme de liaison relie mécaniquement
le troisieme accoudoir 164 au support 162 et autorise la translation du panneau mobile
136 du troisieme accoudoir 164 selon la direction d’élévation Z entre la premiere
position P1 et la deuxieme position P2.

Le troisieme ensemble de véhicule 170 comprend un support 172 d’un quatricme
accoudoir, un quatricme accoudoir 174 et un mécanisme de liaison du quatricme
accoudoir 174 au support 172.

Le support 172 du troisieme ensemble 170 est distinct du support 132 du premier
ensemble 120 et du support 162 du deuxieéme ensemble 160.

Le support 172 du troisicme ensemble 170 comprend par exemple une portion du
deuxieme panneau de porte 152.

Le quatrieme accoudoir 174 est décrit dans la suite uniquement par différence au
premier accoudoir 134.

Le quatrieme accoudoir 174 differe du premier accoudoir 134 uniquement par sa
position dans 1’habitacle 110 par rapport a la position du premier accoudoir 134.

Le quatrieme accoudoir 174 est avantageusement associé a une zone d’assise.
Comme visible sur la [Fig.3], la zone d’assise associée est la deuxieéme zone d’assise
114. La surface de réception 140 du quatrieme accoudoir 174 est distincte de la surface
de réception 140 du premier accoudoir 134, du deuxieme accoudoir 154 et du troisieéme
accoudoir 164 et configurée pour recevoir le coude et/ou I’avant-bras d’un occupant
recu sur la deuxieme zone d’assise 114.

La portion de panneau latérale 136B du panneau mobile 136 du quatrieme accoudoir
174 est agencée au moins en partie dans la premicre position P1 dans 1’espace E2
défini entre le deuxieéme panneau de porte 152 et la deuxieme zone d’assise 114.

L’élément chauffant 142 est en particulier agencé dans la portion de panneau latérale

136B du panneau mobile 136 du quatrieme accoudoir 174 pour diffuser de la chaleur
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en direction de la deuxieme zone d’assise 114.

Le mécanisme de liaison du troisicme ensemble 170 est analogue au mécanisme de
liaison du premier mode de réalisation. Le mécanisme de liaison relie mécaniquement
le quatrieme accoudoir 174 au support 172 et autorise la translation du panneau
mobile 136 du quatrieme accoudoir 174 selon la direction d’élévation Z entre la
premiere position P1 et la deuxieme position P2.

Avantageusement, le premier ensemble 120 et le deuxieme ensemble 160 sont
agenceés tels que le premier accoudoir 134 et le troisieme accoudoir 164 soient
agencées en regard 1’un de I’autre selon la direction transversale Y. En outre, le
premier ensemble 120 et le troisieme ensemble 170 sont agencés tels que le deuxieme
accoudoir 154 et le quatrieme accoudoir 174 soient agencées en regard I’un de ’autre
selon la direction transversale Y. Une telle disposition permet de créer une bulle
thermique confortable autour de chaque zone d’assise 112, 114.

En outre, le fait que les panneaux mobiles 136 des accoudoirs 134, 154, 164 et 174
soient agencés au moins en partie dans la premiere position P1 dans I’espace E1 ou E2

généralement pas utilisé permet de rendre ces espaces E1 et E2 fonctionnels.
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Revendications
Ensemble (20 ; 120, 160, 170) pour un intérieur (10 ; 110) de véhicule

comprenant au moins un accoudoir (34 ; 134, 154, 164, 174) présentant
une surface de réception (40 ; 140) pour le coude et/ou I’avant-bras d’un
occupant de I'intérieur (10 ; 110) du véhicule et un support (32 ; 132,
162, 172) du ou de chaque accoudoir (34 ; 134, 154, 164, 174), le ou
chaque accoudoir (34 ; 134, 154, 164, 174) comprenant un panneau
(36 ; 136) mobile en translation par rapport au support (32 ; 132, 162,
172) selon une direction d’élévation (Z) entre une premiere position
(P1) et une deuxieme position (P2),

caractérisé en ce que, pour le ou chaque accoudoir (34 ; 134, 154, 164,
174), le panneau mobile (36; 136) de cet accoudoir (34 ; 134, 154, 164,
174) comprend une portion de panneau supérieure (36A) délimitant au
moins en partie la surface de réception (40 ; 140) de cet accoudoir (34 ;
134, 154, 164, 174), la portion de panneau supérieure (36A) s’étendant
dans un premier plan, le panneau mobile (36 ; 136) de cet accoudoir
(34 ; 134, 154, 164, 174) comprenant, en outre, une portion de panneau
latérale (36B ; 136B) distincte de la portion de panneau supérieure
(36A), s’étendant dans un deuxieme plan différent du premier plan, la
portion de panneau latérale (36B ; 136B) comprenant un élément
chauffant (42; 142) configuré, lorsqu’il est activé, pour diffuser de la
chaleur.

Ensemble selon la revendication 1, comprenant, pour le ou chaque
accoudoir (34 ; 134, 154, 164, 174), au moins un mécanisme de liaison
reliant le panneau mobile (36 ; 136) de cet accoudoir (34 ; 134, 154,
164, 174) au support (32 ; 132, 162, 172), le mécanisme de liaison
comprenant une liaison glissicre.

Ensemble selon la revendication 1 ou 2, comprenant deux accoudoirs
(134, 154), le support (132) supportant le panneau mobile (136) de
chacun des deux accoudoirs (134, 154).

Ensemble selon I’une quelconque des revendications précédentes, dans
lequel le deuxieme plan s’étend sensiblement selon la direction
d’élévation Z.

Ensemble selon I’une quelconque des revendications précédentes, dans
lequel, le ou chaque accoudoir (34 ; 134, 154, 164, 174) est un
accoudoir de console centrale (16 ; 116) ou un accoudoir de panneau de
porte (150, 152) de I'intérieur (10; 110) du véhicule.
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Ensemble selon I’une quelconque des revendications précédentes, dans
lequel I’élément chauffant (42 ; 142) est une nappe chauffante intégrée
dans la portion de panneau latérale (36B ; 136B).

Ensemble selon I’une quelconque des revendications précédentes, dans
lequel I’élément chauffant (42 ; 142) s’étend sensiblement dans le
deuxieme plan, I’élément chauffant (42 ; 142) présentant une aire
comprise entre 200 cm? et 500 cm?.

Ensemble selon I’une quelconque des revendications précédentes, dans
lequel I’élément chauffant (42 ; 142) est configuré pour étre commandé
selon une loi de commande, la loi de commande comprenant I’activation
de I’élément chauffant (42 ; 142) lorsque la position du panneau mobile
(36 ; 136) est distincte de la premiere position (P1).

Intérieur (10; 110) de véhicule comprenant au moins une zone d’assise
(12 ; 112, 114) destinée a recevoir au moins une partie d’un corps d’un
occupant de I'intérieur (10; 110) du véhicule et au moins un ensemble
(20; 120, 160, 170) selon I'une quelconque des revendications pré-
cédentes, la portion de panneau supérieure (36A) du panneau mobile
(36 ; 136) de I’accoudoir (34 ; 134, 154, 164, 174) de I’ensemble (20 ;
120, 160, 170) étant destinée a recevoir le coude et/ou 1’avant-bras d’un
occupant recu dans la zone d’assise (12 ; 112, 114).

Intérieur de véhicule selon la revendication 9, comprenant au moins
deux zones d’assise (112, 114) et au moins une console centrale (116)
agencée entre les deux zones d’assise (112, 114), I’ensemble (120)
comprenant deux accoudoirs (134, 154), chaque accoudoir (134, 154)
étant associ€ a une zone d’assise (112, 114) distincte parmi les deux
zones d’assise (112, 114), le support (132) de I’ensemble (120)
supportant le panneau mobile (136) de chacun des deux accoudoirs
(134, 154) et comprenant une partie de la console centrale (116),

pour chaque accoudoir (134, 154), la portion de panneau supérieure du
panneau mobile (136) de cet accoudoir (134, 154) étant destinée a
recevoir le coude et/ou ’avant-bras d’un occupant recu dans la zone
d’assise (112, 114) associée, et la portion de panneau latérale (136B) du
panneau mobile (136) de cet accoudoir (134, 154) comprenant I’élément
chauffant (142) étant configurée pour €tre agencée en regard de la zone
d’assise (112, 114) associée.

Intérieur de véhicule selon la revendication 9 ou 10, comprenant au
moins un panneau de porte (150, 152) agencé sur un c6té de I’au moins

une zone d’assise (112, 114), I’intérieur (110) de véhicule comprenant
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au moins un ensemble de véhicule supplémentaire (160, 170), le support
(162, 172) de I’ensemble de véhicule supplémentaire (160, 170)

comprenant une partie du panneau de porte (150, 152).
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