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Przy budowie nowych 1linii kolejowych albo przy naprawie 1stniéjqcych,
tory kolejowe ukiadane 84 w ten sposéb, 2e poszczegélne czlony toru razem
g podktadami sgq gczone na catej dlugosci w tak zwane przesla, poza wlasci-
wym szlakiem 1 prgewozone za pomocq specjalnego urzgdzenia transportowego
do riejsca ich ulozenia,

Do tego celu uzywane sq w praktyce kolejowej stare wézkl spod czterocosio-
wych wagondw towarowych. Przewéz przesel odbywa sie na dwéch wézkach, ktére
siuzg jedynle jako ruchome powierzchnie noéne, Poniewaz cigzar jest saobod-
nie polozony, wykorzystuje sie go podczas przewozenia do przenoszenia silt cigg-
nacych 1 cisngoych, tak 2e wystarcsa, e wézki poigczone ze sobq za podrednic-



twem cBopéw tylko drqizkami, Dla saladowania p}nqul na wézki usywa sie obro#
towej belkil poprzecznej, ktéra umozliwia jasde na Iukach,

Ponien.t wézki 8q dosyé wysokis, to ze wzgledu na wysokodd przewotonego
cieiaru, ktéra ogranicsona jest skrajngq, staje sig niemozliwé przewozenie
wigkszej i1lodcl przesei. Dalszq wade stanowl duzy cleiar wéska, co znacznie
utrudnia jego usuwanie s toru. Powaznq wadq stanowi réwnies te,. e stars su-
zyte wézki od wagondédw kolejowych nie majq hamlcéw,

Wssystkie wady stosowanych dotychczas urggqdzer zostajs us_uniqfo pizez
przedmiot wynalasku, ktérym jest lekki rozkladany czterokolowy wézek przezna-
czony do przewosenia smontowanych przesex, prowizoraczoych mostéw, 1tp.

¥ézek sktada sie 2z czterech wolnoosadzonych 1561, ktére utozyskowane sq
w dwu bocznych cz@éciach wézka. Kota nie 84 ze sobgq polgczone, jak dotycheszas,
ga posredniotwem state] ostoi, lecs do 1ch po2qcgenia uiywa sie dwa sztywne po-
przeczne dfwigary w postaci tréjkqta, na narozmnikach ktérych sq zabudowane po-
wiergzchnie podl;grcia w postaci noénych uch, Tréjkat oplera sie za pomocq nich
na powiergzchniach sfy.lm gastosowanych w czedciach bocznych i jest z nimi po-
laczony, za pomocq c20péw wycigganych, w ten sposéb, ze kaida czesé boczna
jest dolaczona do obu dfwigaréw poprzecsnych tak, iz jest ona zawieszona na
kazdym dfwigarsze poprzecznym za pomocq ucha, ktére znajduje sie w naroziniku
dfwigara - tréjkata, ktéry lesy naprzeciw najkrétaszego boku tréjkqta; dla za-
wieszenia z drugim dtwigaren poprzecznym stuzq dwa pozostale narozniki fré;l-
kqta, ktére sq skonstruowane jako dwa réwnolegie ucha, Po wyjeciu cgopa sa-
stosowano w naroiniku tréjkqta dféwigara poprzecznego, ktéry leiy naprzeciw
Jego najkrétszego boku wések ktéry dzieli sig na dwie réwne boczne czedci,
pohezone' zawsze z odpowiednim dZwigarem poprzeczanym za pomocq dwéch uch,

Zaleta takiego wykonania polega na tym, te Z pomocq dfwigara poprzecsz-
nego, ktéry speinia zadanie jednoramiennego wahacsa, czesé bocgna moze byé
wywrécona z toru na bok i w ten sposéb s niego usunieta. Na odwrét, cseéé
boczna moze byé z powrotem postawiona na torze sa pomocq dZwigara poprzecz-
nego, Ponlewas cigiar poszczegélnych czeéei wynosi najwyzej 120 kg, to w
przypadku jezell przewozenie nie moze odbyé sie drodkami kolejowymi, wézek
tatwo moze byé przes dwu ludzi rozebrany i zatadowany na inny pojazd. Wézek
Jjest bardzo lekki, poniewaz w stosunku do dwojego ciezaru, nofnofé jego
Jest wigce] niz 39 razy wieksza, '

Dalsza zaleta polega na tym, 26 przez zastosowanie poprzecznego dZwiga-
ra o odpowiedniej dlugoéci, wézek moze byé dostosowany do innego prseévitu
torm.

Cigzar lezy bezpoérednio na powierzchni ladunkowﬁ czgdel bocznejp na
ktére] lezy swobodnie bez przywigzania,

' Przedmiot wynalazku Jest-preedstawiony na rysuniku, gdzie fig, 1 pokazujo‘
"widok boczny wézka, catkiem zatadowamego,wpblaczonego g-pojgsdem za posred--



nictwen draga i zaopatrzonego w ha-ﬂ;u. sonpolony" fig, 2 - szkic wézka wi-
dzianego £ prezodm, fig, 2 - widok wéska s géry, fig. 4 - widok sz géry, jak
jedna bocsna cz2¢dé wyprszedsza drugeq przy jefdzie na tukach, fig. 5 - szezegél
osadsenia ucha dféwigara poprzecgnego z luzem w cseéci bocgnej, fig. 6 - osa-
dzenia przegnboio déwigara poprzecznego W cgedci bocsznej przy roslgqczeniu
‘prsegubm, a fig., 7 - diwigar poprzecsay polgqezony z czedeipg bocsng,_,j;_-po rogeb-
raniu i przy wywracaniu na bok w kierunku strsailki do usuniecia wézka z toru,
~ Wégek kolejowy /fig.1 1 2/ skiada sie z cztereeh wolnoosadsonych két
utoiyskowanyeh w dwu dcianach boesnyeh 2, tworsqcych csqéé boczng. W drodku
u géry esedcli bocznej przewidziana jest powierzchnia do tadowania 3. ¥ kaz-
dej czedel boczne) jest zastosowany mechanizm hamulcowy, ktéry dziata badf
samoczynnie, badf tez besposrednio i jest osadszony wewnatrs konstrukcji wézka,
Czesci boczne potagcsone sgq sa posrednictwem dwau poprzecznych diwigaréw &,
Kasdy dfwigar poprzeczay jest potaczony z jedng écilang bdcznq na zawiasach
2, & £ druga - przegubem 6 /tig. 1, 6,?/. Kagda édciana boczna ma przy tym gz
Jednej strony zawiasy, & z drugie) przegub, to znacey, e tak uiviuy jak 1
przeguby zastosowane s4 na przemian po przekatnej. Sq one w oplsanym wézku
tak wykonane, £e zawiasy utworzone sq przez dwie powierzchnie podparcia
dfwigare poprrecrnego 4 W postaci uch 7 /fig. 7/, przy czym osadzone one s
Jedno had drugim w czeéci boczne] 1 obracajs sie naodkolo czopa 9. Przegud
sktada sie s ucha 10, umieszczonego w éclance boczpe] = luzaml we wszystkich
kierunkach, Ozop 9 umoiliwia tatwe rozkzadanie wézka. Ucha 7'majq w czeécl
boczne) 8 w czasle jazdy lus, tek 2e czedeci boczne mogsy sie'nuujen wyprze-
dzaé, przez co jazda na tukach /fig, 4 1 5/ jest ulatwiona, Przez zastosowa-
nie zawiaséw i przegubu zapewniona jest z jednej strony staloéé wézka, a z
drugiej dostosowanie do rétnic w nieréwnoéciach toru, co jest wlnéciwoéciq,
ktérej nie znajduje si¢ w pojazdach nieresorowych,

Usuwanig wézka g toru /fig. 6/ odbywa sie przez jego podzielenie na dwie
réwne czesei, z ktérych kazda sklada sie = dfwigara poprzecznego 4 i czedci
bocznej 2 = kotami 1, przez wyjeecle dwéch czopéw 9 1 rozlqczenie sprzegu.ll,
przewodu hamulcowego. Ucha & dZwigara poprzecznego 4 wycigga sie z gniazda §,
zastosowanego w czesel bocznej, w kierunku pokazanym na fig. 7, przez o
katds 2 poXéwek podnosi sie od érodka toru, tak Ze dla usuniecla wézka z szyn
potrze'ﬁna Jjest miej‘za sita nit¢ wynosi jej cietar /fig. 5/. Przy sktadaniu
wézka 1 przygotowaniu go do jazdy, kazdg lesacq boczng czeéé prrysuwa si¢ na
kotach do szyn, po cf¥m zostaje ona ustawiona na torsze za podrednictwem
déwigara poprzecznego 4, ktéry stuty jako dfwignia. Obie polowy wécka zéstaja '
potgczone dwoma czopami 9 i przez polgczenie za podrednictwem ]:qcznika sprze-
eu 1l wézek jest gotowy do dalszego uzytku,

Wézek jest zaopatrzony w hamulec zespolony np samoczynny, jaki Jjest
uzywany w ruchu kolejowym, -



Hamulec jest wbudowany w kazdej bocznej czedcl wewngqtrz konstrukcji,
tak, ze nawet podczas wywrécenla wézka nie gromi niebezpleczeristwo uszkodse-
pia. Przez podzielone umieszczenie hamulca w klazdej bocznej csedci jest
utatwione rozebranie wézka, poniewai oble boczne czedéci poiaczone sq ze so-
bg za posSrednictwem lacznika sprrzegu. Przewody hamule¢owe mogs byé poigczone
2z dowolng crefcigq boczng,

Wézek wedlug wynalazku jest-tak ze wzgledu na swojq site qodnq /atosu-
nek sity noénej do cietaru wézka jest wigkszy wigcej nit 39 razy/, jak réw-
niet ge wzglgdﬁ na b&rik5~ndly’oiqzar wiasny=2atwy do usycia., Wézek posiada
prosts konstrukcje bez resorowania /czeste frédia uszkodzer/, ktéra umozli-
wla dostosowanie go do mierdwnosel toru i przez to spokojng jazde na 1ukach,
“rétne wézkl, ktére moglyby utrudnisf jazde pojazdéw na szlaku, sq atwe usu-
*aue 2z toru, przy czym do ich usunigcia potrzebna jest mniejsza sila niz wy-
nn8i cle2ar wézka, Przez uprzednie przygotowanie przesel toru zostaly umozli-
%'one nowe technologiczne procesy przy budowie i1 naprawie szlakéw kole jowych,
oo takze przyczynia sie do wzrostu wydajnosci pracy. Réwnoczednie zwieksza
sig pewas$é przewozenia, ze wzgledu na sktad zestawiony g pelno zatedowanych
woLxo¥ hamowany 2z pojazdu ciggngqcego przez zespolony hamlec, Poza tym wézek
moze byé atwo dostosowany do résnych przeéwitéw toru przez wymiane déwiga-
Téw poprzeszaych,

Zastrzezenia patentowe

1. Rozkisdany wagonowy wézek czterokotowy do przewosenia przesei toru i
orzedmic téw swobodnie polozonych itp, z dwoma kotami ulotyskowanymi po
kazde] stronie czedcl bocznej wéska, znamienny tym, 2e czedcl boczne polq-
zzcne s§ ze soby za pomocq dwu diwigaréw poprzeczanych . w ten sposéb, ze
kazia ©z¢$€ boczna z jednym dfwigarem poprzecznym Jest polaczona obrotowo
okoi: ©si pionowe), podezas gdy polaczenie z drugim dfwigarem poprzeczaym
przeprowadzone jest sa pomoog przegubéw, przy czym przeguby i osle w wi-
doku wézka przebiegajq wrgledem siebie po przekatni,

<. Rozkiadany wegonowy wézek czterokolowy wediug zastrz, 1, znamienny tym,
2e déwigary poprzeczne sg zaopatrsone w powierzchnie podparcia w postaei
uch, ktére potqczome sa creéclq bocsznq /2/ za pomoca wyciaganych czopéw
/9/ w ten sposéb, e dla polqcienin g Jedng boéan csqééiq usyty jest
zwykly czop, & dla polgaczenia gz druggq czeéciq - ¢zop przechodzgey przez
dwa ucha /7/ pototene jeden nad drugim /gig.\7/.

3. Rozklad]ny‘wdzek wediug zastrz, 2, znamienny tym, ze diwigar poprzeczny
ma postaé tréjkqta, na trzech wierzcholkach ktérege przewidziane sg ucha
do potgczenia z czeSciami bocznymi,



4, Rogkladany wézek wedlug zastrz, 2 1 3, snamienny tym, 2e gniazdo zasto-
sovane w czesci bocznej do umocowania dféwigara poprzecznego za pomocq ucha
Jest otwarte w kierunku osi toru, prrez co mozliwe jest wyciggniecie ucha
dfwigmra poprzecznego, a tym samym podzial wézka na dwie czedci /f1g.7/.
Bozktadany rézek wediug zastrz, 1 - &, ktéry zaopatrzony jest w zespolony
hamlec powietrzny, uruchemiany przez pojazd Fiqgnqcy, znamienny tym, %e
w Bazdej czedci bocznej zastosowany jest komggetny samoczynny hamlee

5.

powietrazny,

VYyzkumny Gstav dopravni
a2 f@pravaresk$é technilky,
vgyzkumnbh a vyvojovh skau-
pina kolejovyeh vozidel

Ladislavy Preidbauver
Zdenek Reinharadt
Dusan Kos
Zastepea: Kolegium RBzecznikéw Patentowych
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