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{54)  SCHIENENGEBUNDENER TRANSPORTWAGEN FUER SCHUETTGUETER.

(57) Die Erfindung betrifft einen schienengebundenen Transportwagen fiir Schittgiter,
insbesondere flr den Transport bindiger und feuchter SchittgUter, mit Einrichtungen fir das
Verteilen beim Beladen und fir das Entladen und Absetzen der Schdittgliter seitlich des befahrenen
Gleises nach Patent WP 155626. Ziel der Erfindung ist es, den Antransport von fir die
Gleissanierung bendtigten Kies zu vereinfachen. Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, mit
dem mit einer Mehrzahl hintereinander gekuppelter Wagen gleichzeitig mit der Ubernahme von
Abfallschittgltern von einer Reinigungsmaschine kontinuierlich Kies fiir die Unterbausanierung
an die Reinigungsmaschine abzugeben. GemaR der Erfindung wird dies erreicht, indem {ber
dem Kratzerforderer des Transportwagens ein sich Uber die Wagenlange und zumindest an einen
Wagenende dariiber hinaus erstreckendes Transportband angeordnet, das mit gleichartigen
Transportbandern davor und dahinter angekuppelter gleichartiger Transportwagen und/oder
dem Transportband einer Reinigungsmaschine Ubergabestationen bildet. Figur 2
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Schienengebundener Transportwagen fiir Schittgiiter
{Zusatz zu WP 155 6286)

Anwendungsgebiet der Erfindung:

Die Erfindung betrifft einen schienengebundenen Transportwagen fir Schittglter, insbesondere fir den Transport bindiger
und feuchter Schittgiter, mit Einrichtungen fir das Verteilen beim Beladen und fir das Entladen und Absetzen der
Schittgliter seitlfich des befahrenen Gleises sowie mit einem im Langsschnitt linsenférmigen und in der
Fahrzeugléngsrichtung schwach geneigten Behélter mit in der oberen Zone senkrechten und in der unteren Zone geneigten
Seitenwanden und einem sich (iber die Behélteridnge erstreckenden Kratzerférderer mit einem in der Mitte bogenformig
absenkbaren, aus einer Mehrzahl gelenkig verbundener Teilrahmen bestehenden Fiihrungsrahmen und am héher gelegenen
Behalterende angeordneten Antriebsturas sowie unter diesem ein schwenkbares Forderband, nach Patent WP 155 626.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen:

Die bekannten Transportwagen flr Schiittgiiter werden im Rahmen der Durchflihrung moderner Gleisbautechnologien und
-unterhaltungstechnologien aligemein fiir den Transport verschiedener Arten von Schiittglitern verwendet, insbesondere
aber fir den Abtransport von bei der Gleisreinigung anfallenden Abriebmassen bzw. Siebriickstdnden und fir den
Antransport von Kies fiir die Sanierung von unstabilem, verschlammtem Gleisunterbau. Die Unterbausanierung kann dabei
durch einen Ganzaushub des aiten unbrauchbaren Gleisschotters und eines Teiles des Unterbaues mit anschiieBendem
Einbringen einer neuen Kiesschicht und neuem Gleisschotter erfolgen. Hierbei tritt aber durch den abwechseinden Transport
— Abtransport der Siebrtickstdnde und Antransport von Kies — mit zwei Wagengruppen fir den Arbeitsfortschritt eine
betrachtliche Behinderung ein.

Es ist weiterhin bekannt, den fir die Sanierung bestimmten Kies auf die bereits gereinigte Schotterbettung abzulegen und
den Schotter einschlieBlich des Kieses nochmals mit einer Reinigungsmaschine insgesamt aufzunehmen, in
Siebeinrichtungen zu trennen und kontinuierlich zuerst den Kies und darauf den Schotter wieder in die Gleisbettung
einzubringen. Diese Arbeitsweise ist, da sie einen zusatzlichen Siebvorgang erfordert, zeitaufwendig, umsténdlich und
teuer.

Wegen der offensichtlichen Nachteile der vorgenannten Arbeitsweisen werden die Abriebmassen allgemein wahrend des
Reinigungsvorganges von der Schotterbettreinigungsmaschine seitlich des Gleises abgelegt. Dadurch kann ein
ungehinderter Antransport von Kies erfolgen. Es ergeben sich aber gleichzeitig damit Nachteile, die ggf. einen negativen
EinfluR auf GleisunterhaltungsmalRnahmen austben. Die seitfich abgelagerten Abriebmassen gelangen bereits nach kurzer
Zsit durch Witterungseinfliisse zum Teil wieder in die Gleisbettung, verschmutzen sie und beeintrichtigen die
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vorausgegangenen UnterhaltungsmaRnahmen. Dies ist insbesondere dort der Fall, wo die Abriebmassen auf benachbarten ~

Bdschungen von Bahnddmmen oder Einschnitten abgelegt wurden. Zur Vermeidung dieser witterungsbedingten
Neuverschmutzung miissen die abgelagerten Abriebmassen baldmadglichst mit groBem technischen Aufwand wieder
entfernt werden, und das kann meist nur in Sperrpausen erfolgen.

Ziel der Erfindung:

Es ist das Ziel der Erfindung, den Antransport von fiir die im Rahmen von Unterhaitungs- und Rexmgungsarbenen
durchzufliihrende Gleissanierung bendtigten Kies zu vereinfachen.

Dariegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde einen schienengebundenen Transportwagen fir Schittgliter nach Patent

WP 155 526 zu schaffen, mit dem mit einer Mehrzah! hintereinander gekuppelter Wagen gleichzeitig mit der Ubernahme
von Abfailschiitigiitern vcn einer Reinigungsmaschine kontinuierlich Kies fiir die Unterbausanierung an die
Reinigungsmaschine abzugebenist.

GemaéR der Erfindung wird dies erreicht, indem (ber dem Kratzerforderer des Transportwagens ein sich iber die Wagenléange
und zumindest an einem Wagenende darlber hinaus erstreckendes Transportband angeordnet ist, das mit gleichartigen
Transportbéndern davor und dahinter angekuppelter gleichartiger Transportwagen und/oder dem Transportband einer
Reinigungsmaschine Ubergabestationen bildet. ZweckmaRig besitzt das Transportband {iber der Schiittgutaufgabestelle
des Kratzerforderers einen bedarfsweise betétigbaren Abweiser.

Die Erfindung ermdglicht die Bewegung zweier verschiedener Schuttgiiter in entgegengesetzten Richtungen, wenn mehrere
erfindungsgemdide Transporiwagen zu einem Verband gekuppsit sind. Dabei erfolgt der Transport des einen Schiittgutes in
bekannter Weise mit dem hab- und senkbaren Kratzerférderer sowie mit den Férderbandauslegern in die sine Richtung und
der Transport des anderen Schittgutes dariber hinweg mit dem sich (ber die Wageniénge hinaus erstreckenden
Transportband in die andere Richtung. Damit ist die Mdglichkeit gegeben, aus etwa die Haifte der Gesamtzahi der
Transportwagen eines Verbandes mitgefihrten Kies an eine Reinigungsmaschine das bei deren Reiniglngsvorgang
anfallende Abfallschiittgut kontinuiertich zu Gbernehmen. Dazu sind in sinfacher Weise entsprechend der Gesamtanzahi der
Transportwagen sines Verbandes des oder die ersten, der Reinigungsmaschine am néchsten befindlichen Transportwagen
mit Kies beladen, wéhrend die (ibrigen oder der cder die letzten Transporiwagen leer sind. Die Transportwagen sind hierbei
so aneinander gekuppelt, daf ihre héher gelegenen Behéiterenden mit den darunter befindlichen Férderbandauslegern der
Reinigungsmaschine zugewand sind und die gemaR der Srfindung angeordneten oberen Forderbander eine sich
tiberlappende Forderbandstrale bis zum letzten Transportwagen biiden. Damit kann Uber dieé oberen Férderbénder das bei
der Reinigungsmaschine anfallende Abfalischittgut bis zum letzten leeren Transportwagen gefdrdert werden, wobei bei
dessen in Betrieb befindlichem Kratzerfdrderer unter stdndigem Anheben der zur Verfligung stehende Laderaum angefiiilt
wird. Danach ist durch Ansetzen des Abweisers des vorietzten Transportwagens dessen Beladung einzuleiten. Die
gleichzeitige Abgabe von Kies aus den der Reinigungsmaschine benachbarten Transportwagen erfolgt durch Inbetriebsetzen
dessen Kratzerforderer. Die Austragung kann sowohl durch nacheinander erfolgendes Inbetriebsetzen der hinterginander
befindlichen Transportwagen geschehen, sc daf} der zweite Kratzerférderer fordert, wenn der erste Transportwagen geleert
ist, wie auch durch gleichzeitiges Inbetriebsetzen der Kratzerforderer ailer mit Kies beladenen Transportwagen.

Die in einem Zugverband zusammengestellten Transportwagen kdnnen wahrend der Ubernahme bzw. Abgabe von



- , ~2- 246045 4

Schiittgttern zur Nachfiihrung genlwéB des Arbeitsfortschrittes der Reinigungsmaschine mit dieser fest verbunden sein, wie
auch von einem gesonderten Traktionsmittel nachgefihrt werden. Im letzteren Falle ist auf die Beibehaltung der fir die
Ubergabe der Schittguter erfordertichen Ubergabestellen zu achten. :

Ausfithrungsbeispiel:

Die Erfindung wird anhand eines Ausfiinrungsbeispieles erlautert. Es zeigen:
Fig.1 einen Querschnitt durch einen Transportwagen :
Fig.2 einen schematischen Langsschnitt durch einen Transportwagen in verklginertem Mafstab
Fig.3 eine schematische Darstellung der Schittgutforderung an dem einer Reinigungsmaschine benachbarten
Transportwagen
Fig.4 eine Darstellung wie in Figur 3 am letzten Transportwagen.’ :
Unter den oberen trapezformigen Versteifungen 24 des Behélters 3 eines schienengebundenen Transportwagens fir
Schittgiter, der von einem Fahrzeugrahmen 2 und Drehgestelien 1 getragen wird, sind paarweise Tragrahmen 30
angeordnet, die auf oberen Tragrolien 31 und unteren Tragrolien 32 ein Forderband 33 fithren. Das Forderband 33 ist Gber
der Fahrzeugmitte so weit {iber die héchste Stellung des Kratzerférderers 4 angeordnet, daB eine gegenseitige Berlhrung
nicht erfolgen kann. Die Linge des Fdrderbandes 33 ist zweckmafig so bemessen, daf es sich einerseits etwa (ber den
Umnlenkturas 9 des Kratzerforderers 4 beginnend tiber die ganze Lange des Transportwagens erstreckt und andererseits mit
einer schrag nach unten abgeknickten Verlangerung tber dén Antriebsturas 7, d. h. (ber die Austragstelle des
Kratzerforderers 4 hinausreicht. Das Férderband 33 bildet mit gleichartigen Forderbandern 33 von davor oder dahinter
angekuppelter gleichartiger Transportwagen oder mit einem Transportband 34 einer Reinigungsmaschine 35 sich aus
Uberdeckungen ergebende Ubergabestellen 36. Weiterhin ist iber dem Férderband 33 tiber der Schittgutaufgabestelle des
Kratzerforderers 4 vor dem Umienkturas 9 ein an sich bekannter, beliebig betatigbarer Abweiser 37 angeordnet.
Die Anordnung mehrerer Transportwagen mit der Erfindung erfolgt, wie in der Figur 2 dargestellt, derart, daf} sie mit ihren
jeweils unter dem Antriebsturas 7 gelegenen Austragstellen mit dem darunter befindlichen Forderband 27 in die Richtung
auf die Reinigungsmaschine 35 weisen, wobei die Férderbénder 27 jeweils (ber die Schittgutaufgabestelle vor dem
Umlenkturas S des davor befindlichen Transportwagens geschwenkt sind. Das Forderband 27 des der
Reinigungsmaschine 35 am néchsten befindlichen Transportwagens ist in einen fir die Kieslibernahme geeigneten Bereich
‘der Reinigungsmaschine 35 geschwenkt. Die Lange des Férderbandes 27 ist der Entfernung bis zu diesem geeigneten
Bereich anzupassen und ggf. mit anderen an der Reinigungsmaschine 35 vorhandenen ahnlichen Einrichtungen zu
kSmbinieren. Das Forderband 34 der Reinigungsmaschine 35 iberdeckt dabei die schrég nach unten abgeknickie
Verldngerung des Forderbandes 33.
In den Figuren 3 und 4 sind mit den Pfeilen die Richtungen und Wege der Férderstrome der verschiedenen Schittglter
dargestelit. Die Figur 3 zeigt eine Reinigungsmaschine 35 mit dem ersten angekuppelten Transportwagen eines soichen
Zugverbandes. Er besteht zweckmaRig aus mehreren Transportwagen, von denen zumindest der erste oder die ersten der
Reinigungsmaschine-35 am néchsten befindlichen mit zur Unterbausanierung bestimmtem Kies beladen sind. Durch das
Inbetriebsetzen und Absenken des Kratzerférderers 4 wird dieser Kies kontinuierlich ausgetragen und Gber das
Transportband 27 an die Reinigungsmaschine 35 abgegeben. Sind mehrere Transportwagen mit Kies befaden, so kénnen
deren Kratzerfdrderer 4 zu gleicher Zeit in Betrieb gesetzt werden, wodurch die Abgabe von Kies von einem zum anderen
Transportwagen und weiter zur Reinigungsmaschine erfolgt. Zugleich kann das in der Reinigungsmaschine 35 anfallende
Abfallschiittgut tiber ihr Transportband 34 auf das am nachsten befindliche Transportband 33 des Transportwagens
abgegeben werden, das von diesem und den sich anschlieenden bis in den letzten, zu Anfang leeren, Transportwagen
gefordertwird, \

It dieser letzte Transportwagen gefillt, so kann durch inbetriebsetzen des Abweisers 37 des vorlaufenden -
Transportbandes 33 die Beladung des néchsten leeren oder bereits geleerten Transportwagens eingeleitet werden.

Jede der beiden Forderstréme kann bei Bedarf unterbrochen oder einzein in Betrieb genommen werden. Der effektive
Betrieb eines solchen Zugverbandes von Transportwagen ist abhangig einerseits von der Anzahi seiner Wagen zusammen
mit der richtigen Relation des erforderlichen Kiesvorrates zu dem je Streckeneinheit anfallenden Abfallschittgut und
andererseits von der nach dem Be- und Entladevorgang an der Reinigungsmaschine bendtigten Zeit zur Uberwindung der
Entfernung bis zu einer geeigneten Entladestelle fiir das Abfalischittgut sowie zur neuen Bevorratung mit Kies. Diese
bendtigte Zeit ist zwarigsweise Stillstandszeit fir die Reinigungsmaschine. Fiir einen besonderen effektiven Einsatz sind
zwei Zugverbande zweckméiig.



Erfindungsanspriche:

1. Schienengebundener Transportwagen fir Schittglter, insbesondere fir den Transport bindigerund feuchter Schittgliter,
mit Einrichtungen fir das Verteilen beim Beladen und fiir das Entladen und Absetzen der Schittgter seitlich des befahrenen
Gleises sowie mit einem im Langsschnitt linsenfdrmigen und in der Fahrzeugléngsrichtung schwach geneigten Behalter mit
in der oberen Zone senkrechten und in der unteren Zone geneigten Seitenwinden und einem sich ber die Behaiterlinge
erstreckenden Kratzerféirderer nach Patent WP 155 626, dadurch gekennzeichnet, daf} iber dem Kratzerforderer (4) des
Transportwagens ein sich ber die Wagenlange und zumindest an einem Wagenende darlber hinaus erstreckendes
Transportband (33) angeordnet ist, das mit gleichartigen Transportbandern (33) davor oder dahinter angekuppelter
gleichartiger Transportwagen und/oder dem Transportband (34) einer Reinigungsmaschine (35) Ubergabestationen (36)
bildet. :

2. Schienengebundener Transportwagen nach Punkt 1, dadurch gekennzeichnet, daR das Transportband (33} Gber der
Schittgutaufgabestelie des Kratzerforderers (4) einen bedarfsweise betatigharen Abweiser (37) besitzt.
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Fig.1
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