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(54) Dvojnépravovy podvozok koFajovych voziov s tu-

hymi sukolesiami

(57) Dvojndpravovy podvozok kolajovych voziov s

tuhymi  stikolesiami

uréeny hlavne na uzko-

rozchodné osobné vozne v banskych podmienkach

na zvySenie bezpetnosti prevadzky vyznacujiici sa
tym, Ze dve tuhé siikolesia (1) st na oboch stranach
koncami ndprav (2) s vyklopnymi loZiskami (4)
uloZené vo vykyvnych ramenich (3), ktoré su

navzdjom spojené nosnikom (5) vo zvislych
rovnobeZnych rovindch pomocou &apov (6).



Dvo jndpravovy podvozok koTajovych vozoé'é'fuhymi sikolesiami

Oblasf_technigx

Vyndlez sa tyka dvojndpravového oto&ného odpruZeného
podvozku kolTajovych vozov s tuhymi sdkolesismi, ur&eného hlev-
ne na uzkorozchodné osobné vozy pre banské podmienky.

Dotere j3f stav techniky

Doteraz pouZivané igkorozchodné koTajové vozy na prepravu
086b v banskych podmienkach maju dvojndpravové podvozky 8o sa-
mostatne sa otélajucimi kolesami, uloZenymi v kuZelfkovych lo-
Ziskdch na koncoch néprav.

Nevyhoda tohoto systému so semostatne sa oté&ajicimi ko-
lesami, Jje nebezpelie spadnutia kolesa pri vysypeni lo%iska s
ndslednym vykolajenim vozu, nestabilné vedenie podvozku po ko-
Taji sésobené krdtkym rdzvorom a samostatne sa oté¥ajucimi ko-
lesami,®o spdsobuje nepravidelné opotrebovenie kolies a tym
zvyduje hlu€nost.

Pods;ata vyndlezu

Uvedené nedostatky doteraz pouZivanych dvojnépravovych
podvozkov pre koTajové osobné vozy v banskych podmienkach od-
straﬁuje dvojnépravovy podvozok koPajovych vozov s tuhymi sid-
kolesiami, urdeny hlavne na tzkorozchodné osobné vozy ktorého
podstatou je, Ze obidve tuhé sikolesia su na oboch koncoch
ndprav & vyklopnymi loZiskemi uloZené vo vykyvnych ramenéch,
ktoré sdi navzdjom spojené oto&ne vo zvislych rovnobeZnych ro-
vindch pomocou ¥apov nosnfka umiestneného medzi sikolesiemi.
Na nosnfku je pevne slebo pruZne uloZené zvislé lo%isko pod-
vozku okolo ktorého je vo vodorovnej rovine otodny cely
podvozok.

Tuh€é sukolesia zabezpeluju stabilné vedenie podvozku po
koYPaji i pri krdtkom rédzvore tym, Ze svojvolné pootéZanie pod-
vozku okolo zvislej 0si je eliminované rovnsko sa oté&sjuicimi



kolesami s ndpravou.

Vyznemnéd vyhoda v zvySenf bezpe&nosti prevddzky podvozku
podfa vynédlezu spo¥iva v tom, Ze i pri deStrukcii a vysypant
vyklopného loZiska je uvolnend ndprava nadalej zaistend proti
vykolajeniu vykyvnymi remenami, zavesenymi na &apoch nosnfka
& na koncoch druhej ndpravy.

Vykyvné ramené zabezpefuji kopfirovanie nerovnosti koZPajo-
veJ trate. Vz4jomné spojenie obidvoch vykyvnych remien nosni-
kom umo¥nuje nizke ulofenie odpruZenia medzi kolesami sikolest,
o Je predpoklad zabezpefenia nizkeho poloZenie taZiska vozu
a tym zvy3enie jeho stability, pri zachovani pomerne malej
5{rky podvozku.

Nizke poloha nosnika medzi kolesami dovoluje odpruZenie
zvislého loZiska listovymi pruZinemi, gumenymi silenblokmi a
za pouZitia pomocnych remien i ne vzduchovych vankiSoch alebo
vinmutych pruZindch.

PrehTad obrédzkov ns vykrese

Vyndlez Je bliZ3ie objasneny pomocou vykresov, kde ns
obr. 1 Je v bo&nom pohPede zndzorneny podvozok podYa vyndlezu,
v Ciastolnom reze vidiet spojenie nosnika so zvislym loZiskom
pomocou pruZného &lena. Na obr. 2 je zndzorneny pddorys pode-
vozku, kde v liazstolnom reze vidie¥ ulo¥enie ndpravy vo vykyv-
nom ramene.

Priklad uskutolnenia vyndlezu

Podvozok podTa obr. 1 a obr. 2 pozostéva z dvoch tuhych
sikolesi{ 1, uloZenych koncami ndprav 2 pomocou vyklopnych lo-
Zisk 4 vo vykyvnych remendch J . Vykyvné ramend 3 si navzajom
spojené nosnfkom 5 otolne ne &epoch nosnfke 6. Mosnfk 5 Jje spo-
Jeny so zvislym loZiskom 7 pomocou #tyroch pru¥nych &lenov 8.

Funkecia podvozku je zrejmé pri pojazde podvozku po nerov-
nostiach koPajoveJ trate 10, kde vykyvné ramend 3 zabezpeluju
kopirovenie trate pootdfenim v rovnobeZnych zvislych rovinich
v ktorych 84 zaistované a vedené opornymi doskemi 9. Preché-
dzanim. zdkrut trate Je podvozok pootdlany do momentdlneho



smerut vo vodorovnej rovine vo zvislom loZisku 7.

Priemyselnd vygéité!nosﬂ

Podvozok podYa vyndlezu zndzorneny na obr. 1 a obr.2 je
moZné vyuZit hlavne pre zvySenie bezpefnosti prevddzky u izko-
rozchodnyeh osobnych koYajovyeh vozov. Vhodny je do obmedzenych
priestorov banského prostredia. Jeho vyuZitelnost je moZnéd i v
nékladnej doprave s cielom gnfZenia opotrebenie kolies a stabil-
nej3ej jezdy pri vy23ich rfchlostiech.
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1. Dvojndpravovy pocvozok koTsjovych vozov s tuhymi sikole-
sismi ur&eny hlezvne ne udzkorozchodné osobné vozy v banskych
podmienkach pre zvy3enie bezpelnosti previdzky VY zrLns&e-
Eujuici sa tym, Ze dve tuhé sikolesie (1) si
ne oboch sirandch koncemi ndprav {2) s vykloprnymi loZiska-
ni (4) wlo%ené vo vykyvnych ramendch (3), ktoré si nevzd-

jom spojené otolne vo zvislych rovnobeZnych rovindch pomo-
cou &erov {(6) nosnike (5).

2. Pcdvozok podles bodu 1, vyzneadujici saea

tym , %e vykyvné remend (3) sd vedené v rovnobeZnych
zvislych rovindch opornymi doskemi (9).

3. Podvozok podYs bodu 1, &lebo 2, vy znedujdiec i
se& tym , Z%e nosnfk (5) je pevne spojeny so zvis-
15m loZiskom (7).

4. Pcdvozok podTe bodu 1, slebo 2, vy znadugidci
sz ty¥ym , Z%e nosnfk (5) je spojeny so zvislym lo-
Ziskerm {7) nsjrensj jednym pruZnym &lenom (8).
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