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Eine Schmiervorrichtung fir Bolzen einer Farderkette
weist eine Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit (1) zur Betati-
gung des Schmierkopfes (3) in Richtung auf den Kettenbol-
zen (K) und eine vom Kettenbolzen (K) betatigbare
Schaliteinrichtung zur Ausldsung des Vorschubes fur den
Schmierkopf (3) auf.

Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, da8 an der
Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit (1) symmetrisch zu beiden
Seiten des Schmierkopfes (3) jeweils an einer Schwenk-
achse (36) je ein federbelasteter Halter (10, 10') far
eine zum Eingriff am AuBendurchmesser des jeweiligen
Kettenbolzens (K) vorgesehene Rolle (14) schwenkbar
angeordnet ist, daf3 die Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit (1)
schwenkbar an einer senkrecht zur Bewegungsrichtung des
Kettenbolzens (K) und der Mittelachse der Hubzyiin-
der-Schmierkopf-Einheit (1) verlaufenden Welle (4) gelagert
ist und daf ferner eine Uberiastungssperre (19) der Hubzy-
linder-Schmierkopf-Einheit (1) parallelgeschaltet ist, die
Gber die Drehbewegung der Welle (4) bei Uberschreiten
einer Sperrfederkraft auslosbar ist, wobei die Welle (4) dreh-
fest mit einem mit der Hubzylinder-Schmierkopt-Einheit (1)
wegabhangig kuppelbaren Auslosearm (46) verbunden ist.

(54) SCHMIERVORRICHTUNG FUR BOLZEN EINER FURDERKETTE
(57)
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Die Erfindung betrifft eine Schmiervorrichtung fiir Bolzen einer Forderkette, wobei zur Betatigung des
Schmierkopfes in Richtung auf den eine zentrale Schmierdffnung aufweisenden Kettenbolzen ein Hubzylin-
der vorgesehen ist, der mit dem Schmierkopf eine Einheit bildet und Uber ein Gelenk in einer Ebene
senkrecht zu seiner zur Richtung des Kettenbolzenvorschubes parallelen Mittelachse und weitgehend
beweglich gehalten ist, wobei ferner eine Schalteinrichtung vorgesehen ist, die vom Kettenbolzen zwecks
Ausidsung des Vorschubes flr den Schmierkopf und der Schmierportion zumindest indirekt betdtigbar ist.

Bei einer bekannten Schmiervorrichtung dieser Art (DE 31 29 132 A1) wird der Schmiervorgang von
einem vom vorbeilaufenden Kettenbolzen ausgelSsten Steuerschalter eingeleitet. Der Schmierkopf soll sich
durch eine konische Ausbildung des Schmierkopfendes selbst in der Schmieréffnung des Kettenbolzens
zentrieren. Dieser Zentriervorgang ist natlirlich nicht hundertprozentig sicher durchflhrbar, insbesondere,
weil bei einem schlangenlinienfSrmigen Verlauf der riickkehrenden Kette der Bolzen nicht immer auf der
gleichen Bahn sich bewegt und somit das Fluchten zwischen Schmierkopf und Schmiernippel dann nicht in
ausreichendem MaBe gegeben ist.

Ferner kann wegen Fehlens einer Uberlastsicherung, insbesondere bei Kettenriicklauf, es zu einem
AbreiBen des Schmierkopfes kommen, was insbesondere dann eintritt, wenn die Pneumatik des Hubzylin-
ders ausfalit.

Die Aufgabe der Erfindung ist es, eine Schmiervorrichtung anzugeben, bei der eine immer genaue
Zentrierung zwischen Schmierkopf und Kettenbolzen auftritt. Ferner soll eine geeignete Uberlastsicherung
angegeben werden und es soll auch die Ausidsung des Hubes des Schmierkopfes und der Schmiermittel-
portion in geeigneter Weise steuerbar sein.

Die Erfindung 15st diese Aufgabe dadurch, daB an der Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit symmetrisch zu
beiden Seiten des Schmierkopfes jeweils an einer von der Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit getragenen
Schwenkachse, die senkrecht zur Schmierkopfmittelachse verlduft, je eine Art Nockenhebel oder ein Halter
fir eine zum Eingriff im wesentlichen symmetrisch zu der Langs-Mittelachse der Hubzylinder-Schmierkopf-
Einheit am AuBendurchmesser des jeweiligen Kettenbolzens vorgesehene Gleitstange oder Rolle mit einer
zur Schmierkopfmittelachse und Bolzenachse paralielen Drehachse schwenkbar angeordnet ist, wobei der
minimale Achsabstand durch die Kraft mindestens einer auf die Nockenhebel und Halter wirkenden Feder
und Anschlage fir die Nockenhebel und Halter gewahrleistet ist und die Schwenkachse der Nockenhebel
oder Halter an einem von den Auslageenden der Nockenhebel oder Rollen entfernten Teil der Halter
vorgesehen ist, und daB die Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit schwenkbar an einer Welle oder Achse
gelagert ist, die senkrecht zur Bewegungsrichtung des Kettenbolzens und der Mittelachse der Hubzylinder-
Schmierkopf-Einheit angeordnet ist, und daB ferner eine Uberlastungssperre, deren AuslGsekraft die bei
dem maximalen Abstand der Anlageflichen der Nockenhebel oder der Rollen entsprechend dem Durch-
messer der Kettenbolzen auftretende Federkraft der Spannfeder der Halter bersteigt, der Hubzylinder-
Schmierkopf-Einheit parallel geschaltet ist, die liber die Drehbewegung der Welle bei Uberschreiten einer
Sperrfederkraft ausldsbar ist, wobei die Welle drehfest mit einem Ausidsearm verbunden ist, der mit der
Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit wegabhangig kuppelbar ist.

Durch das zwangsidufige Anheben der Schmiervorrichtung Uber die Flihrungsrollen wird der Schmier-
vorgang sowie der Hub des Schmierkopfes iiber ein Schaltventil eingeleitet. Der Schmiervorgang selbst
wird gesteuert Uber die Steuerautomatik, weiche eine bestimmte Schmiermittelportion je Schmiervorgang
freigibt.

Eine mechanische Beschiddigung, insbesondere ein AbreiBen des Schmierkopfes, wird in beiden
Bewegungsrichtungen der Kette durch eine federbelastete Uberlastkupplung vermieden. Beim Uberschrei-
ten eines einstelibaren Drehmomentes kann die Schmiervorrichtung in beiden Richtungen so lange
ausschwenken, bis der Eingriff mit dem Kettenbolzen und/oder einem Fremdk&rper (Holzschwarte) ohnehin
beendet ist.

Vorzugsweise kann die Uberlastkupplung so ausgefiinrt werden, daB die Schmiervorrichtung in den
beiden extremen, ausgeschwenkten Lagen festgehaiten wird und nicht zurlickschwenken kann.

Nachfolgend wird die Erfindung anhand des in der Zeichnung dargestellten Ausflihrungsbeispieles
erlautert, wobei

Fig. 1 eine Draufsicht,
Fig. 2 eine Seitenansicht der erfindungsgemaBen Schmiervorrichtung,
Fig. 3 eine andere Ausflihrungsform des Fiihler- und Leitelements und die
Fig.4und 5 eine Darstellung in Seitenansicht und Draufsicht einer entsprechenden weiteren Ausfuh-
rungsform
darstellen.

Grundsitzlich besteht die Schmiervorrichtung aus einem Hubzylinder 2, der vorzugsweise pneumatisch
betrieben wird, einem Schmierkopf 3, welche beide eine Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit 1 bilden, aus
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einem Tragarm 18 fiir eine Welle 4 zur Halterung der Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit und einer Uberlast-
sperre 19 wobei der Sperrhebel 20 ebenfalls an der Welle 4, und zwar drehfest befestigt ist. Weitere
wesentliche Bestandteile sind die um eine Achse 36 schwenkbaren Halter 10 und 10" fiir FUhrungsrolien 14,
die dazu bestimmt sind, auf der Umfangsoberflache der Kettenbolzen K aufzuliegen und dabei gleichzeitig
die in der Kettenebene nach ailen Seiten verschwenkbare Schmiervorrichtung zu zentrieren und anzuheben.
Diese Zentrierung erfolgt (ber eine Feder 12, die die beiden Halter 10 und 10’ gegenseitig verspannt. Der
Minimalabstand der Rollen 14 ist durch Anschidge 11 gesichert, die sich in der Ausgangsstellung an
Anschlagfingern 17 und 17" abstitzen.

Es ist ferner ein Schaltventii 50 vorgesehen, dessen Schalt stift 51 hier an einer von dem Hubzylinder 2
getragenen Hatterung 16 fiir die Halter 10 und 10" und die Anschlagfinger 17 und 17" in Ruhestellung
anliegt. Bei Anheben der Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit 1 durch den Kettenbolzen K Uber die Rollen 14
i5st dieses Schaltventil den Hubvorgang fiir den Schmierkopf 3 durch den Hubzylinder 2 und die Freigabe
der Schmierportion aus, die durch die mittels AnschluB 44 an dem Schmiermittelkopf 3 angeschlossene
Fettleitung 45 zugefiihrt wird. Der Schmiereinsatz 43 wird dann mit der n&tigen Fettmenge versorgt, die in
den angedeuteten Schmiernippel des Kettenbolzens K {bertragen wird. Es ist im Ubrigen die hier
vorhandene Aufwirtsbewegung des Kettenbolzens mit dem strichpunktiert dargestellten Pfeil V angedeutet.
Die Druckluftanschliisse fiir den Hubzylinder 2 sind mit 27 und 28 bezeichnet. Die Lagerung der Rollen 14
ist mit 13 beziffert.

Es wird noch einmal darauf hingewiesen, da die Mittelachse der Welle 4 in horizontaler Richtung
angeordnet ist, also senkrecht zur Bewegung V der Kettenboizen K. Die Lagerung des Sperrhebels 20 der
liberlastsicherung ist mit 33 bei dessen Lagerauge 32 angegeben. Die Lagerung der Welle 4 an dem
Triger 18 erfolgt iber die Lagerelemente 30 und 31 an der Lagerhilse 29.

Die Lagerung der Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit 1 erfolgt Uber ein Kalotten-Gleitlager 7 mit Lagerka-
lotte 8.

Es ist noch ein Ausldsearm 46 vorgesehen, der das Schaltventil 50 tragt und der an der Lagerstelle 35,
die von Nut und Feder gebildet wird, drehfest mit der Welle 4 verbunden ist. Dieser AuslGsearm ist Uber
die Welle 4 mit der Uberlastsperre gekuppelt, und zwar Uber den Sperrhebel 20, in dessen an einem Ende
eingefriste Nut 21 eine Kugel 22 der Uberlastsperre (19) eingreift. Diese besteht ferner aus der Druckfeder
24, dem Druckstiick 23, dem Lagerstiick 25 und dem Stelibolzen 26. Alle diese Teile sind in dem Geh3use
8 der Uberlastsperre (19) angeordnet, weiches in dem Tragarm 18 eingeschweiBt ist. In der Ruhe- oder
Ausgangsstelle stiitzt sich die Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit lber die Halterung 16 im Bereich des
Schaltventils 50 an dem Ausiésearm 46 ab.

Es gibt ferner ein Hubelement, das an einem Haltestlick 42 der Halterung 16 drehbar an einem Bolzen
41 gelagert ist. Es ist eine Augenschraube 39 mit Ring 40, die mittels Mutter 58 und Scheibe 59 bei
Anheben der Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit 1 durch den Kettenbolzen K Uber die Rollen 14 auch den
Ausidsehebel 46 anhebt, wenn das anhebende Moment groB genug ist, um die Kraft der Feder 24 der
Uberlastsperre zu iiberwinden. Dann kiinkt der Sperrhebel 20 aus der Uberlastsicherung aus und es erfoigt
eine so weitgehende Verschwenkung der Schmiervorrichtung, daB eine Beschiddigung durch, z.B. in die
Kette eingeklemmte Holzstiicke, nicht erfolgen kann. Im Normalfall gibt aber die Zugfeder 12 so weit nach,
daB dann die Rollen 14 am Kettenbolzen vorbeigleiten (bzw. umgekehrt) und die Schmiervorrichtung sich in
die Ausgangsstellung zurlickbewegt.

in diesen extrem ausgeschwenkten Lagen wird die Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit durch die Stege
seitlich neben der Nut 21 festhaiten.

Man k&nnte natlirlich auch das Ausldsemoment dadurch verdndern, daB man iber die Halteschraube
54 der Feder 12 deren Spannung veridndert. Auf der anderen Seite ist ja eine starre Halterung ber Bolzen
15 vorgesehen.

Mittels Hebel 56 kann die Schmiervorrichtung nach Ansprechen der Uberlastsicherung und Ausklinken
des Sperrhebels 20 wieder in die Ausgangsstellung gebracht werden.

Es ist ferner noch auf die Lagerung der Halter 10 und 10" hinzuweisen, die iiber deren Lagerauge 38
und Lagerschale 37 an einer Achse 36 erfolgt, die sich an der Halterung 16 befindet.

Ferner wire natiirlich auch die umgekehrte kinematische Anordnung mdglich, bei welcher der die
gesamte Einrichtung tragende Trdgerteil der Arm 46 ist und das die Augen- oder Ringschraube 39
aufweisende Hubelement mit dem Arm 18 gekoppelt wire. Dann miBite noch eine Abstitzung vorgesehen
werden fir die Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit 1 an dem Trager 18, am besten an der vorspringenden
Stelle der Halterung 16, z.B. durch eine ausladende Strebe derselben.

Man wird die Fiihrungsrolien 14 aus praktischen Griinden relativ klein ausbilden, so daB der Minimalab-
stand s ihrer Drehachsen - aiso in der Ruhestellung - etwa hdchstens gleich der Summe aus dem
AuBendurchmesser D des Kettenbolzens K im an den Rollen 14 angreifenden Umfangsbereich und dem
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0.5-fachen Rollen-AuBendurchmesser d ist. Es gilt fiir den Hohenabstand h zwischen der Langs-Mittelachse
der Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit 1 und der durch die Drehachsen der Rollen 14 gezogenen Ebene -
hier eine Horizontalebene - vorzugsweise

h2 = (D/2 + d/2)? -s%4.

Dann ist von vornherein der Schmierkopf 3 genau zu der - ja zentrischen, stirnseitigen - Schmierdffnung
(oder dem Schmiernippel) des Kettenbolzens zentriert.

Es ist nun nicht unbedingt ndtig, daB als Fiihierelemente und Leitelemente flir den Schmiereinsatz 43
Rollen 14 benutzt werden. Nach Fig. 3 kann auch eine Gleitstange 62 mit Gleitkopf 63 an dem Haiter 61
befestigt werden. Ferner kann auch nach den Fig. 4 und 5 der Halter 61 entfallen und eine Art Nockenhebel
65 benutzt werden. Dessen Schwenkachse ist wie die des Halters 61 bzw. 10 dann auch die Achse 36.

Ferner kann anstelle der einzigen Feder 12 zur Verspannung der Halter bzw. des Nockenhebels jeweils
eine an der Achse 36 - zu dieser koaxial - angeordnete, zylindrische Schraubenfeder vorgesehen sein.

Patentanspriiche

1. Schmiervorrichtung fiir Bolzen einer F&rderkette, wobei zur Betétigung des Schmierkopfes in Richtung
auf den eine zentrale Schmierdffnung aufweisenden Kettenbolzen ein Hubzylinder vorgesehen ist, der
mit dem Schmierkopf eine Einheit bildet und {ber ein Gelenk in einer Ebene senkrecht zu seiner zur
Richtung des Kettenbolzenvorschubes parallelen Mittelachse und weitgehend beweglich gehalten ist,
wobei ferner eine Schalteinrichtung vorgesehen ist, die vom Kettenbolzen zwecks Ausifsung des
Vorschubes fiir den Schmierkopf und der Schmierportion zumindest indirekt betétigbar ist, dadurch
gekennzeichnet, daB an der Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit (1) symmetrisch zu beiden Seiten des
Schmierkopfes (3) jeweils an einer von der Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit (1) getragenen Schwenk-
achse (36), die senkrecht zur Schmierkopfmittelachse verlduft, je eine Art Nockenhebel (65) oder ein
Halter (10, 10') flr eine zum Eingriff im wesentlichen symmetrisch zu der Lings-Mittelachse der
Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit (1) am AuBendurchmesser des jeweiligen Kettenbolzens (K) vorgese-
hene Gleitstange (63) oder Rolle (14) mit einer zur Schmierkopimittelachse und Bolzenachse parallelen
Drehachse schwenkbar angeordnet ist, wobei der minimale Achsabstand durch die Kraft mindestens
einer auf die Nockenhebe! (65) oder Halter (10, 10") wirkenden Feder (12) und Anschldge (11) flir die
Nockenhebel (65) oder Halter (10, 10') gewahrleistet ist und die Schwenkachse der Nockenhebel (65)
oder Halter (10, 10°') an einem von den Anlageenden der Nockenhebel oder Rollen (14) entfernten Teil
der Halter (10, 10') vorgesehen ist, und daB die Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit (1) schwenkbar an
einer Welle (4) gelagert ist. die senkrecht zur Bewegungsrichtung des Kettenbelzens (K) und der
Mittelachse der Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit (1) angeordnet ist, und daB ferner eine Uberlastungs-
sperre (19), deren Ausldsekraft die bei dem Maximalabstand der Aniageflichen der Nockenhebel (65)
oder der Rollen (14) entsprechend dem Durchmesser der Kettenbolzen (K) auftretende Federkraft der
Spannfeder (12) der Halter (10, 10') Ubersteigt, der Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit (1) paraliel
geschaltet ist, die iiber die Drehbewegung der Welle (4) bei Uberschreiten einer Sperrfederkraft
ausliOsbar ist, wobei die Welle (4) drehfest mit einem AusiOsearm (46) verbunden ist, der mit der
Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit (1) wegabhingig kuppelbar ist.

2. Schmiervorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf eine Halterung (16) fur die Halter
(10, 10") am Hubzylinder (2) befestigt ist, dessen Kolben den Schmierkopf (3) in starrer Verbindung
tragt, und daB Anschlagfinger (17, 17") an der Halterung (16) flr die Nockenhebel (65) oder Halter (10,
10") vorgesehen sind.

3. Schmiervorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da die Welle (4) an einem
Tragarm (18) gelagert ist und drehfest einen Sperrhebel (20) fir die Uberlastsperre (19) tragt und ferner
drehfest gekoppelt ist mit einem Ausidsehebel (16) fiir die Uberlastsperre (19), der im Bereich seines
anderen Endes Uber ein Hubelement (39, 40, 41) mit dem Hubzylinder (2) oder der Halterung (16) fir
den Schmierkopf (3) mit AusiGsespiel verbunden ist, wobei sich die Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit
(1) an dem AuslGsearm (46) abstltzt.

4. Schmiervorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Uberlastsperre (19) als
Uberlastelement eine Spannfeder (24), ein Druckstiick (23) und eine Kugel (22) aufweist, welche in
einer Sperrnut (21) des Sperrhebels (20) eingreift.
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Schmiervorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die Lagerstelle
der Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit (1) an der Welle (4) ein Kalottengleitlager (7) ist.

Schmiervorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der verdnderli-
che Achsabstand der Rollen (14) bzw. der gegenseitige Abstand der Anlagefldchen der der Nockenhe-
bel {(65) im Minimum hdchstens gleich der Summe aus dem Durchmesser des Kettenboizens (K) und
dem halben Rollendurchmesser ist.

Schmiervorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB als Schaltein-
richtung ein Schaltventil (50) dient, das selbst am AuslSsearm (46) befestigt und dessen Schaltstift (51)
von der Hubzylinder-Schmierkopf-Einheit (1) durch die vom Kettenbolzen (K) ausgelCste Bewegung
derselben betétigbar ist.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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