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Tramvajovy autoblok pfedstavuje zafize- 2
ni, které vyvold samolinné zastaveni kole- V.

A
jového vozidla v p¥ipadé nebezpeli jeho na- IjI zl "£§;><£if ,ji_}if ) j T
jeti na kolejové vozidlo pFedchdzejici. Za- J =g =g
fizeni sestdvd z reflektord umisténych na 5
z4di pfedniho vozidla po obou strandch nad
stfechou tak, #e jejich paprsky jsou doza-
du nasmérovdny v horizontdlni roviné& Sikmo
k podélné ose tohoto vozidla a ze snimald
s fotodidly umisténych na p¥edku zadniho
vozidla po obou strandch nad stfechou tak,
Ye optickd osa snimadd v horizontdlni rovi=-
né je nasmdrovdna 8ikmo dopfedu k ose vo-
zidla., Ve funk&ni vzddlenosti mezi vozidly
odpovidajici maximdlni zdbrzdné vzddlenosti
zadniho vozidla z p¥ipustnych rychlosti
v méstském provozu dojde k dopadu p¥imého
svétla reflektord na pFislusnd fotolidla,
kterd otev¥ou tyristor, &imZ se uzav¥e proud
do brzdného za¥izeni zadniho vozidla. Pokud
¥idi¢ v této vzdilenosti jiZ seSldpl brzdo-
vy peddl, je zafizeni vyfazeno z Cinnosti.
V pfipadé Umyslného najiZ%déni =zadniho vo-
zidla do tésné blizkosti p¥edniho nap¥iklad
v zastdvkdch nebo pfi napojovdni vozidel,
lze za¥izeni vytadit z funkce deblokovacim
tladitkem,
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Vyndlez se tykd tramvajového autobloku,
ktery vyvold samolinné zastaveni kolejového
vozidla v p¥ipadé nebezpe&i jeho najeti na
kolejové vozidlo p¥edchdzejici.

. K velmi fastym dopravnim nehoddm s vdZ-
nymi ndsledky v provozu méstské hromadné
dopravy kolejové dochdzi najetim vlaku na
vlak., P¥idinou t&chto nehod byva zpravidla
zastaveni nebo snifeni rychlosti p¥edniho
vozidla v disledku ndhlé pfekdZky v jizd-
nim profilu na volné trati a v zastdvkéch,
ddle nepozornost ¥idife zadniho vozidla
a jeho Spatny odhad zdbrzdné vzddlenosti,
jeho opoZdénd nebo prodlouZend reakéni do-
ba, pfipadné mikrospdnek, k &emu?Z v nemalé
mife pFispivd jizda ve frekventovaném mést-
ském provozu p¥i malém odstupu vozidel za
sebou, sniZend viditelnost a ztiZeny roz-
hled, v men$i mife pak stav koleji a brzdo=-
vého zatizeni vozidla. VEt8ina p¥idin t&ch-
to nehod je tedy ovlivnéna lidskym &inite-
lem. Dosavadni zndmd technickd opatFfeni
v zabezpelovdni provozu kolejovych vozidel
jsou uplatnovédna zejména v Zeleznidni do-
pravé, v podzemnich drahdech a v rychlodrédz-
nim provozu a jsou zaloZena na principech
kolejového autobloku vozidlovym dvojkolim,
na kontaktnich systémech v kolejich a na
trolejovém vedeni, na indukovdni proudu
pFi pfejiZdéni elektromagnetd v kolejidti,
pisobenim jazy&kovych relé a podobné.

v tramvajovém provozu se té&chto systémﬁ ne-
u¥ivd pro odli¥né provozni a trafové pod—
minky, hlavné v3ak pro maly rozestup vozi-
del nékolika desitek metrd mezi sebou a pro
nédrodnost zndmych technickych za¥izeni jak
na vozidlech, tak i na trafovych za¥izenich.

Vyse uvedend problematika je odstranéna
zatfizenim podle vyndlezu, jehoZ podstatou
je zatizeni instalované na vozidlech, které
uvede samolinné& brzdy zadniho vozidla-foto=-
elektrickym dopadem sv&tla p¥edniho vozid-
la na snimade vozidla zadniho. Geometric-
kym uspofdddnim. zdroje svétla a jeho snima-
%& na vozidlech podle vyndlezu se dosdhne
toho, %e ke konjunkci paprskd reflektord
pfedniho vozidla s fotolidly snima&i zadni-
ho vozidla dojde jen na tzce vymezené vzdd-
lenosti vozidel mezi sebou, zatimco p¥i ji-
nych vzddlenostech mezi vozidly je zafize-
ni v klidovém stavu. Funkci zatfizeni se za~
jisti samodinné zastaveni zadniho vozidla
i v ptipadd, %e Fidi& tohoto vozidla z ja-
kychkoli divod& opomenul vozidlo zastavit,
pfipadnd sni%it jeho rychlost v inkrimino-
vané vzddlenosti, &imf se zamezi dopravnim
nehoddm, nebo se podstatnd sniZ2i jejich
nédsledky v disledku selhdni lidského &ini-
tele.

Na obr. 1 je vyznalen pfiklad provedenti
geometrického uspofdddni zafizeni tramva-
jového autobloku a jeho zapojeni, v obr. 2
je naznalen pfiklad provedeni snimale s fo-
toidlem a v obr. 3 je pldorys z obr. 1.
Podle obr 1 a J jsou na z4di pEedniho vozid-
la P po obou strandch zrcadlové nad sebou.
umistény reflektory R1, R2, jejichZ koncen-
trované paprsky smerujl dozadu v horizontdl-
ni rovind a nasmérované optickou osou pod

PREDMET

1. Tramvajovy autoblok pro samolinné za-
staveni kolejového vozidla sestdvajici
ze dvou reflektord umisténych po obou stra-
ndch z4d& pfedniho kolejového vozidla a z
fotolidel umisténych po obou strandch pfed-
ku zadniho kolejového vozidla, vyznaleny
tim, Ze optické osy snimal /S1, S2/ s foto-
gidly /F1, F2/ jsou nasmdrovdny $ikmo dopfe-

tihlem « k podélné ose vozidla. Na pfedku
zadniho vozidla Z po obou strandch zrcadlo-
vE& nad stfechou Jsou umistény snimale 81,

s2 vybavene fotogidly F1, F2, Jechhz Optlc—
kd osa je v horizontdlni roviné nasmdrovd-
na dopfedu pod ostrym uhlemtX k podélné ose
vozidla. Ve vzddlenosti a mezi vozidly P

a Z odpovidajici z&brzdné vzddlenosti vo-
zidla z dovolenych rychlosti v méstském
provozu dojde k dopadu paprskd reflektord
R1, R2 na fotodidla F1, F2 zapojend v obvo-
du ridici elektrody tyrlg?oru T, kteri je
soudsti obvodu brzdového za¥izeni B spolu

s deblokovacim tlalitkem V a klldovym kon-
traktem BK brzdového Fadile. V obr. 1 je ta-
ké &drkovand vyznalena jind poloha pfedni-
ho vozidla P ve vzddlenosti b od zadniho
vozidla Z, PEi ni% paprsky reflektorl ne-
dopadaji na foto&idla.

V obr.2 je vyznaleno pfikladné provede-
ni snimade S, ktery sestdvd z trubkovitého
télesa opatfeného uvnit¥ Eernym matnym po-
vrchem, ve dnu télesa je uloZen jako foto-
¢idlo F naptiklad fotoodpor, fotodioda, fo-
totranzistor nebo fototyristor. KuZelové
provedeni trubky snimade zajisfuje, Ze pa-
prsky mohou na fotolidlo F dopadnout pouze
ze smérld vymezenych dhlem , jinak foto-
idlo z8stdvd v tmavém prostfedi a tedy
s elektrickymi vlastnostmi zamezujicimi
otevieni tyristoru T. Uhel citlivosti / sni=-
madd S1, S2 spolu s “kuZelem svétla reflek-

Ctord Ez, Bg zajistuji funkci za¥izeni i p¥i

vzijemném natoleni sk¥ini obou vozidel p¥i
prijezdu tratovych obloukdl levostrannych
nebo pravostrannych. Symetrické uspo¥dddni
obou snimadd v8¥i podélné ose vozidla zabez-
peduje zdroven funkci za¥izeni i v pfipadé
abnormdlniho vykyvu sk¥ini tramvaji p¥i
jizd& po smérovd a vySkové nerovnich kole~
jich. Vypnuti tyristoru T a tim i odstaveni
brzdového zafizeni B se dosdhne tlalitkem V

“na pultu ¥idide p¥i umyslnem dojiZdéni zad=

niho vozidla Z za vozidlo pfedni P nap¥iklad
v zastdvkdch, nebo kontaktem BK brzdového
fadife ovlddaného brzdovym peddlem a to po-
dle stupnd jeho sefldpnuti. P¥i stdni vo-
zidla Z je brzdovy peddl v zaparkované po-
loze, &im% je obdobnd jako p¥i provoznim
brzd&ni rozpojen kontakt BK a zafizeni au-
tobloku je vypnuto.

Krom& hlavniho d&elu funkce za¥izeni, to
jest zastaveni vozidla p¥i nebezpeli jeho
najeti na jiné vozidlo, lze za¥izeni vy~
ufivat k ochrand proti vykolejeni vozidla
na elektricky stavénych vyhybkdch, v obdob-
ném provedeni lze zastavit vozidlo z pevné-
ho stanovidtd napfiklad u vyjezdd z vozo-
ven, ze stanic, z nddraZi, u strdznic, u
svételn& Fizenych kfiZovatek, pfed vjezdem
na obsazené kbleje a pfed vjezdem do tdse=~
k&, kde se pracuje v kolejid8ti a na trole-
Jovem vedeni a podobn&. Zafizeni znesnadnu-
je jizdu vlakd v té&snych kolondch vice ko-
lejovych vozidel a zabranuje soulasnému
rozjezdu vice vozidel za sebou ze zastdvek
a z mist na volné trati, &im%Z se sniZi Spicl-
kovy odb&r proudu z trakini sité z didvodd
soutasného rozjezdu,

NALEZU

du pod dhlem / -/ k podélné ose zadniho vo-
zidla /Z/ a optické osy reflektrod /R1, R2/
pfedniho vozidla /P/ jsou nasmérovany Sik-
mo dozadu pod ostrym dhlem /‘/ k podélné
ose tohoto vozidla pro dopad svétla reflek-
tori /Rt, R2/ na fotodidla /F1, F2/ zabrzd-
né vzddlenosti /a/ mezi vozidly /P, Z/.
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2, Tramvajovy autoblok podle bodu 1, vy~ /B/, sestdvajiciho také z deblokovaciho
znaleny tim, ¥e fotolidla /F1, F2/ jsou za- tladitka /V/ a kontaktu /BK/ brzdového Fa~
pojena v ¥idici elektrodd tyristoru /T/, dige,

ktery je souldsti obvodu brzdového za¥izeni

3 vykresy
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