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Die Erfindung betrifft eine Nabensperrvorrichtung fur
einspurige Fahrzeuge, insbesondere Fahrrader, umfassend
ein Gehduse, in dem ein Schiof parallel zur Achse eines
zu sperrenden Rades verschiebbar gelagert ist, wobei das
Schiof eine Sperrstellung aufweist, in der es in eine dreh-
bar auf der Achse des zu sperrenden Rades gelagerte Na-
be eingreift. Erfindungsgemain ist das Gehiuse (5) fest an
einem Rahmen- bzw. Gabelteil (2) des Fahrzeugs angeord-
net ist, wobei das Gehduse die Radachse bzw. eine Zug-
stange eines Schnellspanners (1) aufnimmt, und ist die
Radnabe (4) mit Ausnehmungen (7) zum formschliissigen
Eingriff mit dem Schlo (6) ausgebildet. Somit ist es un-
méglich, ein versperrtes Rad abzunehmen, selbst wenn die
Achse abgeschraubt bzw. der Schnellspanner gedffnet
wirde. Durch die Plazierung des Schiosses im Achsen-
und Nabenbereich des jeweiligen Rades wird auch kein
Zugang fiir einen Bolzenschneider geboten.
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Die Erfindung betrifft eine Nabensperrvorrichtung fur einspurige Fahrzeuge, insbesondere
Fahrrader, umfassend ein Gehause, in dem ein Schlof} parallel zur Achse eines zu sperrenden
Rades verschiebbar gelagert ist, wobei das Schlo eine Sperrstellung aufweist, in der es in eine
drehbar auf der Achse des zu sperrenden Rades gelagerte Nabe eingreift.

Bisher bekannte Diebstahissicherungen fir Fahrrader weisen alle gravierende Sicherheits-
mangel auf, die oftmals ihre Funktion in Frage stellen. Versperrt man beispielsweise ein Fahrrad
mit einem herkémmlichen AbsperrschioB, das einen durch die Radspeichen und Rahmenteile
hindurchfithrbaren Ketten- oder Seilabschnitt aufweist, so ist es moglich, den Ketten- oder Seilab-
schnitt mit einer Bolzenschere zu durchtrennen, worauf der Dieb mit dem Fahrrad wegfahren kann.
In jedem Fall ist es ein Leichtes, einzelne Rader des Fahrrades zu entwenden. Wenn beispielswei-
se das Fahrrad am vorderen Rad mit einem AbsperrschloR abgesichert ist, kann man den Schnell-
spanner des hinteren Rades aufschrauben und das Hinterrad entwenden. Ebenso kann man, wenn
das Fahrrad am hinteren Rad mit einem Absperrschiof3 abgesichert ist, den Schnellspanner des
Vorderrades aufschrauben und das vordere Rad entwenden.

Aus der DE 31 00 905 A1 ist eine Diebstahlssicherungsvorrichtung fur Fahrrader bekannt, bei
der ein verschiebbarer Riegel eines am Fahrzeug fest oder entnehmbar montierten Schlosses in
Sperrstellung mit einem drehenden Teil eines gegen Drehung zu sperrenden Rades zusammen-
wirkt und bei der die Reaktionskraft fur den Riegel von einem drehfesten Fahrzeugteil aufgebracht
wird. Um das Unwirksammachen derartiger Sicherungsvorrichtungen wesentlich zu erschweren, ist
der Riegel des an der Nabe des zu sperrenden Rades angeordneten Schiosses innerhalb der
Nabe vorgesehen, wobei als drehfester Fahrzeugteil ein dafur bestimmter Bereich des Achskor-
pers des Rades vorgesehen und zum formschltissigen Eingriff mit dem Riegel ausgebildet ist.

Durch diese Diebstahlsicherungsvorrichtung wird zwar wirkungsvoll verhindert, dal ein Dieb
SchioBteile mittels eines Bolzenschneiders durchtrennt und daraufhin das Fahrrad in Betrieb
nehmen kann, indem die wesentlichen Teile der Diebstahlssicherungsvorrichtung in das von auflen
unzugangliche Nabeninnere verlegt worden sind, es besteht jedoch selbst bei versperrtem Vorder-
und Hinterrad keinerlei Schutz dagegen, daR durch einfaches Aufschrauben der Achsmuttern die
Rader aus dem Fahrradrahmen genommen werden konnen. Insofern stellt diese Diebstahlsiche-
rungsvorrichtung sogar gegentber den althergebrachten Kettenschléssern einen Ruckschritt dar.

Aus der DE 196 21 679 A1 ist eine Diebstahlssicherung fiir einspurige Fahrzeuge in Form einer
abschlieRbaren Radnabe bekannt, wobei die Radnabe vier Nuten aufweist und auf einer Achse mit
zwei eingefrasten Schlitzen sitzt, ein verlangertes SteckschloR am Ende einen beweglichen Teil mit
einem Kniegelenk hat und dieser Teil, indem er bei eingestecktem SchioR durch einen Schlitz der
Achse in eine Nut der Radnabe f4llt, die Drehbewegung der Nabe blockiert. Weiters verhindert eine
spezielle Sechskantmutter das Losen der Achse.

Die vorliegende Erfindung versucht die dem bekannten Stand der Technik anhaftenden
Nachteile zu vermeiden. Sie bietet eine Nabensperrvorrichtung fur einspurige Fahrzeuge, insbe-
sondere Fahrrader, umfassend ein Gehause, in dem ein Schiol parallel zur Achse eines zu sper-
renden Rades verschiebbar gelagert ist, wobei das SchioR eine Sperrstellung aufweist, in der es in
eine drehbar auf der Achse des zu sperrenden Rades gelagerte Nabe eingreift. Die erfindungsge-
mafe Nabensperrvorrichtung zeichnet sich dadurch aus, dafl das Gehause fest an einem Rah-
men- bzw. Gabelteil des Fahrzeugs angeordnet ist, wobei das Gehause die Radachse bzw. eine
Zugstange eines Schnellspanners aufnimmt, und daR die Radnabe mit Ausnehmungen zum form-
schiussigen Eingriff mit dem SchloR ausgebildet ist.

Somit ist es unmaoglich, ein versperrtes Rad abzunehmen, selbst wenn die Achse aufge-
schraubt bzw. der Schnellspanner gedffnet wird. Durch die Plazierung des Schiosses im Achsen-
und Nabenbereich des jeweiligen Rades wird auch kein Zugang fur einen Bolzenschneider gebo-
ten.

Um zu verhindern, daR die versperrte Nabensperrvorrichtung durch kraftiges Ziehen an der
Radfelge aufgebrochen werden kann, ist erfindungsgemaf weiters vorgesehen, das Schiof3 durch
Fuhrungen gegen Verdrehen zu sichern.

Um potentielien Dieben auch nicht die Méglichkeit zu bieten zur Radachse Zugriff zu erlangen,
ist es zweckmafig, wenn das Gehause die Radachse bzw. die Zugstange des Schnelispanners
vollstandig umgibt.

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der erfindungsgemafien Nabensperrvorrichtung ist dadurch
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gekennzeichnet, dall am Gehause und an der Radnabe Markierungen angebracht sind, die bei
gegenseitiger Ausrichtung die Ausrichtung von Schlo und Ausnehmungen in der Radnabe anzei-
gen.

Um zu verhindern, daB} die Querbelastung der Radachse oder der Schnellspanner-Zugstange
zu grold wird, ist weiters vorgesehen, dal das Gehause ein Widerlager fur das Kugellager bietet,
um durch Reibungsschlul® bei festgezogener Radachse bzw. Schnellspanner einen GroBteil der
Querbelastung aufzunehmen.

Die Erfindung wird nun unter Bezugnahme auf die Zeichnungsfiguren naher erlautert. Fig. 1
zeigt eine erfindungsgemal ausgebildete Radnabe im Langsschnitt, Fig. 2 dieselbe Radnabe in
Stirnansicht, Fig. 3 zeigt einen L&ngsschnitt durch die Radnabe und zwei erfindungsgemaRe
Nabensperrvorrichtungen, die an den Gabelenden eines Fahrrades angebracht sind, die Figuren 4
bis 6 zeigen Detailansichten der Nabensperrvorrichtungen von Fig. 3, und die Figuren 7 bis 9 sind
perspektivische Explosionsansichten der Nabensperrvorrichtungen von Fig. 3.

Gezeigt wird ein Ausfihrungsbeispiel, bei dem vier Nabensperrvorrichtungen, zwei fir das hin-
tere Rad und zwei fur das vordere Rad, am Rahmen eines Fahrrades ein fester Bestandteil des-
selben sind. Die Schlosser der Nabensperrvorrichtungen wirken mit entsprechend ausgestalten
Radnaben zusammen. Durch zwei verschiedene Schlissel, einer fir das hintere und einer fur das
vordere Rad, wird dieses System noch zusétzlich geschutzt. Ein Dieb braucht also zwei Schliissel,
um wegfahren zu kdnnen. Selbst beim Versuch, die Schnellspanner zu entfernen, um das vordere
oder das hintere Rad zu entwenden, kénnen die Réder nicht ausgehéngt werden, da jeweils beid-
seitig an der Gabel Nabensperrvorrichtungen vorgesehen sind, die das Rad dazwischen festhalten.
Die Nabensperrvorrichtung bietet auch keinerlei Zugang fur eine Bolzenschere. Beim Versuch, die
Nabensperrvorrichtung mit einer Sége oder mit einer Trennscheibe zu entfernen, wirde auch das
Fahrrad unbrauchbar gemacht.

Das Gehéuse 5 ist fix mit der Gabel 2 verbunden bzw. ein fester Bestandteil davon. In das Ge-
hduse 5 ist das SchloR 6 integriert. Das Schlo 6 umfaRt vier verschiebbare Bolzen 8, die beim
Auf- und Zusperren in das Gehauseinnere bzw. aus dem Gehéause 5 heraus verschoben werden,
indem das verschiebbare Schiof 6, auf dem die Bolzen 8 starr angeordnet sind, entlang einer
Fahrung 9 gleitet. Das dem Rad zugewandte Ende der Fuhrung 9 schiiet mit einem Flansch 9a
ab, der als Widerlagerflache fur ein herkémmliches Kugellager 14 des Rades, genauer gesagt fur
eine Kontermutter des Kugellagers 14, dient. Die Nabe 4 des Rades weist vier Ausnehmungen 7
auf, in die beim Versperren die Bolzen 8 eingreifen. Am Geh&use 5 ist eine Markierung 13 vorge-
sehen, ebenso sind an der Nabe 4 vier Markierungen 12 angeordnet, von denen eine vor dem Ver-
sperren des Schiosses mit der Markierung 13 in Ubereinstimmung gebracht wird, um sicherzustel-
len, dal die Ausnehmungen 7 der Nabe 4 mit den Bolzen 8 ausgerichtet sind, sodaR sich das
Schlof® zusperren 14i3t, indem die Bolzen 8 in die Ausnehmungen 7 eingefiihrt werden, wodurch
sich das Rad nicht mehr drehen kann. Um das Rad in der Gabel 2 zu montieren, wird die' Zugstan-
ge des Schnellspanners 1 durch das erste Gehduse 5, dann durch die Nabe 4 und schlieflich
durch das zweite Gehause 5 hindurchgefuhrt und dann der Schnellspanner festgezogen. Im zuge-
sperrten Zustand des Schlosses kann man zwar den Schnelispanner 1 bzw. dessen Zugstange
aus der Radnabe 4 und den Geh&usen 5 herausnehmen, aber dennoch nicht das Rad aus der
Fahrradgabel 2 bzw. dem Rahmen entfernen, da die aus dem Gehause 5 hervorstehenden vier
Bolzen 8 nach wie vor in die Ausnehmungen 7 der Nabe 4 eingreifen und somit das Rad im Rah-
men festhalten. Somit ist das Fahrrad zweimal abgesichert, man kann nicht wegfahren, man kann
auch nicht das vordere oder das hintere Rad entwenden.

In der Zeichnung bezeichnet das Bezugszeichen 3 Speichen des Rades und das Bezugszei-
chen 14 ein herkémmliches Kugellager, das durch Kontermuttern auf der Radachse gesichert ist.

PATENTANSPRUCHE:

1. Nabensperrvorrichtung fir einspurige Fahrzeuge, insbesondere Fahrrader, umfassend ein
Gehause, in dem ein Schiof} parallel zur Achse eines zu sperrenden Rades verschiebbar
gelagert ist, wobei das Schlo3 eine Sperrstellung aufweist, in der es in eine drehbar auf
der Achse des zu sperrenden Rades gelagerte Nabe eingreift, dadurch gekennzeichnet,



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

AT 408 976 B

dal das Gehause (5) fest an einem Rahmen- bzw. Gabelteil (2) des Fahrzeugs angeord-
net ist, wobei das Gehause (5) die Radachse bzw. eine Zugstange eines Schnellspanners
(1) aufnimmt, und daR die Radnabe (4) mit Ausnehmungen (7) zum formschlissigen Ein-
griff mit dem SchioR (6) ausgebildet ist.

Nabensperrvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal das Schiol® (6)
Bolzen (8) zum Eingriff in die Ausnehmungen (7) der Radnabe (4) umfafdt.
Nabensperrvorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dal das Schiof}
(6) durch Fahrungen (9) gegen Verdrehen gesichert ist.

Nabensperrvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dal
das Gehause (5) die Radachse bzw. die Zugstange des Schnelispanners (1) volistandig
umgibt.

Nabensperrvorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dal}
am Gehause (5) und an der Radnabe (4) Markierungen (13, 12) angebracht sind, die bei
gegenseitiger Ausrichtung die Ausrichtung von SchloR (6) und Ausnehmungen (7) in der
Radnabe (4) anzeigen.

Nabensperrvorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dal
das Gehause (5) ein Widerlager fur das Kugellager (14) bietet.

HIEZU 2 BLATT ZEICHNUNGEN
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