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(57) Abstract: The invention relates to an inside door handle system (10) for a door (110) of a vehicle (100), wherein the door (110)
can be brought by a locking system (200) into a locked state and into an unlocked state, having an actuation element (20) for
actuating the locking system (200), and at least one support (30) connectable to the door (110) and on which the actuation element
(20) is arranged, and further having at least one sensor element (40) which supplies a recognition signal (44) upon an approach of an
object into the recognition region (42) thereof, wherein a release mode is provided for the locking system (200), in which the locking
system (200) is in an unlocked state, during which the actuation of the actuation element (20) successfully affects an opening
function of the door (110), wherein a control unit (120) can be brought into data communication with the locking system (200) and
the sensor element (40), wherein, depending on the presence of a recognition signal (44) and on a vehicle-side release signal (144),
the control unit (120) transtfers the locking system (200) into the release mode, wherein the actuation element (20) is arranged inside
of the recognition region (42) of the sensor element (40).

(57) Zusammenfassung:

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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—  vor Ablauf der fiir Anderungen der Anspriiche geltenden
Frist;  Verdffentlichung ~ wird  wiederholt,  falls
Anderungen eingehen (Regel 48 Absatz 2 Buchstabe h)

Die Erfindung betrifft ein Tirinnengritfsystem (10) fiir eine Tiir (110) eines Fahrzeugs (100), wobei die Tiir (110) durch ein
Schliefsystem (200) in einen Verriegelungszustand und in einen Entriegelungszustand bringbar ist, aufweisend ein
Betitigungselement (20) fiir die Betétigung des Schlief3systems (200), und zumindest einen mit der Tiir (110) verbindbaren Trager
(30), an welchem das Betatigungselement (20) angeordnet ist, und weiter aufweisend zumindest ein Sensorelement (40), das bei
einer Anndherung eines Objekts in seinen Erkennungsbereich (42) ein Erkennungssignal (44) liefert, wobei ein Freigabemodus fiir
das Schlieflsystem (200) vorgesehen ist, bei dem sich das SchlieBsystem (200) im Entriegelungszustand befindet, bei dem die
Betitigung des Betitigungselements (20) eine Offnungsfunktion der Tiir (110) erfolgreich bewirkt, wobei eine Steuereinheit (120)
mit dem SchlieBsystem (200) und dem Sensorelement (40) in Datenkommunikation bringbar ist, wobei in Abhéngigkeit von
einem vorhandenen Erkennungssignal (44) und von einem fahrzeugseitigen Freigabesignal (144) die Steuereinheit (120) das
Schliefsystem (200) in den Freigabemodus iiberfiihrt, wobei das Betétigungselement (20) innerhalb des Erkennungsbereichs (42)
des Sensorelements (40) angeordnet ist.
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Turinnengriffsystem fur eine Tir eines Fahrzeugs

Beschreibung

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Tirinnengriffsystem fir eine Tir eines
Fahrzeugs nach dem Oberbegriff von Anspruch 1, und eine Tirinnenverkleidung
mit einem TUrinnengriffsystem nach dem Oberbegriff von Anspruch 21 sowie ein
Fahrzeug, insbesondere ein KFZ nach dem Oberbegriff von Anspruch 22 mit

zumindest einem derartigen TUrinnengriffsystem.

Es ist bekannt, dass Fahrzeuge Turinnengriffsysteme aufweisen, um von innen
heraus die Tiir zu 6ffnen. Ublicherweise ist bei Kraftfahrzeugen eine Tir mit
einem bewegbaren Hebel als Betatigungselement ausgestattet, wobei durch ein
Verschwenken dieses Betatigungselements in Form des Hebels eine
mechanische Bewegung eines Schliellsystems durchgefiihrt werden kann. Das
Schliefdsystem kann sich durch das Betatigungselement zwischen einem
Sperrzustand und einem Offnungszustand hin- und herbewegen lassen. Mit

anderen Worten kann durch das Betatigungselement, zum Beispiel mithilfe eines
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Bowdenzuges, ein mechanischer Riegel gelést werden, so dass aus dem Sperrzustand das
SchlieRsystem in den Offnungszustand gebracht wird, und anschlieRend die Tiir durch Druck

von innen gedffnet werden kann.

Nachteilhaft bei den bekannten Ldsungen ist es, dass flir schwierige Einsatzsituationen,
insbesondere mit einer Gefahr hinsichtlich eines unerwiinschten Offnens der Tiir, ein
verbleibendes Restrisiko besteht. Ist beispielsweise die Tir eine gegenlaufig gegen die
Fahrtrichtung 6ffnende Tir, so muss wahrend der Fahrt mit hdchster Sicherheit vermieden
werden, dass sich die Tur in unerwinschter Weise 0Offnet. Hierflir kbnnen bisher nur
zusatzliche Sicherungsmdglichkeiten eingesetzt werden, welche insbesondere ein
komplettes Verriegeln des Fahrzeugs notwendig macht. Dies fihrt zu erh6htem Aufwand,
um diese notwendige erhtdhte Sicherheit zu erreichen. Damit werden zusatzliche Kosten flr

das Gesamtfahrzeug fallig.

Ferner stellt auch immer das Offnen der Hecktiiren bei einem Fahrzeug eine zusatzliche
Gefahr dar, da gerade die Heckinsassen nicht Uber Aufienspiegel verfigen, in denen sie
kontrollieren kénnen, ob Passanten oder Radfahrer in unmittelbarer Nahe vorhanden sind.
So stellt das unerwartete Offnen der Hecktiir fiir vorbeigehende Passanten oder
vorbeifahrende Fahrzeuge, insbesondere Radfahrer, immer ein erhdhtes Unfallrisiko dar,

welches durch das unbeachtete Offnen der Hecktiiren ausgeldst wird.

Es ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung, die voranstehend beschriebenen Nachteile
zumindest teilweise zu beheben. Insbesondere ist es Aufgabe der vorliegenden Erfindung, in
kostengiinstiger und einfacher Weise die Sicherheit bei der Verwendung eines

Tilrinnengriffsystems bei einem Fahrzeug zu erhdhen.

Voranstehende Aufgabe wird geldst durch ein Turinnengriffsystem mit den Merkmalen des
Anspruchs 1 und einer Turinnenverkleidung mit den Merkmalen des Anspruchs 21 sowie ein
Fahrzeug mit den Merkmalen des Anspruchs 22. Weitere Merkmale und Details der
Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen, der Beschreibung und den Zeichnungen.
Dabei gelten Merkmale und Details der Erfindung, die im Zusammenhang mit dem
erfindungsgemalen Tlrinnengriffsystem oder der erfindungsgemafien Tilrinnenverkleidung

oder dem erfindungsgemafen Fahrzeug beschrieben sind, selbstverstandlich auch im
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Zusammenhang mit den jeweiligen anderen Teilaspekten der Erfindung, so dass beziglich
der Offenbarung zu den einzelnen Erfindungsaspekten stets wechselseitig Bezug

genommen wird bzw. werden kann.

Ein erfindungsgemalies Turinnengriffsystem fur eine Tir eines Fahrzeugs ist dabei
ausgebildet fir eine Tur, welche ein Schlielsystem aufweist, welches in einen
Verriegelungszustand und in einen Entriegelungszustand bringbar ist. Hierflir weist das
erfindungsgemalfe Tlrinnengriffsystem ein Betatigungselement flr die Betatigung des
Schlieflsystems, und zumindest einen mit der Tur und/oder Turinnenverkleidung
verbindbaren Trager, an welchem das Betatigungselement angeordnet ist, auf. Weiter ist
zumindest ein Sensorelement vorgesehen, das bei einer (fahrzeuginnenseitigen)
Annaherung eines Objekts (Annaherung erfolgt von der Fahrzeuginnenseite / Fahrgastraum)
in seinen Erkennungsbereich ein Erkennungssignal liefert. Dabei ist flir das Schliel3system
ein Freigabemodus vorgesehen, bei dem sich das Schlie3system im Entriegelungszustand
befindet, bei dem die Betatigung des Betatigungselements eine Offnungsfunktion der Tir
erfolgreich bewirkt. Weiter ist eine Steuereinheit mit dem Schlielsystem und dem
Sensorelement in Datenkommunikation bringbar, so dass in Abhangigkeit von einem
vorhandenen Erkennungssignal und von einem fahrzeugseitigen Freigabesignal die
Steuereinheit das Schliel3system in den Freigabemodus Uberflihrt bzw. Uberfiihren kann. Ein
erfindungsgemalfes Turinnengriffsystem zeichnet sich dadurch aus, dass das

Betatigungselement innerhalb des Erkennungsbereichs des Sensorelements angeordnet ist.

Nur zum besseren Verstandnis sei an dieser Stelle erwahnt, dass das Sensorelement des
erfindungsgemalien Turinnengriffsystems in der Regel Uber zumindest ein kapazitives
Sensorelement, insbesondere in Form des bereits beschriebenen Drahtes, aufweist, um eine
Annaherung eines Objekts in seinen Erkennungsbereich auf kapazitive Art und Weise
messen zu kdénnen. Damit ist das entsprechende Sensorelement als kapazitiver

Naherungssensor ausgestaltet.

Ein erfindungsgemales Tlrinnengriffsystem flir eine Tir eines Fahrzeugs baut
dementsprechend auf bekannten Tlrinnengriffsystemen auf. Das Schlie3system ist jedoch in
einer zusatzlichen Funktionalitat weitergebildet. So kann das Schlie3system neben der

einfachen mechanischen Sperrfunktion und der mechanischen Offnungsfunktion, welche
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auch bei bekannten Tiiren zwischen dem SchlieRen und dem Offnen der Tiir bestehen, nun
einen Verriegelungszustand und einen Entriegelungszustand einnehmen. Hierbei handelt es
sich mechanisch um eine vergleichbare Zustandssituation, wie beim Verriegeln und
Entriegeln des gesamten Fahrzeugs. Jedoch ist das Schliel3system fir diese Tur spezifisch,
so dass hier fur diese Tur und damit spezifisch auch fir ein einziges Turinnengriffsystem ein
einziger und damit separat schaltbarer Verriegelungszustand bzw. Entriegelungszustand
erzeugt werden kann. Das SchlieRsystem weist zumindest ein mechanisches oder

elektromechanisches Schloss auf, um die Tir mechanisch zu verschliel3en

Das Betatigungselement wird erfindungsgemafy bei einem Turinnengriffsystem fir das
Betatigen des Schliefisystems insbesondere mit Bezug auf ein Umschalten zwischen der
Sperrfunktion bzw. dem Sperrzustand und der Offnungsfunktion bzw. dem Offnungszustand
verwendet. Darunter ist zu verstehen, dass das Betatigungselement bei der Betatigung in
bekannter Weise ein Offnen der Tir durch das mechanische Aufheben der Sperrfunktion

ermaoglicht.

Erfindungsgemald ist jedoch nun zusatzlich ein Sensorelement vorhanden, welches die
Annaherung eines Objekts, insbesondere durch eine kapazitive Messung, in einen
Erkennungsbereich, der insbesondere fahrzeuginnseitig angeordnet ist, zur Verfligung stellt.
Diese Erkennung wird als Erkennungssignal ausgegeben, so dass anschlielend liber eine
Datenkommunikation diese Information an eine Steuereinheit weitergeleitet werden kann.
Eine solche Steuereinheit kann dabei Teil eines Fahrzeugkommunikationssystems sein.
Selbstverstéandlich kann es auch vorteilhaft sein, wenn ein erfindungsgemalies
Tlrinnengriffsystem die entsprechende Steuereinheit selbst aufweist, und diese mit dem

Schlie3system und dem Sensorelement in Datenkommunikation steht.

Aufgrund der Tatsache, dass nun gemaly dem Kerngedanken der vorliegenden Erfindung
das Betédtigungselement innerhalb des Erkennungsbereichs des Sensorelementes
angeordnet ist, kann eine erhdhte Sicherheit gewahrleistet werden. Diese erhdhte Sicherheit
wird  erreicht, ohne die Bequemlichkeit hinsichtlich der Nutzbarkeit des
Betatigungselementes einzuschranken. So fihrt das Sensorelement dazu, dass bereits vor
der tatsachlichen Durchfihrung der Betatigungsbewegung des Betatigungselementes eine

Information Uber das Erkennungssignal vorliegt, dass mit hoher Wahrscheinlichkeit gleich
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eine Betatigung durch den Insassen des Fahrzeugs gewlinscht wird. Mit anderen Worten
dient das Erkennungssignal dazu, die Steuereinheit vorzuwarnen, dass mit hoher
Wahrscheinlichkeit gleich eine Offnungsbewegung des Betétigungselementes durchgefiihrt

wird.

Durch diese Vorwarnfunktion wird es nun maoglich, rechtzeitig vor der tatsachlichen
Durchfihrung der Betatigungsbewegung des Betadtigungselements ein entsprechendes
Vorbereiten des Schlie3systems durch ein Umschalten in den Freigabemodus, also einem
Umschalten zwischen dem Verriegelungszustand und dem Entriegelungszustand

durchzufiihren.

Neben der Vorbereitung und der entsprechenden Sicherheitserhohung kann in der
Steuereinheit der Freigabemodus selbstverstandlich auch von zwei oder mehr zusatzlichen
Eingangssignalen abhangig gemacht werden. Dies erlaubt es, die erfindungsgemalie
Sicherheit noch weiter zu erhéhen. So wird insbesondere ein fahrzeugseitiges
Freigabesignal abgefragt bzw. als Voraussetzung erwartet, bevor der Freigabemodus flir das
Schlie3system eingenommen werden kann. Ein solches Freigabesignal kann zum Beispiel
ein bereits vorhandenes Fahrzeugsignal sein. So ist es zum Beispiel méglich, dass innerhalb
des Fahrzeugs die aktuelle Geschwindigkeit abgefragt wird. Handelt es sich bei dem
Turinnengriffsystem zum Beispiel um ein System flr eine gegenlaufig 6ffnende Tir, so kann
das fahrzeugseitige Freigabesignal eine maximale Vorwartsgeschwindigkeit beinhalten.
Auch kann es vorteilhaft sein, wenn das fahrzeugseitige Freigabesignal ein zwingend
stehendes Fahrzeug mit einer Geschwindigkeit von 0 km/h vorsieht. Selbstverstandlich sind
auch alternativ oder zusatzlich andere Freigabesignale fahrzeugseitig denkbar. Zum Beispiel
kann es sich dabei um eine insbesondere kapazitiv bestimmbare Sitzbelegung beziiglich des
entsprechenden Sitzplatzes innerhalb des Fahrzeugs in Korrelation zu dem
Tilrinnengriffsystem handeln. Auch eine Gurtinformation, also die Information lber das
Angeschnalltsein eines dort sitzenden Fahrgastes, kann als fahrzeugseitiges Freigabesignal
Verwendung finden. Des Weiteren kann das fahrzeugseitige Freigabesignal auch aus einem
Radarsignal oder einem Annaherungssignal von einem kapazitiven Sensor stammen, der die
Umgebung aullerhalb des Fahrzeugs im Bereich der entsprechenden Tir (des
Turinnengriffsystems) Uberwacht, und somit ein zuverlassiges Warnsignal erzeugt, falls ein

Passant, Radfahrer oder ein dicht vorbeifahrendes Fahrzeug im Offnungsbereich der
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jeweiligen Tur detektiert wird. Nur wenn die entsprechenden Freigabesignale, z. B. 17
vorliegen, kann durch die Steuereinheit in den Freigabemodus gewechselt werden. Hierfiir
ist es denkbar, dass alle zusatzlichen Eingangssignale zumindest eine ,1“ aufweisen, um

den Freigabemodus zu erzielen.

Erfindungsgemall ist es also nun moglich, einerseits die Sicherheit des Turinnengriffsystems
gegen ein unerwiinschtes und risikobehaftetes Offnen der Tiir zu erhdhen. Gleichzeitig wird
diese Sicherheitserhéhung jedoch mit dem bekannten und flir den Fahrzeugnutzer
gewohnten Komfort der Offnungsfunktion des Tirinnengriffsystems verbunden. Dies wird
erfindungsgemaf dadurch erzielt, dass ein Sensorelement eine Anndherung eines Objekts
im Wesentlichen von allen Seiten zum Betatigungselement erkennt. Dadurch, dass das
Sensorelement mit dem Erkennungsbereich das Betatigungselement im Prinzip vollstdndig
umschliet bzw. das Betatigungselement vorzugsweise vollstandig innerhalb des
Erkennungsbereichs liegt, wird sichergestellt, dass mit entsprechender Vorwarnzeit
vorzugsweise mit 100%iger Sicherheit die Bewegung des Objekts und damit die hohe

Wahrscheinlichkeit des Betatigungswunsches erkennbar wird.

Dabei ist darauf hinzuweisen, dass der Erkennungsbereich eines erfindungsgemaf
ausgebildeten Sensorelements selbstverstandlich unterschiedlichste geometrische Formen
aufweisen kann. Insbesondere kann der Erkennungsbereich sowohl zweidimensional, als
auch dreidimensional in Form eines Erkennungsvolumens ausgebildet sein. Dabei ist es
auch denkbar, dass der Trager eine entsprechende Tragermulde aufweist, in welche ein
Nutzer eingreifen kann, um ein bewegbares Betatigungselement zu hintergreifen.
Selbstverstandlich ist es dabei moglich, dass wie bei einer Lichtschranke das entsprechende
Objekt den Erkennungsbereich des Sensorelementes durchschreitet bzw. durchgreift, wenn
das Betatigungselement zumindest teilweise hinter diesem Erkennungsbereich angeordnet
ist. In einem solchen Fall ist selbstverstandlich auch das Volumen hinter dieser
Lichtschrankenfunktionalitat ein erfindungsgemaler Teil des Erkennungsbereichs, da eine
Anordnung eines Objekts in diesen Bereich hinein zwangslaufig zur Auslésung des zu

liefernden Erkennungssignals flhrt.

Es ist noch hervorzuheben, dass ein Betatigungselement im Sinne der vorliegenden

Erfindung nicht zwangslaufig eine mechanische Bewegung durchfihren muss.
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Selbstverstandlich ist auch ein elektrisches Offnen zum Beispiel durch eine
BerUihrungsfunktionalitat, durch ein Betatigungselement zurverfligungstellbar. Auch eine
Kombination unterschiedlicher Betatigungsfunktionen ist im Sinne der vorliegenden
Erfindung denkbar. Die Weiterleitung und die Durchfiihrung innerhalb des Schlie3systems
kann dabei ebenfalls sowohl mechanisch, als auch rein elektronisch oder durch eine

Kombination derselben zur Verfiigung gestellt werden.

Es kann von Vorteil sein, wenn bei einem erfindungsgemalRen Tlrinnengriffsystem das
Betatigungselement innerhalb einer Projektionsflache des Sensorelements, insbesondere
mittig, angeordnet ist, wobei insbesondere die Projektionsflache durch eine im Wesentlichen
senkrechte Projektion aus der Richtung des Betatigungselements auf das Sensorelement
ausgestaltet ist. Die Projektionsflache kann dabei insbesondere eine Ebene oder im
Wesentlichen eine Ebene aufweisen. Das fihrt dazu, dass eine besonders kleine und damit
leicht und kostenglinstig einstellbare bzw. erzeugbare Projektionsfliche eine geringe
geometrische Erstreckung des Erkennungsbereichs zur Verfligung stellt. Damit kann eine
einfachere, kleinere und vor allem auch kostenglinstigere Ausbildung des entsprechenden
Sensorelementes zur Verfiigung gestellt werden. Die Reduktion des Erkennungsbereichs auf
eine entsprechende Projektionsflache flhrt dariiber hinaus zu einer deutlichen Reduktion
unerwinschter Fehlauslosungen. So wird damit sichergestellt, dass eine mdglichst direkte
Korrelation zwischen dem tatsachlichen Ort des Betatigungselements einerseits und dem
Erkennungsbereich andererseits besteht. Dabei bezieht sich der Ort eines bewegbaren
Betatigungselements selbstverstandlich auf die Position des Betadtigungselementes vor der

Durchflihrung des Betatigungsweges fiir dieses Bauteil.

Vorteilhaft ist es ebenfalls, wenn bei einem erfindungsgemalien Turinnengriffsystem das
Sensorelement am Trager angeordnet ist und/oder zumindest teilweise im Trager
eingebettet ist. Dies fuhrt zu einer weiteren Integration eines Sensorelements bei einem
erfindungsgemalien Turinnengriffsystem. Damit kann die Komplexitat, die notwendigen
Bauabmessungen sowie das entsprechende Gewicht weiter reduziert werden. Eine
Integration in Form einer Anordnung am Trager fuhrt dariber hinaus dazu, dass keine
separate Haltevorrichtung flir die Positionsdefinition des Sensorelements mehr notwendig
ist. Eine Einbettung am bzw. im Trager ist insbesondere als Einbettung im Material des

Tragers zu verstehen. Selbstverstandlich ist es dabei denkbar, dass der Trager bereits
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wahrend seiner Herstellung in Materialeinheit in integraler Weise das Sensorelement
aufweist. Dabei kann zum Beispiel mithilfe eines Spritzgussverfahrens das Sensorelement
mit eingespritzt werden. Das Sensorelement kann dabei aus einem gleichen oder aus einem
unterschiedlichen Material, bezogen auf das Material des Tragers, ausgebildet sein. Auch
ein nachtragliches Einbetten, insbesondere von der Rickseite des Tragerelementes her, ist
im Sinne der vorliegenden Erfindung denkbar. Dies flhrt nicht zuletzt neben den
mechanischen Vorteilen zu einer Verbesserung hinsichtlich des Schutzes des
Sensorelementes, so dass eine mechanische Beeintrachtigung, welche zur Beschadigung
oder sogar zum Defekt der Sensorfunktion und damit der Erkennungsfunktionalitat fihren

konnte, mit hoherer Wahrscheinlichkeit vermieden wird.

Ein weiterer Vorteil ist es, wenn bei einem erfindungsgemafen Tlrinnengriffsystem das
Sensorelement eine Leiterbahn, insbesondere in Form eines Drahtes oder einer Folie,
aufweist, welche umlaufend, insbesondere um eine Tragermulde, am Trager angeordnet ist.
Dabei handelt es sich um eine besonders einfache und kostengiinstige Ausbildung des
Sensorelementes. Insbesondere kann auf diese Weise zum Beispiel eine kapazitive
Erkennung flr die Sensorfunktion zur Verfligung gestellt werden. Wird ein Draht oder eine
Folie eingesetzt, so kann eine Befestigung zum Beispiel durch Aufkleben oder durch
Aufbringen in Form einer leitenden Schicht, zum Beispiel in Form einer Chromschicht, von
hinten am Trager erfolgen. Auch ein Anclipsen durch ein separates Befestigungselement ist
im Sinne der vorliegenden Erfindung denkbar. Selbstverstandlich kann auch der gesamte
Trager bzw. die entsprechende Tragermulde mit einem Sensorelement, insbesondere mit
einer flachigen Ausgestaltung, versehen sein. Damit wird eine weitere Sicherheitserh6hung
durch eine liickenlosere Uberwachung mithilfe eines breiteren Erkennungsbereiches im
Sinne der vorliegenden Erfindung denkbar. Dariber hinaus ist grundsatzlich auch eine
Nachristmdglichkeit gegeben, da zum Beispiel durch ein nachtragliches Verandern des
Tragers bzw. ein nachtragliches Anbringen des Sensorelementes die erfindungsgemafien

Vorteile erreicht werden kdonnen.

Vorteilhaft ist es darlber hinaus, wenn bei einem erfindungsgemafien Turinnengriffsystem
das Sensorelement als eine elektrisch leitende Beschichtung, insbesondere riickseitig am
Trager angeordnet ist. Eine elektrisch leitende Beschichtung kann dabei sowohl aufgeklebt,

als auch durch unterschiedlichste Beschichtungsverfahren eingebracht werden. So kann
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beispielsweise durch einfache und kostengiinstige Herstellung das Sensorelement
hergestellt werden. Eine elektrisch leitende Beschichtung kann zum Beispiel in galvanischer

Weise oder durch Aufdampfen zur Verfligung gestellt sein.

Ein weiterer Vorteil ist es, wenn bei einem erfindungsgemafen Tlrinnengriffsystem das
Sensorelement Uber wenigstens ein Befestigungselement am Trager angeordnet ist
und/oder das Sensorelement zumindest bereichsweise im Trager eingebettet ist. Ein
Befestigungselement dient also dazu, eine mechanische definierte Korrelation zwischen dem
Sensorelement und dem Trager herzustellen. Mit anderen Worten dient das
Befestigungselement  zur  kraftschlissigen Befestigung und Positionierung des
Sensorelementes. Dabei wird das Befestigungselement insbesondere auch die Position in
eindeutiger Weise definieren, so dass das Befestigungselement mithilfe wvon
Positionshilfsmitteln eine entsprechende exakte Positionierung und Ausrichtung des durch
das Sensorelement zur Verfligung gestellten Erkennungsbereichs gewahrleistet. Auch hier
konnen die Befestigungselemente sowohl fir ein externes Anordnen am Trager als auch fur
ein entsprechendes Einbetten zur Verfiigung gestellt werden. Die Befestigung und damit die
Montage kann durch die Verwendung eines Befestigungselementes deutlich vereinfacht und
verbessert werden. Gleichzeitig werden Risiken hinsichtlich einer Fehlmontage mit hoher

Wahrscheinlichkeit ausgeschlossen.

Um das Sensorelement auf besonders einfache Art und Weise an dem Trager anordnen zu
kénnen, kann zumindest ein oder mehrere Befestigungselemente als Clipselemente
ausgestaltet sein. Hierbei braucht das Sensorelement nur in die Clipselemente
hineingedrickt zu werden, um somit form- und/oder kraftschlissig am Trager fixiert zu sein.
Die Befestigungselemente, die in diesem Fall als Clipselemente ausgestaltet sein kénnen,
kénnen stoffschliissig mit dem Trager verbunden sein und als ein Kunststoffspritzgussteil
hergestellt worden sein. Um den mechanischen Aufbau des Tragers moglichst zu
vereinfachen, ist es denkbar, dass ein mittiges Clipselement im Wesentlichen T-férmig
ausgestaltet ist, und dazu dient, beidseitig den Draht (insbesondere zwei Teilabschnitte) des
Sensorelements zu fixieren. Dabei kann das T-férmige Clipselement ausreichend sein, um
beide Teilabschnitte des Drahtes mechanisch zu fixieren. Zusatzlich kbnnen neben dem
mittigen Clipselement zwei weitere, im Wesentlichen L-férmige, Clipselemente vorgesehen

sein, die mit dem mittigen Clipselement mechanisch zusammenwirken, um den Draht links-
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und rechtsseitig vom mittigen Clipselement zu fixieren. ldealerweise sind die einzelnen
Clipselemente flexibel ausgestaltet, um den Draht zumindest formschliissig am Trager zu
halten. Zu diesem Zweck ist es sinnvoll, dass die Clipselemente auch Uber eine
Einlaufschrage oder Einlaufkurve verfligen, wodurch der Draht nur auf das Clipselement
gepresst werden muss, um damit die Fixierung am Trager zu erreichen. Somit ist eine

besonders einfache Montage des Sensorelementes am Trager gewahrleistet.

Vorteilhaft ist es ebenfalls, wenn bei einem erfindungsgemalien Turinnengriffsystem das
wenigstens eine Befestigungselement hakenformig ausgestaltet ist, und das Sensorelement
zumindest bereichsweise umklammert. Eine hakenférmige Ausgestaltung ist dahingehend zu
verstehen, dass ein teilweises Hintergreifen des Sensorelementes durch das
Befestigungselement ausgebildet wird. Dieses bereichsweise Umklammern fiihrt
insbesondere zu einer Klemmfunktionalitat, welche durch entsprechende Klemmhemmung
eine exakte Positionierung und damit eine Fixierung, Befestigung bzw. Sicherung des
Sensorelements in der gewlinschten definierten Position gewahrleistet. Auch hier wird ein

weiterer Vorteil hinsichtlich der Einfachheit und der Kostenreduktion fur die Montage erzielt.

Vorteilhaft ist es ebenfalls, wenn bei einem erfindungsgemafen Turinnengriffsystem
zumindest ein Signalisierungselement vorgesehen ist, um wenigstens teilweise einen Modus
des Schlielisystems zu signalisieren, dabei ist insbesondere das Schlielsystem, die
Steuereinheit und/oder die entsprechende Datenkommunikationsleitung auch ein Teil des
Tilrinnengriffsystems. Ein Signalisierungselement kann dabei insbesondere eine sensorische
Ausgabeeinheit aufweisen, welche zum Beispiel als optische Ausgabeeinheit oder als
akustische Ausgabeeinheit ausgebildet ist. Eine optische Ausgabeeinheit kann zum Beispiel
eine Lichteinheit sein, welche ein Lichtsignal als Signalisierung zur Verfugung stellt. Auch ein
Lautsprecher als akustische Ausgabeeinheit kann Teil des Signalisierungselementes sein.
So kann beispielsweise beim Anndhern eines Objekts an den Erkennungsbereich bzw. beim
Eintreten desselben in den Erkennungsbereich, der tatsachliche Modus des Schlie3systems
angezeigt werden. Befindet sich zum Beispiel das Fahrzeug noch in der Fahrt, liegt kein
Freigabemodus fiir das Schlie3system vor. So kann zum Beispiel durch Anzeigen einer
Warnfarbe, insbesondere einer roten Beleuchtung, der Benutzer des Tirinnengriffsystems

auf diesen Zustand hingewiesen werden. Auch das Erzeugen eines Warntons in akustischer
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Weise kann zusatzlich oder alternativ durch das Signalisierungselement diesen

Sicherheitsvorteil zur Verfligung stellen.

Vorteilhaft ist es weiter, wenn bei einem erfindungsgemafien Tirinnengriffsystem der Trager
zumindest einen lichtdurchldssigen Bereich aufweist, wodurch ausgestrahltes Licht vom
Signalisierungselement in Form eines Beleuchtungselements zur Vorderseite des Tragers
dringt und dort bei einem Lichtaustritt austritt. Mit anderen Worten weist der Trager mithilfe
des lichtdurchlassigen Bereichs sozusagen ein Signalisierungsfenster auf, welches fiir den
Lichtaustritt eines entsprechenden Lichtsignals dient. Insbesondere kann dabei ein
Farbwechsel die entsprechenden Modusveranderungen darstellen. So kann bei
Freigabemodus ein griines Licht und bei gesperrtem Freigabemodus ein rotes Licht die
entsprechende Information an den Benutzer weitergeben. Selbstverstandlich kann in
ahnlicher Weise auch ein tondurchldssiger Bereich flr eine akustische Ausbildung des
Signalisierungselementes die gleiche Funktion zur Verfligung stellen. Die unterschiedlichen
Signalisierungsfarben bei Lichtausbildung eines Signalisierungselementes kdnnen dabei
durch entsprechende Lichtleiter, Lichtfilter oder sogar durch unterschiedliche Lichtquellen

erzeugt werden.

Ein weiterer Vorteil ist erzielbar, wenn bei einem erfindungsgemafen Tlrinnengriffsystem
ein weiteres Sensorelement zumindest eine Berlihrung des Betatigungselements erkennt
und ein Berlihrungssignal liefert. Dadurch ist eine Betatigung des Schliel3systems erfolgbar,
falls gleichzeitig das fahrzeugseitige Freigabesignal an der Steuereinheit vorliegt. Hierbei
handelt es sich also um ein Betdtigungselement, welches eine Berlihrungsfunktion bzw.
Touchfunktion zur Verfligung stellt. Es kann dabei insbesondere ein elektronisches oder ein
elektromechanisches Schlielsystem bzw. Schloss eingesetzt werden, welches in der Lage
ist, die Offnungsfunktion, also die Bewegung entsprechend mechanischer Riegelteile aus
einer SchieRsituation in eine Offnungssituation in elektromotorischer Weise durchzufiihren.
Selbstverstandlich kann dies auch mit einem rein mechanischen Schloss im Sinne der
vorliegenden Erfindung fur ein Turinnengriffsystem kombiniert werden. Mit anderen Worten
bietet dieses weitere Sensorelement sozusagen eine zusatzliche Erkennungsstufe zur
weiteren Erhéhung und zur Verbesserung des Komforts bei einem erfindungsgemalien

Turinnengriffsystem.
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Vorteilhaft ist es dariiber hinaus, wenn bei einem erfindungsgemafen Tlrinnengriffsystem
das Betatigungselement bewegbar mittels eines Lagers am Trager angeordnet ist und die
Bewegung des Betatigungselements der Betatigung dient, um die Tiur zu 6ffnen. Dabei
handelt es sich im Wesentlichen um die grundsatzliche mechanische Funktionalitat des
Betatigungselements. Das Lager ist dabei insbesondere als Rotationslager ausgebildet, um
eine Rotationsbewegung des Betatigungselements zur Verfligung zu stellen. Eine
entsprechende Kopplungseinheit ist vorzugsweise vorgesehen, um eine Bewegung des
Betatigungselements mithilfe eines Bowdenzuges oder in anderer mechanischer Weise zur
Verfigung zu stellen. Selbstverstandlich ist diese Ausfihrungsform kombinierbar mit einer

elektromechanischen Lésung, wie sie im voranstehenden Absatz erlautert worden ist.

Ein weiterer Gegenstand der vorliegenden Erfindung ist ein Fahrzeug, insbesondere KFZ,
mit zumindest einem erfindungsgemafien Turinnengriffsystem. Damit bringt ein
erfindungsgemales Fahrzeug die gleichen Vorteile mit sich, wie sie ausflihrlich mit Bezug

auf ein erfindungsgemalfies Turinnengriffsystem erlautert worden sind.

Das Fahrzeug bzw. das erfindungsgemafe Tlrinnengriffsystem kann dabei vorzugsweise
eine Steuereinheit und/oder eine entsprechende Beleuchtung aufweisen, so dass
vorzugsweise gemeinsame Stecker fur die Spannungsversorgung einen sogenannten |-
CAN-Netzanschluss oder entsprechende getrennte Stecker zur Verfigung gestellt werden.
Die Steuereinheit und/oder das Schlief3system sind dabei vorzugsweise Teil des Fahrzeugs

und/oder bereits Teil des Turinnengriffsystems.

Ebenfalls ist es denkbar, dass das Sensorelement durch einen, insbesondere
durchgehenden, Draht gebildet ist. Hierdurch lasst sich ein besonders kostengunstiges
Sensorelement realisieren. Um die Funktionssicherheit zu erhéhen, kann der Draht des
Sensorelements in Form einer Doppelschlaufe angeordnet werden, worunter zu verstehen
ist, dass zwei Teilabschnitte des Drahtes im Wesentlichen parallel zueinander gefihrt
werden, bis zu einer Umlenkstelle, wo quasi der erste Teilabschnitt vom zweiten
Teilabschnitt des Drahtes getrennt ist. Diese doppelte Verlegung des Drahtes an einem
Bereich des Tragers erhdht den Messbereich des Sensorelements und damit auch direkt

den Erkennungsbereich. Ferner ist auch eine Funktionsiberpriifung des Sensorelements
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sowie eine Steckbelegungspriifung vom Sensorelement durch eine einfache

Widerstandmessung hierdurch méglich.

Um die Messwirkung des Sensorelements zu verbessern, kann am Trager ein elektrisch
leitender Kern vorgesehen sein, insbesondere im Bereich des Sensorelements. Dieser
elektrisch leitende Kern kann quasi kapazitiv mit dem Sensorelement eingekoppelt sein und
kann dadurch den Messbereich und/oder die Messgenauigkeit des Sensorelements
erhohen. Sofern der elektrisch leitende Kern, der am Trager bzw. im Trager eingebettet ist,
auf einem anderen elektirischen Potential liegt, als das Sensorelement, kann dieser
elektrisch leitende Kern auch als Abschirmung fiir das Sensorelement verwendet werden.
Hierzu kann z. B. der elektrisch leitende Kern auch geerdet sein bzw. auf dem Nullpotential
liegen. Ferner kann durch den elektrisch leitenden Kern auch die Stabilitdt des Tragers

verbessert werden, sofern der elektrisch leitende Kern Metall aufweist.

Bei der Verwendung eines Drahtes als Sensorelement ist es zweckmaliig, dass der Draht
eine Isolation aufweist, um diesen elektrisch zu isolieren. Idealerweise kann die Isolation
PVC aufweisen, was Uber eine erhbdhte Langlebigkeit fiir elektrische Isolationszwecke
verfugt. Dariber hinaus ist auch die Isolation aus PVC flexibel, so dass der entsprechende

Draht in beliebiger Form am Trager angebracht und angepasst werden kann.

Des Weiteren ist es von Vorteil, wenn der Draht mehrere Litzen, insbesondere Kupferlitzen,
aufweist, wodurch die Flexibilitit des Drahtes weiter erhoht wird. Aullerdem konnen unter
diesen Litzen auch Zugentlastungslitzen vorhanden sein, die die Zugstabilitdt des Drahtes

weiter erhdhen kdonnen.

Zweckmafigerweise weist der Draht vom Sensorelement einen Anfang und ein Ende auf,
die durchgehend durch den Draht selber verbunden sind und einen ersten Teilabschnitt und
einen zweiten Teilabschnitt vom Draht bilden kénnen, wobei dazwischen die Umlenkung des
Drahtes erfolgt. Die beiden Enden des Drahtes kdnnen dann in einem zweipoligen Stecker
zur elektrischen Kontaktierung angeordnet sein. Dieser Stecker kann dann direkt mit einer
Steuereinheit elektrisch verbunden werden. Somit kann das gesamte Sensorelement sowie

die entsprechende Sensorvorrichtung hierzu ausschlieBlich aus dem Draht mit dem
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entsprechenden Anschlussstecker bestehen. Der isolierte Draht schiitzt dabei die Drahtseele

vor aufieren Umwelteinflissen, wie z. B. Spritzwasser, Salz und dergleichen.

|dealerweise kann der Draht vom Sensorelement einen maximalen Querschnitt von 2 mm?
aufweisen, wobei der Draht dabei noch flexibel genug ist und auch Uber die ausreichende
Stabilitéat verfigt, um am Trager angeordnet werden zu kdénnen. Aul’erdem ist auch die
elektrische Funktionalitdt des Sensorelements entsprechend gut. Besonders bevorzugt kann
der Draht des Sensorelements auch einen maximalen Querschnitt von kleiner als 1,5 mm?
und besonders bevorzugt einen maximalen Querschnitt von gleich oder unter 0,80 mm?
aufweisen. Dabei hat es sich herausgestellt, dass die Flexibilitdt des Drahtes mit
abnehmender Querschnittsfliche verbessert wird. Allerdings reduziert sich auch mit
abnehmender Querschnittsflache die mechanische Belastbarkeit des Drahtes. Des Weiteren

reduzieren sich auch die Kosten des Drahtes mit abnehmender Querschnittsflache.

Des Weiteren ist es optional denkbar, dass das Signalisierungselement in einem Gehaduse
angeordnet ist, um die elektrischen Leitungen, Schaltungen, Lichtquellen oder dergleichen
besonders zuverldssig vor &aufteren Umwelteinflissen zu schiitzen. Dabei kann das
Signalisierungselement Uber eine Leitung, insbesondere eine Daten- und/oder
Energieleitung, mit der Steuereinheit elektrisch verbindbar sein. Somit ist es mdglich, dass
das Signalisierungselement nicht direkt am Trager, sondern z.B. an einer
Tlrinnenverkleidung  angeordnet  werden  kann.  Auch die  Montage des
Signalisierungselements an der Turinnenverkleidung kann hierdurch vereinfacht werden, da
z. B. zunadchst das Signalisierungselement an der Turinnenverkleidung angebracht wird und
dann Uber die elektrische Leitung mit dem erfindungsgemafien Turgriffsystem verbunden

wird.

Des Weiteren kann es vorgesehen sein, dass das Signalisierungselement iber zumindest
eine Lichtquelle verfligt, um somit auch Lichtsignale ausgeben zu koénnen. Hierbei ist es
denkbar, dass zumindest eine Lichtquelle genau eine Farbe oder mehrere Farben ausstrahlt.
So kann z.B. die Farbe Griin gewadhlt werden, um bei einer Betatigung des
Tlrinnengriffsystems den Freigabemodus anzuzeigen. Auch kdnnen entsprechende
Symbole am Gehaduse des Signalisierungselements angeordnet sein, die von den

Lichtquellen  durchscheinbar sind. Somit kann die intuitive Bedienung des
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erfindungsgemalfen Tirinnengriffsystems durch die beleuchteten Symbole an dem

Signalisierungselement verbessert werden.

Des Weiteren ist es erfindungsgemalfd vorstellbar, dass die Steuereinheit ebenfalls in einem
Gehause angeordnet ist, um die vorhandenen elektrischen und elektronischen Bauteile
entsprechend gegen auliere Umwelteinfliisse schiitzen zu kénnen. Ferner ist es denkbar,
dass das Gehaduse der Steuereinheit Uber Halteelemente mit dem Trager, insbesondere
reversibel verbindbar ist. Dabei kénnen die Halteelemente auch als Clips- und/oder
Rastverbindung ausgestaltet sein, so dass eine werkzeugfreie Montage der Steuereinheit
am Trager des Tirinnengriffsystems mdoglich ist. Zusatzlich kann der Trager auch als eine
Aufnahme fiir das Gehduse der Steuereinheit ausgebildet sein, so dass die Steuereinheit
besonders fest und zuverlassig mechanisch mit dem Trager befestigt ist. Hierdurch kdnnen

Klappergerausche wahrend der Fahrt zuverlassig verhindert werden.

Bei dem Gehduse der Steuereinheit ist es denkbar, dass zumindest teilweise elektrische
Leitungen, insbesondere zur Kontaktierung mit Steckkontakten, eingespritzt sind. Somit
vereinfacht sich die Herstellung der entsprechenden Steuereinheit, da das Gehause auch
elektrisch leitende Funktionen zwischen den Steckern der Steuereinheit und dem Inneren
der Steuereinheit ibernimmt. Zweckmafigerweise sind an dem Gehause der Steuereinheit
zumindest zwei, idealerweise drei, Steckerbuchsen angeordnet, die teilweise selbst aus dem
Gehause gebildet sein kdnnen. Dabei kdnnen die zwei oder drei Steckerbuchsen fiir einen
Stecker des Sensorelements, einen Stecker des Signalisierungselements und einen Strom-

und Datenanschlussstecker flr die Steuereinheit selbst dienen.

Zweckmaligerweise weist der Trager selbst Fixierelemente auf, um damit den Trager an
einer Tirinnenverkleidung und/oder der Tir anordbar zu machen. Diese Fixierelemente
kénnen als herausragende Laschen ausgestaltet sein, die jeweils mit einem Durchbruch
versehen sind, um hiermit den Trager an einer Tirinnenverkleidung oder direkt an der Tir
Uber Nieten, Schrauben oder dergleichen zu fixieren. Zweckmafligerweise ragen die
Fixierelemente umfangmaRig nach aufien von dem Trager weg. So entsteht ein groler
innerer, freibleibender Bereich, in dem bspw. das Betatigungselement flr das Schliel3system
anordbar ist. Allerdings ist es auch vorstellbar, dass zumindest einige Fixierelemente auch in

den inneren Bereich des Tragers hereinragen, um auch im Inneren eine Befestigung des
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Tragers zu erzielen. Des Weiteren ist es auch vorstellbar, dass der Trager kein ebenes,
sondern ein dreidimensionales Gebilde mit einer gewissen Hohe darstellt. Dabei kbnnen die
Fixierelemente auch zum Hoéhenausgleich und zur Befestigung des dreidimensionalen
Tragers an der Tlrinnenverkleidung dienen. Zu diesem Zweck sind stegformige Bereiche bei

den Fixierelementen vorgesehen, die einen Hohenausgleich realisieren.

Des Weiteren sei auch erwahnt, dass die vorliegende Erfindung auch nur auf eine
Turinnenverkleidung mit zumindest einem erfindungsgemalien Tlrinnengriffsystem gerichtet
ist, insbesondere gemafd Anspruch 21. Hierbei ist es denkbar, dass das Tirinnengriffsystem
insbesondere Uber den Trager direkt oder indirekt an der Tirinnenverkleidung angeordnet
werden kann. Zur Fixierung des Tragers am Turinnengriffsystems konnen die bereits

erwahnten Fixierelemente dienen.

Weitere Vorteile, Merkmale und Einzelheiten der Erfindung ergeben sich aus der
nachfolgenden Beschreibung, in der unter Bezugnahme auf die Zeichnungen
Ausflhrungsbeispiele der Erfindung im Einzelnen beschrieben sind. Dabei kbnnen die in den
Ansprichen und in der Beschreibung erwdhnten Merkmale jeweils einzeln flr sich oder in

beliebiger Kombination erfindungswesentlich sein. Es zeigen schematisch:

Fig. 1 eine erste Ausflhrungsform eines erfindungsgemalfien Tirinnengriffsystems,

Fig. 2 eine weitere Ausflhrungsform eines erfindungsgemafien
Turinnengriffsystems,

Fig. 3a eine weitere Ausflhrungsform eines erfindungsgemafien
Turinnengriffsystems,

Fig. 3b eine weitere Ausfiihrungsform eines erfindungsgemafen Tirinnengriff-
systems,

Fig. 3¢ einen Querschnitt durch einen Draht des Sensorelementes,

Fig. 4 eine Ausflihrungsform eines erfindungsgemalen Fahrzeugs,
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Fig. 5 eine Draufsicht auf eine weitere Ausflihrungsform eines erfindungsgemafien

Tilrinnengriffsystems, wobei am Trager eine Steuereinheit angeordnet ist,

Fig. 6 eine dreidimensionale Ansicht auf die Rickseite der Ausflihrungsform des

erfindungsgemalfen Tirgriffsystems aus Fig. 5,

Fig. 7 eine  vergleichbare  Draufsicht auf die  Ausfihrungsform  des
erfindungsgemalien Tirinnengriffsystems aus Fig. 5, jedoch ohne

Steuereinheit, Signalisierungselement sowie Sensorelement,

Fig. 8 eine Detailvergrolerung im Bereich der Aufnahme am Trager fiur die

Steuereinheit aus der Ausflihrungsform aus Fig. 5 und 6,

Fig. 9 eine weitere Detailansicht auf eine Befestigung des Sensorelements, in Form

eines Drahtes, gemal} der Ausfiihrungsform aus den Fig. 5 und 6,

Fig. 10 eine dreidimensionale Ansicht auf einen Teil eines Gehaduses der

Steuereinheit mit eingespritzten Leitungen,

Fig. 11 eine dreidimensionale Ansicht auf ein Signalisierungselement aus den Fig. 5

und 6 mit zumindest zwei beleuchtbaren Symbolen,

Fig. 12 eine dreidimensionale Ansicht eines vorgeformten Sensorelements in Form

eines Drahtes fiir die Ausflihrungsform aus den Fig. 5 und 6 und

Fig. 13 eine Draufsicht auf einen Bereich der Turinnenverkleidung aus Bedienersicht

mit einem Teil des erfindungsgemalen Tlrinnengriffsystems.
In den nachfolgenden Figuren werden flur die gleichen technischen Merkmale auch von

unterschiedlichen Ausflihrungsformen und -beispielen die identischen Bezugszeichen

verwendet.
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Fig. 1 zeigt schematisch, wie ein erfindungsgemafes Turinnengriffsystem 10 aufgebaut sein
kann. Ein Trager 30 ist hier mit einer Mulde ausgestattet, wie sie spater noch mit Bezug auf
die Fig. 3a und 3b erldutert wird. Innerhalb dieser Mulde ist ein Betatigungselement 20
angeordnet, welches hier sowohl als rotatorisch bewegbares und damit rotatorisch
gelagertes Betatigungselement 20 ausgebildet sein kann, als auch als eine elektrische

Sensorfunktion, wie sie noch erlautert wird.

Wiinscht ein Benutzer des Turinnengriffsystems 10 die Tur 110 zu &ffnen, so wird er sich mit
einem Objekt in Form seiner Hand dem Tirinnengriffsystem 10 nahern. Diese Naherung,
insbesondere in Richtung des Betatigungselements 20, wird durch einen umlaufenden Draht,
welcher das Sensorelement 40 zur Verfliigung stellt beim Eintreten in den entsprechenden
Erkennungsbereich 42 erkennen. Dabei wird ein Erkennungssignal 44 an eine Steuereinheit
120 ausgegeben. Sobald nun das Objekt das tatsachliche Betatigungselement 20 erreicht,
wird dies zusatzlich in Form eines Berlihrungssignals 64 von einem weiteren Sensorelement
60 und der entsprechenden Sensorvorrichtung 61 erkannt und weitergegeben. Die Signale,
also das Beriihrungssignal 64 fiir eine elektromechanische Offnungssituation und das
Erkennungssignal von der Sensorvorrichtung 41 werden in der Steuereinheit 120 mit einem
Freigabesignal 144 von Fahrzeugseite des Fahrzeugs 100 kombiniert, so dass nur bei der
Korrelation mit zum Beispiel einem stehenden Fahrzeug, entsprechend anderen Situationen
wie einem abgeschnallten Insassen oder einer Belegungsinformation zum benachbarten
Sitz, die tatsachliche Freigabe und damit das Steuersignal 244 an das Schliefisystem 200
weitergegeben werden kann. Das Schlief}system 200 wird damit in den Freigabemodus
bewegt bzw. positioniert, so dass nun im Entriegelungszustand und nicht mehr im
Verriegelungszustand Uber das Betitigungselement 20 die Offnungsbewegung des

gesamten Schliel3systems 200 erfolgen kann.

Fig. 2 zeigt eine Korrelation, bei der zwei separate weitere Sensorelemente 60 vorgesehen
sind, wobei ansonsten die Korrelation gemal} der Fig. 1 beibehalten wurde. Die Erweiterung
der Sensorfunktion durch weitere Sensorelemente 60 fiihrt zu einer weiteren Erhéhung der

Gesamtfunktionalitdt und damit der Sicherheit und des Komforts.

Fig. 3a zeigt eine technische Umsetzung, bei welcher auf der Riickseite des Tragers 30 in

einer entsprechenden Mulde ein Draht fiir das Sensorelement 40 verlegt ist. In der
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senkrechten Projektionsflache wird der Erkennungsbereich 42 ausgebildet, so dass das
Betatigungselement 20 in hintergreifbarer Weise nun innerhalb des Erkennungsbereichs 42
vorgesehen ist. Gleichzeitig ist ein Signalisierungselement 50 hier als optisches
Signalisierungselement 50 vorgesehen, um den Freigabemodus oder einen gesperrten
Freigabemodus des Schliel3systems in optischer Weise anzuzeigen. Auch ist bei dieser
Ausfuhrungsform ein Befestigungselement 48 vorgesehen, welches in hakenférmiger
hintergreifender Weise die exakte Befestigung und vor allem die definierte Positionierung

des Sensorelementes 40 zur Verfigung stellt.

Ebenfalls ist optional in der Fig. 3a ein elektrisch leitender Kern 30.1 im Trager 30
eingezeichnet, der kapazitiv mit dem Sensorelement 40, insbesondere in Form eines
Drahtes 40.1 zusammenwirken kann. Dabei kann der elekirisch leitende Kern 30.1 als
Abschirmung oder als Verstarkungselement flr ein als kapazitiv ausgestaltetes
Sensorelement 40 dienen. Zweckmaliigerweise ist der elektrisch leitende Kern 30.1 im
Bereich des jeweiligen Sensorelements 40 angeordnet. Die in Fig. 3a dargestellte
Ausgestaltung des Tragers 30 mit dem erfindungsgemalien elektrischen leitenden Kern 30.1
ist nur eine optionale Weiterbildung der Erfindung. Ferner kann der Draht40.1 als

Doppelschleife vorgesehen sein, wie es in den Figuren 5 ff. zu erkennen ist.

Fig. 3b basiert auf der Ausfiihrungsform der Fig. 3a, wobei hier in integraler eingebetteter
Weise das Sensorelement 40 Teil des Materials des Tragers 30 ist. Dies kann zum Beispiel

durch ein entsprechendes Spritzgussverfahren zur Verfigung gestellt werden.

In der Fig. 3¢ ist ein Querschnitt durch das Sensorelement 40, in Form des Drahtes 40.1
dargestellt. Hierbei ist gut zu erkennen, dass der Draht 40.1 einzelne Litzen 40.5 aufweist,
die miteinander verdrillt sein kénnen. Durch den Einsatz von Litzen 40.5 erhéht sich die
Flexibilitat dieses Drahtes 40.1, wodurch auch die Montage des Sensorelements 40 am
Trager 30 besonders vereinfacht wird. Damit ist auch die Umlenkung 40.8 zwischen dem
ersten Teilabschnitt 40.2 und dem zweiten Teilabschnitt 40.3 vom Draht 40.1 besonders
einfach. Ein maximaler Querschnitt 40.6 vom Draht 40.1 ist ebenfalls in der Fig. 3c
dargestellt. Um den Draht 40.1 und damit das Sensorelement 40 besonders vor aufderen
Umwelteinflissen zu schitzen, ist eine Isolation 40.4 vorgesehen, die den Draht 40.1

vollstandig umhillt. Nur im Bereich eines Steckers 40.7 sind die Litzen 40.5 vom Draht 40.1
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ohne Isolation 40.4 mit den Steckkontakten vom Stecker 40.7 elektrisch leitend verbunden.
Zweckmaligerweise bildet der Stecker40.7 mit den komplementar ausgestalteten

Steckbuchsen 120.2 von der Steuereinheit 120 eine wasserdichte Verbindung.

In Fig. 4 ist ein Fahrzeug 100 mit Tiren 110 dargestellt, welche jeweils ein
erfindungsgemalfes Turinnengriffsystem 10 darstellen bzw. aufweisen. Das bedeutet also,
dass die erfindungsgemafle Funktionalitdt fir jede einzelne Tiur 110 in separater und
spezifischer Weise durch die separaten und spezifischen Tirinnengriffsysteme 10 zur
Verfligung gestellt werden kdnnen. An den Aufdentlren 110 sind einerseits die
Tlraukengriffe vom Fahrzeug 100 dargestellt, sowie gestrichelt die im Fahrzeuginneren
angeordneten Turinnengriffsysteme 10. Diese erfindungsgemafien Tlrinnengriffsystemen 10
wirken mit den ebenfalls gestrichelt dargestellten Schldssern 201 zusammen, um die

Tiren 110 am Fahrzeug 100 6ffnen und schliefden zu kénnen.

In der Fig. 5 ist eine weitere Draufsicht auf eine weitere Ausfihrungsform des
erfindungsgemafen Turinnengriffsystems 10 dargestellt. Dabei ist das Sensorelement 40 als
Doppelschleife in Form eines Drahtes 40.1 ausgestaltet, der einen ersten Teilabschnitt 40.2
und einen zweiten Teilabschnitt 40.3 bildet, die durch die Umlenkung 40.8 voneinander
gedanklich (nicht elektrisch oder mechanisch) getrennt sind. Die beiden Enden des
Drahtes 40.1 sind mit dem Stecker 40.7 elektrisch leitend verbunden und direkt mit der
Steuereinheit 120 in Steckverbindung gebracht. Hierzu weist die Steuereinheit 120 ein
Gehause 120.1 auf, an dem Steckbuchsen 120.2 fiir die Stecker 40.7, 50.2 oder dergleichen
vorgesehen sind. Das Sensorelement40 in Form des Drahtes40.1 ist Uber die
Befestigungselemente 48 am Trager 30 form- und/oder kraftschliissig befestigt, wobei eine
Detailansicht in der Fig. 9 zu erkennen ist. Ebenfalls ist die Befestigung der
Steuereinheit 120 in einer Aufnahme 34 vom Trager 30 in der Fig. 8 im Detail gezeigt.
Weiterhin ist bei der Ausfilhrungsform aus Fig. 5 ein Signalisierungselement 50 (ber einen
Stecker 50.2 anhand von Leitungen 50.1 elektrisch leitend verbunden. In der Fig. 11 ist ein

vollstandiges Signalisierungselement 50 dargestellt.
Um den Trager 30 besser erkennen zu konnen, ist dieser in der Fig. 7 ohne die weiteren

Elemente, namlich die Steuereinheit 120, das Sensorelement40 sowie das

Signalisierungselement 50 dargestellt. Hierbei werden die clipsartigen
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Befestigungselemente 48 auf dem Trager 30 deutlich sichtbar, die das Sensorelement 40 am
Umfang des Tragers 30 fixieren bzw. halten. Zur Befestigung des Tragers 30 sind weiter an
diesem Fixierelemente 33 vorgesehen, die laschenartig vom Trager 30 seitlich abstehen.
Dabei ragen die meisten Fixierelemente 33 nach auf3en, um somit einen inneren Freiraum,
insbesondere fiir das Betatigungselement 20 zu erhalten. Allerdings ist es auch vorstellbar,
dass einige Fixierelemente auch nach innen ragen, wie z. B. das Fixierelement 33 unten
links am Trager 30. Ebenfalls ist in der Fig. 7 auch gut die Aufnahme 34 vom Trager 30 fur
die Steuereinheit 120 zu erkennen, wobei zusatzlich Halteelemente 31 vorgesehen sind, die
insbesondere zur werkzeuglosen Befestigung der Steuereinheit 120, insbesondere iber das
Gehause 120.1 am Trager 30 dienen. Trager 30, Aufnahme 34 und die Halteelemente 31

kénnen durch ein Kunststoffspritzguf3teil hergestellt werden.

Wie in der weiteren Fig. 6 zu erkennen ist, stellt der Trager 30 kein ebenes, sondern ein
dreidimensionales Gebilde dar, welches (ber ein Hobhenprofil verfigt. Durch diese
dreidimensionale  Ausgestaltung Ilasst sich der Trager30 innenseitig an der
Tirgriffverkleidung 111 oder der Tir 110 optimal der vorhandenen Form anpassen. Zur
Befestigung dienen hierflr die bereit beschriebenen Fixierelemente 33. Wie anhand der
Fixierelemente 33 unten links zu erkennen ist, ragen diese teilweise stegférmig heraus und
Uberwinden somit eine Héhe vom Ubrigen Trager 30, wodurch eine flexible Befestigung des
Tragers 30 an der Tar 110 bzw. Tdrinnenverkleidung 111 maoglich ist. In der Fig. 6 ist der
erfindungsgemalie Trager 30 von seiner Rlckseite, gemeint ist die gegenlberliegende Seite
aus der Fig. 5, dargestellt. In dieser Ansicht wird die Steuereinheit 120 mehr oder weniger
vollstandig vom Trager 30, insbesondere der Aufnahme 34, verdeckt. Deutlich ist bei dem
Signalisierungselement 50 zu erkennen, dass dieses Uber zumindest eine Lichtquelle 50.3
verflgt, wobei im vorliegenden Beispiel zwei Lichtquellen 5§0.3 vorhanden sind. Diese beiden
Lichtquellen 50.3 konnen jeweils monochromes Licht oder Licht von unterschiedlichen
Lichtfarben aussenden. Um das Signalisierungselement 50 flexibel an der
Turinnenverkleidung 111 bzw. der Tir 110 anzuordnen, ist das Signalisierungselement 50
Uber eine Leitung 50.1 mit der Steuereinheit 120 verbunden. Da in dem vorliegenden
Ausflhrungsbeispiel des Tilrinnengriffsystems 10 das Sensorelement40 auf der
Vorderseite, gemeint ist die sichtbare Seite aus Fig. 5, am Trager 30 angeordnet ist, ist
dieses Sensorelement 40 somit auch von der Rickseite aus Fig. 6 nicht erkennbar. Nur sind

die einzelnen Befestigungselemente 48 auf der Ruickseite vom Trager 30 angedeutet.
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Ebenfalls ist optional und gestrichelt im Trager 30 ein elektrisch leitender Kern 30.1

angedeutet, der in dem Trager 30 eingebettet oder umspritzt sein kann.

In der Fig. 8 ist eine Detailansicht zur Befestigung der Steuereinheit 120 am Trager 30
dargestellt. Hierbei werden gut die einzelnen Halteelemente 31 sichtbar, die aus einer Clips-/
und/oder Rastverbindung zwischen dem Gehause 120.1 der Steuereinheit 120 und den U-
formig herausragenden Blgeln am Tragerelement 30, insbesondere im Bereich der
Aufnahme 34 gebildet sind. Eine werkzeugfreie Montage der Steuereinheit 120 erfolgt somit
nur durch ein Aufdriicken der Steuereinheit 120 mit dem Gehause 120.1 auf den Trager 30
im Bereich der Aufnahme 34. Dabei verrasten automatisch die keilférmigen Herausragungen
am Gehause 120.1 der Halteelemente 31 hinter den U-férmigen Bligeln vom Trager 30, die
die Gegenhalteelemente 31 bilden. Hiermit ist eine form- und/oder kraftschllssige

Befestigung der Steuereinheit 120 am Trager 30 realisiert.

Auch das Sensorelement 40 Iasst sich auf ahnliche Art und Weise einfach am Trager 30
befestigen, indem der Draht40.1 vom Sensorelement40 nur von oben, gemeint ist
senkrecht auf die einzelnen Befestigungselemente 48, aufgedriickt werden muss, siehe Fig.
9. Dabei verrastet der Draht mit seinem jeweiligen ersten Teilabschnitt 40.2 oder zweiten
Teilabschnitt 40.3 zumindest formschlissig am Trager 30. Wie gut in der Fig. 9 zu erkennen
ist, ist das mittige Clipselement vom Befestigungselement 48 T-férmig ausgestaltet und ragt
mit seinem Kopf aus dem Trager 30 heraus. Links- und rechtsseitig von dem T-férmig
ausgestalteten Clipselement sind jeweils zwei (auf dem kopfstehende) L-formig
ausgestaltete Clipselemente vorhanden, wobei die kurzen Enden des L's jeweils zum
mittigen T-formigen Clipselement hin ausgerichtet sind, um somit eine Aufnahme fir den
jeweiligen Teilabschnitt des Drahtes 40.1 zu bilden. Um die Befestigung der einzelnen
Teilabschnitt 40.2, 40.3 vom Draht 40.1 am Trager zu erleichtern, sind Einlaufschragungen
bzw. Einlaufrundungen an der Oberseite der Clipselemente vorgesehen, in denen der

Draht 40.1 beim Hineindriicken entlang gleiten kann.

In der Fig. 10 ist ein Teil des Gehauses 120.1 der Steuereinheit 120 dargestellt. Hierbei ist
gut zu erkennen, dass ein Teil der Leitungen 120.3 in das Gehause eingespritzt sind, um
insbesondere die Steckbuchsen 120.2 mit der inneren Elektronik oder Elektrik im

Gehause 120.1 elekirisch leitend verbinden zu koénnen. Durch diese Anordnung der
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elektrischen Leitung 120.3 kann eine besonders wasserdichte und komfortable
Ausgestaltung der Steuereinheit 120 realisiert werden, die auch kostengiinstig und sehr
zuverlassig hergestellt werden kann. Eine Leiterplatte kann zu diesem Zweck auf die offenen
Enden der Leitungen 120.3 aufgel6tet werden, wodurch eine elektrische Kontaktierung der

gesamten Steuereinheit 120 mit den Steuerbuchsen 120.2 herstellbar ist.

In der weiteren Fig. 11 ist das Signalisierungselement 50 mit seinem Gehause 50.4, der
Leitung 50.1 sowie dem Stecker 50.2 dargestellt, wodurch das Signalisierungselement 50
mit der Steuereinheit 120 elektrisch verbindbar ist. In dem Gehause 50.4 kann eine oder
mehrere Lichtquellen 50.3 vorgesehen sein, um z. B. die beiden optional dargestellten
Symbole 50.5 von innen heraus zu beleuchten. Durch die Verwendung der entsprechenden
Lichtquellen 50.3 kann auch eine Farbauswahl des ausgesendeten Lichts stattfinden. So
kann z. B. das Warndreieck 50.5 rot beleuchtet sein, wohingegen das Offnungssymbol 50.5
zum Offnen der Tir griin dargestellt werden kann. Idealerweise ist die gesamte Elektronik
fest in dem Gehduse 50.4 eingebettet, wozu diese z. B. mit einer Gussmasse ausgespritzt

sein kann.

In der Fig. 12 ist das vollstandige Sensorelement 40 bzw. die Sensorvorrichtung 41, die im
vorliegenden Fall ohne weitere Elektronik auskommt, dargestellt. Dabei weist das
Sensorelement 40 im Wesentlichen den Draht 40.1 auf, der als Doppelschlaufe verwendet
wird. Wie gut zu erkennen ist, ist die Form des Drahtes 40.1 an dem dreidimensional
ausgestalteten Trager 30, insbesondere aus Fig. 6 vorgeformt worden. Die einzelnen
Teilabschnitte 40.2 und 40.3 werden durch die Umlenkung 40.8 voneinander gedanklich
getrennt. Dieser vorgeformte Draht 40.1 braucht nur auf den Trager 30, insbesondere die
Befestigungselemente 48 gedrickt werden, um somit eine formschlissige und/oder
kraftschlissige Verbindung mit dem Trager 30 herzustellen. Die elektrische Kontaktierung

mit der Steuereinheit 120 kann lber den Stecker 40.7 erfolgen.

In der Fig. 13 ist eine Draufsicht auf eine Turinnenverkleidung 111 aus Sicht der
Fahrgastzelle vom Fahrzeug 100 dargestellt. Dieser Anblick ergibt sich fiir einen
Fahrzeuginsassen, bei der Betatigung des erfindungsgemafen Tlrinnengriffsystems 10. Wie
gut zu erkennen ist, ist aullenseitig nur das Betatigungselement20 sowie die

Eingriffsmulde 32 und das Signalisierungselement 50 mit zwei Symbolen zu erkennen.
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Gleichzeitig kann das erfindungsgemalle Turinnengriffsystem 10 auch mit einem
Lautsprecher 121 verbunden sein, um somit auch einen Warnton und nicht nur ein optisches
Warnsignal Uber das Signalisierungselement 50 fur den Bediener auszusenden. Aufderdem
kann der Lautsprecher 121 auch mit einem Radio, Fahrzeugsystem und/oder einer
Stereoanlage  verbunden sein. Die Befestigung des erfindungsgemalien
Tlrinnengriffsystems 10 erfolgt von der Riickseite der Innenverkleidung 111, die
selbstverstandlich von der Auf3enseite nicht sichtbar ist. Hierzu dienen die bereits erlauterten

Fixierelemente 33.

Die voranstehende Erldauterung der Ausfiihrungsform beschreibt die vorliegende Erfindung
ausschliefdlich im Rahmen von Beispielen. Dabei kénnen selbstverstandlich Merkmale der
einzelnen Ausfiihrungsformen, sofern technisch sinnvoll, frei miteinander kombiniert werden,

ohne den Rahmen der vorliegenden Erfindung zu verlassen.
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10
20
30
30.1
31
32
33
34
40
40.1
40.2
40.3
40.4
40.5
40.6
40.7
40.8
41
42
44
48
50
50.1
50.2
50.3
50.4
50.5
60
61
64

Bezugszeichenliste

Turinnengriffsystem
Betatigungselement
Trager

elektrisch leitender Kern

Halteelemente, insbesondere fiir 120

Tragermulde

Fixierelement, insbesondere fur 111
Aufnahme fiir 120
Sensorelement

Draht von 40

erster Teilabschnitt von 40.1
zweiter Teilabschnitt von 40.1
Isolation

Litzen

Querschnitt

Stecker fiir 120

Umlenkung
Sensorvorrichtung
Erkennungsbereich
Erkennungssignal
Befestigungselement
Signalisierungselement
Leitung

Stecker fiir 120

Lichtquelle

Gehause

Symbol, insbesondere leuchtend
Sensorelement
Sensorvorrichtung
Berlihrungssignal
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100 Fahrzeug
110  Tar
111 Turinnenverkleidung

120
120.1
120.2
120.3
121
144

200
201
244

Steuereinheit

Gehause
Steckerbuchse von 120
Leitung

Lautsprecher
Freigabesignal

Schlief3system

mechanisches oder elektromechanisches Schloss
Steuersignal
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Patentanspriche

. Tirinnengriffsystem (10) fiir eine Tir (110) eines Fahrzeugs (100), wobei die Tur (110)

durch ein SchlieRsystem (200) in einen Verriegelungszustand und in einen
Entriegelungszustand bringbar ist, aufweisend

ein Betatigungselement (20) fir die Betatigung des Schlie3systems (200), und
zumindest einen mit der Tir (110) verbindbaren Trager (30), an welchem das
Betatigungselement (20) angeordnet ist, und weiter aufweisend

zumindest ein Sensorelement (40), das bei einer Anndherung eines Objekts in seinen
Erkennungsbereich (42) ein Erkennungssignal (44) liefert, wobei

ein Freigabemodus flir das SchlielRsystem (200) vorgesehen ist, bei dem sich das
Schliefdsystem (200) im Entriegelungszustand befindet, bei dem die Betatigung des
Betatigungselements (20) eine Offnungsfunktion der Tiir (110) erfolgreich bewirkt, wobei
eine Steuereinheit (120) mit dem Schlief3system (200) und dem Sensorelement (40) in
Datenkommunikation bringbar ist, wobei in Abh&ngigkeit von einem vorhandenen
Erkennungssignal (44) und von einem fahrzeugseitigen Freigabesignal (144) die
Steuereinheit (120) das Schliel3system (200) in den Freigabemodus tberfiihrt,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Betatigungselement (20) innerhalb des Erkennungsbereichs (42) des

Sensorelements (40) angeordnet ist.

2. Turinnengriffsystem (10) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Betatigungselement (20) innerhalb einer Projektionsflaiche des
Sensorelementes (40), insbesondere mittig, angeordnet ist, wobei insbesondere die
Projektionsflache durch eine im Wesentlichen senkrechte Projektion aus der Richtung

des Betatigungselements (20) auf das Sensorelement (40) ausgestaltet ist.

Tilrinnengriffsystem (10) nach Anspruch 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass das Sensorelement (40) am Trager (30) angeordnet ist und/oder zumindest

teilweise im Trager (30) eingebettet ist.
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Turinnengriffsystem (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Sensorelement (40) zumindest eine Leiterbahn, insbesondere in Form eines
Drahtes oder einer Folie, aufweist, welche umlaufend, insbesondere um eine

Tragermulde (32), am Trager (30) angeordnet ist.

. Turinnengriffsystem (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,
dass das Sensorelement (40) durch einen, insbesondere durchgehenden Draht (40.1)
gebildet ist, der insbesondere als Doppelschlaufe (40.2, 40,3) zumindest teilweise

umlaufend am Trager (30) anordbar ist.

. Turinnengriffsystem (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,
dass der Draht (40.1) vom Sensorelement (40) durch eine Isolation (40.4) elektrisch
isoliert ist und/oder dass der Draht(40.1) vom Sensorelement (40) mehrere

Litzen (40.5), insbesondere Kupferlitzen, aufweist.

. Turinnengriffsystem (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,
dass der Draht (40.1) vom Sensorelement (40) einen maximalen Querschnitt (40.6) von
2,00 mm? aufweist, vorzugsweise einen maximalen Querschnitt (40.6) von 1,50 mm?

und besonders bevorzugt einen maximalen Querschnitt (40.6) von 0,80 mm?Z.

. Turinnengriffsystem (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,
dass das Sensorelement (40) als eine elektrisch leitende Beschichtung, insbesondere

rlickseitig am Trager (30) angeordnet ist.
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9. Tirinnengriffsystem (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

10.

11.

dadurch gekennzeichnet,
dass das Sensorelement (40) Uber wenigstens ein Befestigungselement (48) am
Trager (30) angeordnet ist und/oder das Sensorelement (40) zumindest bereichsweise

im Trager (30) eingebettet ist.

Tilrinnengriffsystem (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das wenigstens eine Befestigungselement (48) fiir das Sensorelement (40) als
Clipselement ausgestaltet ist, wobei insbesondere ein Clipselement derart ausgestaltet

ist, um zwei Drahtabschnitte (40.2, 40,3) gleichzeitig zu fixieren.

Tilrinnengriffsystem (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet,
dass das wenigstens eine Befestigungselement (48) hakenformig ausgestaltet ist, und

das Sensorelement (40) zumindest bereichsweise umklammert.

12. TUrinnengriffsystem (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,
dass zumindest ein Signalisierungselement (50) vorgesehen ist, um wenigstens

teilweise einen Modus des Schlief3systems (200) zu signalisieren.

13. Tlrinnengriffsystem (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Signalisierungselement (50) in einem Gehause (50.4) angeordnet ist, und
insbesondere Uber eine Leitung (50.1) mit der Steuereinheit (120) elektrisch verbindbar
ist, und/oder

dass das Signalisierungselement (50) zumindest eine Lichtquelle (50.3) aufweist, wobei

insbesondere die Lichtquelle (50.3) genau eine Farbe oder mehrere Farben ausstrahlt.
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Tilrinnengriffsystem (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Steuereinheit (120) in einem Gehaduse (120.1) angeordnet ist, wobei das
Gehause (120.1) Uber Halteelemente (31) mit dem Trager (30) insbesondere reversibel

verbindbar ist.

15. Tlrinnengriffsystem (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,
dass in dem Gehause (120.1) der Steuereinheit (120) zumindest teilweise elektrische
Leitungen (120.3), insbesondere zur Kontaktierung mit Steckkontakten, eingespritzt

sind.

16. TlUrinnengriffsystem (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,
dass am Trager (30) Fixierelemente (33) angeordnet sind, womit der Trager (30) an

einer Turinnenverkleidung (111) anordbar ist.

17. TUrinnengriffsystem (10) nach einem der vorhergehenden Anspriche,

dadurch gekennzeichnet,
dass am oder im Trager (30) ein elektrisch leitender Kern (30.1) vorgesehen ist,

insbesondere im Bereich des Sensorelementes (40).

18. Tlrinnengriffsystem (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass der Trager (30) zumindest einen lichtdurchlassigen Bereich aufweist, wodurch
ausgestrahltes Licht vom  Signalisierungselement (50) in Form  eines
Beleuchtungselements zur Vorderseite des Tragers (30) dringt und dort bei einem

Lichtausstritt austritt.
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Turinnengriffsystem (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass ein weiteres Sensorelement (60) zumindest eine Beriihrung des Betatigungs-
elements (20) erkennt und ein Berlhrungssignal (64) liefert, wodurch eine Betatigung
des Schliel3systems (200) erfolgbar ist, falls gleichzeitig das fahrzeugseitige
Freigabesignal (144) an der Steuereinheit (120) vorliegt.

Tilrinnengriffsystem (10) nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Betatigungselement (20) bewegbar mittels eines Lagers am Trager (30)
angeordnet ist und die Bewegung des Betatigungselements (20) der Betatigung dient,

um die Tur zu offnen.

Tilrinnenverkleidung (111) mit zumindest einem TUrinnengriffsystem (10), aufweisend
die Merkmale nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
wobei  insbesondere  der  Trager (30) direkt oder indirekt an  der

Turinnenverkleidung (111) angeordnet ist.

Fahrzeug (100), insbesondere KFZ, mit zumindest einem Turinnengriffsystem (10),

aufweisend die Merkmale nach einem der vorhergehenden Anspriiche.
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