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kdysien (9) avulla k&snnettdvaisn nostovar-
teen ripustetusta akselista (6), johon on
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Varapydrdn nosto- ja laskulaite

Taman keksinndn kohteena on varapy®r&n nosto- ja
laskulaite varsinkin hydtyajoneuvon kuljettajanhytin taak-
se varastoitavaksi tarkoitettua, vanteella varustettua va-
rapybrdd varten, joka nosto- ja laskulaite k#sittdid akse-
lin, joka on yhdensuuntainen varapy®ér#n py®Srimisakseliin
ndhden ja kulkee varapySr&n l&pi.

Edellisilla on tarkoituksena rengasvaurion tapah-
tuessa taata ajoneuvon ajon jatkuminen py®r#dnvaihdon an-
siosta.

Tdllainen laite on mm. tunnettu DE-OS-patentista
3 740 819, jossa varapy®r&dn on tartuttu poikittain ajo-
neuvon pituussuuntaan olevalla yksivartisella k&intdvivul -
la ja se on varmistettu k&&ntdvivun k&ddnnetyssd loppuasen-
nossa piddtinlaitteessa.

Tédssa sovellutuksessa varapydrd tdytyy ensin nostaa
tietylle korkeudelle, jotta siihen voidaan tarttua tunne-
tulla laitteella. Lis#ksi t&m8 laite vaatii lastaustilaa
ja suhteellisen vaativan mekanismin.

Keksinndn tarkoituksena on aikaansaada edelli mai-
nitun tyyppinen varapy$r#n nosto- ja laskulaite, jolla
varapybrd voidaan varastoida ajoneuvoon ja ottaa esiin
valmiuspaikastaan v&hdiselld voimank&yt®l14.

Tdam& tarkoitus saavutetaan keksinn®n mukaisel-
la varapySrdn nosto- ja laskulaitteella, jolle on tunnus-
omaista, ettd lapikulkeva akseli k#sittdi kummallakin puo-
lella varapyordd kelan, jossa on sis#8npantu tai kiinni-
tetty v&hintd&n yhden k&yden p#&&, joka kdysi on kiinni-
tetty varapySdrédn ylédpuolelle sijoitettuun nostovarteen.

Keksinnén mukaisesti teht#dvd ratkaistaan vanteen
lapdisevén varapydrin pydrimisakselin kanssa yhdensuuntai-
sen akselin avulla, jossa on kummallakin puolella varapyb-
rdd kela vdhint&&n yhdelld toisesta p&idst#in sis#&in pan-
nulla tai kiinnitetylld kd&ydelld, joiden kummankin vas-
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tapdiset kdydenpsddt on kiinnitetty varapydran yl&puolelle
sijoitettuun nostovarteen.

Siten varapy®¢rd voidaan ottaa yksinkertaisella ja
mukavalla tavalla valmiusasemastaan ja vaihtaa toiseen
pydraan.

Sen takia, ettd nostovarsi on muodostettu pys-
tysuoran akselin ympdri kasntyvédksi, voidaan varapydrdan
nosto- ja laskulaitteella kattaa suurempi toiminta-alue ja
siten saavuttaa olennainen helpotus kdyt&ssa.

Kdyttamdlla pystysuoran akselin ympdri kiertyvaa,
vaakasuoraa vartta, jonka vapaisiin pdihin on kiinnitetty
kdydet tai jonka varren ldpi on johdettu kéysi, on mahdol-
lista kiertdsd ripustettu varapydrd joka asentoon ja siten
helpottaa nosto- tai laskutoimenpidetta.

Lisidhydty voidaan saavuttaa siitd, kun varsi on
vidhintsisn lihes varapydran leveyden pituinen, siten ettd
yl6s kelattaessa syntyy tuskin lainkaan kitkana vaikutta-
vaa kosketusta renkaan ja kdyden vilille, ja alas kelat-
taessa kevyesta pydrdn kallistumisesta johtuen syntyy kby -
destd johtuva jarruvaikutus.

Tasaisen painon- ja voimanjakautumisen aikaansaami-
seksi varteen on sen kiertoakseli suunnilleen varapydrén
painopisteakselin kohdassa. Johtuen epasdanndllisestd van-
nepoikkileikkauksesta t&m& sijaitsee useimmiten renkaan
symmetria-akselin ulkopuolella.

Ideaaliseksi osoittautuu varapySr&n nosto- ja las-
kulaitteiston kayttd mm. myds silloin, kun akseli tai ke-
lan akseli kulkee keskeisesti varapy®rdn pyorimisakselin
kautta, jolloin akseli on kiinnitetty laipan avulla van-
teen yhdelle puolelle sijaiten varapydran pytbrimisakselin
kohdalla.

T4118in on tarkoituksenmukaista, kun akselin ja
varapydrdn liittdmiseksi laippa asennetaan pybrédn Kkiin-
nittimiseksi ajoneuvoon vanteeseen varattujen pybraruuvien
lipireikien avulla.
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Riittdvé&n tukevuuden saavuttamiseksi laippa on
tuettu rivoilla akseliin, jolloin n#md& rivat on jaettu
akselin kehdlle ja kiinnitetty hitsaamalla.

Akselin sivuille sijoitetut kelat koostuvat edulli-
sesti kahdesta akselilla erill&&n olevasta ohjauslaipasta
tai vastaavista kdyden ohjaamiseen sopivista vdlineisti.

Keksinndén mukaisen varapy®r&n nosto- ja laskulait-
teen edulliset suoritusmuodot ilmenevdt oheisista ep3itse-
ndisistd patenttivaatimuksista 2 - 10.

Keksinndn sovellutusmuotoesimerkki on kuvattu pii-
rustuksen avulla seuraavassa selityksessd. Niht#3viss3 on

kuviossa 1 poikkileikkaus varapy®rén nosto- ja las-
kulaitteessa riippuvasta pydrédstsd ja

kuviossa 2 nuolen A mukainen sivukuva kuvion 1 mu-
kaisesta laitteesta.

Kuviot 1 ja 2 havainnollistavat varapy®rin nosto-
ja laskulaitetta 1, joka on sijoitettu kaaviomaisesti ku-
vatulle hydtyajoneuvon kuljettajanhytin takaseinidlle 2.
Tarkoituksenmukaisesti varapy®trén 7 kiinnityskohta on tar-
koitettu olemaan ajoneuvon sivulla ja suojuksessa. Vdhin-
td3n yhdestd vanteesta 3 asennetulla renkaalla 4 koostuvan
varapybrdn 1 l8pi kulkee keskeisesti pydrimisakseliin 5
ndhden akseli 6, jossa on kummallakin puolella varapy®rii
7 kela 8, joihin kdyden 9 p&idt on pantu sis#in tai kiinni-
tefty. K8ysi 9 on kiinnitetty k&dnnettdvdsn tai kierrettéi-
vdan varteen 10, jolloin se kuten kuviossa 1 on esimerkin-
omaisesti kuvattuna l&pdisee t&m&n varren 10 pituussuun-
nassa ja pid&tetddn paikoillaan tai siten, ettid aina kul-
lekin kelalle 8 tulee erillinen k&ysi 9, joka on kiinni-
tetty varren 10 toiseen pd&hén.

Varsi 10 taas on kiinnitetty k&&ntyvd3n nostovar-
teen 11 kiertyvdksi pystysuoran akselin ymp#ri, siten etti
varapybrdd 7 voidaan siirtdd toiseen asentoon vapaasti
riippuvassa tilassa oman pystyakselinsa ja k&&nt®akselin
ympdri. Kddntbakseli sijaitsee kuljettajanhytin takaseinin



10

15

20

25

s 95450

2 puoleisessa nostovarren 11 p&#dssé. Akselin 12 pydrinté-
laakeri muodostuu aksiaalilaakerista. Varapy®drén 7 ripus-
tamiseen k#iytetylld varrella 10 on vdhint&&n l&hes vara-
pySrén 7 tai renkaan 4 levyinen pituus, ettd jo-jo-tyyppi-
sessd nostoliikkeessd (kelausvaikutus) kdyden 9 ja renkaan
4 vdliin ei tai ei l&hes ollenkaan synny kitkaa, ja pydraa
laskettaessa kevyesti kallistetussa sivuasennossa voidaan
synnyttdd jarrutuskitkaa.

Samanaikaisesti varapytrdd 7 ohjataan riippuvassa
tilassa sivuttaisen kaatumisen ehkdisemiseksi kdydelld tai
kdysilld 9. Kdyden 9 l&pdistessd varren 10 voidaan eri pi-
tuiset kdyden osuudet tasoittaa liikuttamalla ripustettua
pydr8s vaakasuoran akselin suhteen.

Akseli 12 on sijoitettu varteen 10 silld tavoin,
ettd se sijaitsee jokseenkin varapydrén 7 painopisteakse-
lilla. Akseli 6 on varustettu kelojen 8 vdlissd8 laipalla
13, joka on liitetty keskeisesti varapy®6r&sn 7. Akselin 6
kiinnittédmiseksi vanteeseen 3 kdytetddn pybré&ruuvien l8pi-
reikis 14 ja riittédvan tukevuuden saavuttamiseksi on laip-
pa 13 tuettu rivoilla 15 akseliin 6. Kumpikin kela 8 on
muodostettu kahdesta akselilla 6 erill&&én olevasta ohjaus-
laipasta 16.

Pybrimisliikkeen muodostamiseksi nostettaessa vara-
py®rdd 7 kelaamalla kdyttd kelalle 8 voitaisiin my8s kdyt-
t44 akseliin 6 liitettdviaa kampikayttdad (ei kuvattu).
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Patenttivaatimukset:

1. VarapyOrdn nosto- ja laskulaite (1) varsinkin
hyStyajoneuvon kuljettajanhytin taakse varastoitavaksi
tarkoitettua, vanteella varustettua varapydrdd (7) varten,
joka nosto- ja laskulaite k#sitt&84 akselin (6), joka on
vyhdensuuntainen varapydrén pydrimisakseliin n#hden ja kul-
kee varapydrdn 1l4pi, tunnettu siitd, ettd lépi-
Kulkeva akseli (6) k#sitt44 kummallakin puolella varapy&-
rédda (7) kelan (8), jossa on sis#éinpantu tai Kiinnitetty
vdhintddn yhden koéyden (9) p#sd, joka kdysi on kiinnitetty
varapyérdn (7) yl&puolelle sijoitettuun nostovarteen (11).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen varapydrén nosto-
ja laskulaite, tunnettu siitd, ettd nostovarsi
(11) on muodostettu kiertyviksi pystysuoran akselin ymp&-
ri.

3. Jonkin patenttivaatimuksista 1 tai 2 mukainen
varapytradn nosto- ja laskulaite, tunnettu siitd,
etta ko&ysi (9) on jokseenkin puolessa vidliss# pituuttaan
tai koysien (9) keloista (8) poispdin olevista pdistdin on
kiinnitetty nostovarren (1l1) vapaassa pddss8 pystysuoran
akselin (12) ymp&ri kierrett#dv#isn, vaakasuoraan varteen
(10).

4. Jonkin patenttivaatimuksista 2 tai 3 mukainen
varapydrdn nosto- ja laskulaite, tunnettu siits,
ettd varren (10) pituus on l8hes varapy®Srin (7) leveyden
sSuuruinen.

5. Jonkin patenttivaatimuksista 2 - 4 mukainen va-
rapydrdn nosto- ja laskulaite, tunnettu siitd,
ettd varren (10) kiertoakseli (12) on sovitettu jokseenkin
varapydrdn (7) painopisteakselin kohdalle.

6. Jonkin patenttivaatimuksista 1 - 5 mukainen va-
rapydrdn nosto- ja laskulaite, tunnettu siiti,
ettd akseli (6) on kiinnitetty laipan (13) avulla vanteen
(3) yhdelle puolelle keskeisesti.
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7. Patenttivaatimuksen 6 mukainen varapydrdn nosto-
ja laskulaite, tunnettu siitd, ettd akseli (6) on
kiinnitetty vanteeseen (3) pybdrdruuvien lipireikia (14)
hyddynt&médlla.

8. Jonkin patenttivaatimuksista 6 - 7 mukainen va-
rapydrén nosto- ja laskulaite, tunnettu siitéd,
ettd laippa (13) on tuettu rivoilla (15) akseliin (6).

9. Jonkin patenttivaatimuksista 1 - 8 mukainen va-
rapy®rdn nosto- ja laskulaite, tunnettu siitsd,
ettd kelat (8) on muodostettu kahdesta erilliddn olevasta
ohjauslaipasta (16).

10. Jonkin patenttivaatimuksista 1 - 9 mukainen
varapydrén nosto- ja laskulaite, tunne t t u siitéd,
ettd akseli (6) on liitetty kampikdyttddn.
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Patentkrav:

1. Lyft- och s&nkanordning (1) f4r ett reservhjul,
fOoretrédesvis for ett med fdalg forsett reservhjul (7) av-
sett att f6rvara bakom fdrarhytten i ett nyttofordon, vil-
ken lyft-och s#&nkanordning omfattar en axel (6) som &r
parallell med reservhjulets rotationsaxel och som skjuter
igenom reservhjulet, k &d&nnetecknad av att den
igenomgdende axeln (6) omfattar en haspel (8) pd vardera
sidan om reservhjulet (7), vilken haspel uppvisar en in-
lagd resp. f6rankrad &nda av atminstone en lina (9) som &r
fast vid en 6ver reservhjulet (7) anordnad lyftarm (11).

2. Lyft- och s&nkanordning f&6r reservhjul enligt
patentkravet 1, k @& nnetecknad av att lyftarmen
(11) &r svangbar omkring en vertikal axel.

3. Lyft- och s#nkanordning f&r reservhjul enligt
nadgot av patentkraven 1 eller 2, kd&nnetecknad
av att linan (9) ungefdr vid hdlften av sin 1l&ngd eller
ett linorna med sina fradn hasplarna (8) vidnda &ndar &r
fasta pad en vid lyftarmens (11) fria &nda omkring en ver-
tikal axel (12) svdngbar horisontal arm (10).

4. Lyft- och s#nkanordning f&r reservhjul enligt
nadgot av patentkraven 2 eller 3, k&4nnetecknad
av att armens (10) langd &r ungefdr lika med bredden hos
reservhjulet (7).

5. Lyft- och sdnkanordning f&r reservhjul enligt
nadgot av patentkraven 2 - 4, k4d4nnetecknad av
att armens (10) svéngaxel (12) har anordnats ungefdr i re-
servhjulets (7) tyngdpunktsaxel.

6. Lyft- och s#&nkanordning f8r reservhjul enligt
ndgot av patentkraven 1 - 5, k&nnetecknad av
att axeln (6) d8r koncentriskt fidst medelst en fl&ns (13)
pad en sida av fidlgen (3).

7. Lyft- och s&nkanordning f&6r reservhjul enligt
patentkravet 6, kd&nnetecknad av att axeln
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fists i fidlgen (3) med hjélp av genomgadngshal (14) som &r
avsedda f&6r hjulskruvarna.

8. Lyft och s#nkanordning f&r reservhjul enligt
ndgot av patentkraven 6 - 7, kd4nnetecknad av
att flinsen (13) uppbdrs av kammar (15) pd axeln (6).

9. Lyft- och s#nkanordning fér reservhjul enligt
nadgot av patentkraven 1 - 8, kd&nnetecknad av
att hasplarna (8) har utformats genom tvd pa avstand till
varandra beligna styrfldnsar (16).

10. Lyft- och s#nkanordning for reservhjul enligt
ndgot av patentkraven 1 - 9, k&nneteckna d av

att axeln (6) &r ansluten till en vevdrift.
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