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vydavajici odpovidajici signal do ovlédani (14). Pro zpétné
piestaveni pedalové paky (3) do klidové polohy (R) je
upraveno vratné odpruzen (8). Cidlo (5) mé &idlovou skiifi
(50), upevnitelnou proti pfidriné struktufe (2), a &idlovou
péku (58), uloZenou v &idlové skfini (50) vykyvné kolem
oto¢ného epu (54), jejiz vykyvnuta poloha urduje elektricky
signal. Na ¢idlové péce (58) je upraveno pfikloubeni (60)
Cidlové paky (58) s radialnim odstupem od oto&ného &epu
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pedalové paky (3), které je v zabéru s ptikloubenim (60)
¢idlové paky (58).
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Modul plynového pedalu

Oblast technik

Vynalez se tyka modulu plynového pedalu pro ovladani vykonu pohanéciho motoru, s pedalovou
pakou, ktera je prostfednictvim iloZzného mista vykyvné uloZena na pfidrzné struktufe, a ktera je
kolem osy otafeni vykyvna ve vykyvném thiu, sovladanim, ovladajicim vykon pohanéciho
motoru, s ¢idlem, snimajicim polohu pedalové paky a vydavajici signal do ovladani, a s vratnym
odpruZenim pro zpétné prestaveni pedalové paky do klidové polohy.

Dosavadni stav techniky

Pro ovladani vykonu pohanéciho motoru motorového vozidla musi byt poZadavek Fidite
motorového vozidla pfenasen z pedalové paky, uspofadané v oblasti Fidi¢e motorového vozidla,
na pohanéci motor. U obvyklych motorovych vozidel se toto pfenaSeni normalné uskutedfiuje
prostfednictvim mechanickych pfenaSecich prostfedki. Tyto mechanické prostfedky jsou
obvykle tvofeny tyCovim nebo lanovodem. Stile Castdji jsou v3ak mechanické prendseci
prostfedky nahrazovany elektrickymi prenaSecimi prostfedky. U téchto feSeni je upraveno &idlo,
které méfi polohu pedalové paky. Hodnoty naméfené timto Cidlem jsou pro ovladani pohanéciho
motoru pfenaseny na pohanéci motor.

AZ dosud je €idlo uloZeno s vratnym odpruzenim ve spole¢né skfini, jak je uvedeno napiiklad ve
spisech DE 34 11 393 Al, EP-A-00 92 640, WO-A-89/07706 a WO-A-91/04165. Navic je ve
spole€né skiini Gasto upravena jesté mechanika fazeni dolii a koncovy spinag, jakoz i riizné tfeci
elementy a pruziny, které na tyto treci elementy plsobi. U téchto provedeni jsou kluzné kontakty
¢idla, vratné pruziny, pruZiny pro tieci elementy a soucasti mechaniky Fizeni dolt uloZzeny na
spoleéném hfideli. ProtoZze ve skfini jsou s ¢idlem uspofadany i rizné daldi komponenty, je
pfizpisobeni specifickym rozdilim vozidel spojeno s vysokymi naklady. Protoze v souasnosti
existuje velky po€et riiznych pro vozidla specifickych pozadavki, vznikne znaény pocet riznych
variant provedeni. U znamych provedeni neni snadné ptizplisobeni riznym draham pedalu,
specifickym pro jednotliva vozidla, bez zmén celé konstrukéni jednotky, kterd obsahuje &idlo.
Vzhledem k tomu, Ze skfiti musi byt pomérné velkd, nemize byt ¢idlo normaln& uspofadano
v oblasti nohy fidi¢e motorového vozidla.

Podstata vynalezu

Vyse uvedené nedostatky odstraiiuje modul plynového pedalu pro ovladani vykonu pohéan&ciho
motoru, s pedalovou pakou, ktera je prostfednictvim loZzného mista vykyvné uloZena na p¥idrzné
struktufe, a ktera je kolem osy otaCeni vykyvna ve vykyvném uhlu, sovladanim, ovladacim
vykon pohanéciho motoru, scidlem, snimajicim polohu pedalové paky a vydavajicim
odpovidajici signal do ovladani, a s vratnym odpruZenim pro zp&tné prestaveni pedalové paky do
klidové polohy, podle vynalezu, jehoz podstatou je, ze ¢idlo ma Cidlovou skiiii, upevnitelnou
proti piidrzné struktute, a ¢idlovou paku, ulozenou v ¢idlové skiini vykyvné otoéného &epu, jejiz
vykyvnuta poloha uréuje elektricky signal, pficemz na Cidlové pace je upraveno ptikloubeni
¢idlové paky s radidlnim odstupem od oto¢ného &epu &idlové paky a na pedélové pace je
s radidlnim odstupem od vykyvného ¢epu upraveno pfikloubeni pedalové paky, které je v zabéru
s prikloubenim ¢idlové paky.

Cidlo je komplexni konstruk&ni soutast, kterou lze ekonomicky vyhodn& vyrabét jen tehdy, kdyz
je moZné vyrabét Cidlo v jednotné konstrukci ve velkém poctu kusti. Kazdd zména podstatné
zvysuje vyrobni naklady. NavrZzeny modul plynového pedalu mize byt s vyhodou vyrabén tak, ze
Ize na ptidrzné struktufe upevnit vzdy jednotng vytvorené Cidlo. Pfizpisobeni specialnim pfanim
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zékaznika, kterd podle druhu vozidla mohou byt podstatné rozdilna, 1ze s vyhodou bez velkych
nakladd a prostiednictvim jednoduché zmény pedalové paky, popfipadé ptidriné struktury,
snadno doséhnout.

Odpovidajici volbou zab&ru mezi piikloubenim &idlové paky a pfikloubenim pedalové paky,
zejména odpovidajici volbou radidlniho odstupu mezi vykyvnym &epem a pfikloubenim pedalové
paky, lze Cidlo s vyhodou bez velkych nékladii snadno a jednodu$e ptizpiisobit prani zdkaznika,
aniz by k tomu byla potfebna néjaka zm&na &idla. Tim se také podstatné redukuje podet soudasti.

Modul vozidlového pedalu umoziiuje s vyhodou montaZze vyhodny a ekonomicky vyhodng
vytvotitelny, jakoz i bez pfidavnych nakladd snadno pfizpisobitelny konstrukéni tvar.

Jiz u jednoho jediného modulu plynového pedilu jsou vyhodnym zpiisobem patrny uspory,
kterych lze docilit pfi vyrobnich nakladech a z hlediska konstruk&niho objemu. Z toho hlediska,
Ze modul plynového pedalu je potfebny ve velkém poltu a vyrabi se ve znainém rozsahu,
vznikaji celkové zna¢né vyhody z hlediska nékladii. U navrzeného modulu vozidlového pedalu je
také podstatn€ usnadnéna montdz, coZ je patrno zejména pii velkém podtu vyrobkid. Také se
podstatn€ usnadni automaticka, pfipadné poloautomaticka vyroba.

ProtoZze modul plynového pedélu 1ze vyrabét jako kompaktni konstrukéni jednotku, jsou naroky
na prostor pro modul plynového pedalu v motorovém vozidle s vyhodou velmi nepatrné a montaZ
modulu plynového pedalu do motorového vozidla je zvlasté jednoducha.

U navrhovaného modulu plynového pedalu mize byt ¢idlo uspofadano v samostatné skfini
a prostrednictvim odpovidajiciho uspofadani pedalové paky mize byt modul plynového pedalu
specificky pfizplisoben na vozidlo bez zmén ¢idla. To umoZiiuje vyrobu jednotného &idla ve
velkém podtu. o

Prostiednictvim opatfeni, ktera jsou uvedena v zavislych patentovych narocich, jsou mozna dalsi
vyhodna vytvofeni a zdokonaleni modulu plynového pedélu.

Cidlova skriti &idla, ktera je vykyvna kolem oto&ného &epu &idlové paky, poskytuje tu vyhodu, Ze
je mozné uskute&nit velmi jednoduse a rychle sefizeni gidla. Cidlo je moné sefidit napiklad tak,
ze pfi neovladané pedalové pace ma signal, ktery je vydavén ¢idlem, zcela pfedem stanovenou
hodnotu.

Prostrednictvim dorazu na pedalové pace, na ktery dosedne prikloubeni ¢idlové paky, pfipadné
doraz na ¢idlové pace, na ktery dosedne piikloubeni pedilové paky, se vytvafi snadno
zhotovitelné a funk&né spolehlivé spojeni mezi pedalovou pakou a mezi ¢idlem.

Vratna pojistka, ktera plisobi mezi pedalovou pakou a mezi ¢idlovou pakou, poskytuje tu vyhodu,
Ze je zabezpeleno vratné prestaveni Cidla bez vratné pruziny €idla, pfipadng pti vypadku vratné
pruziny cidla.

Vratna pruzina Cidla, kterd pfestavuje nazpét €idlovou paku ¢idla, umoziiuje ptikloubeni mezi
¢idlovou pakou a mezi pedélovou pakou bez vile.

Pokud tvofi Cidlo pfedem smontovanou konstrukci jednotku,, potom je zajiiténo vyhodnym
zplisobem jednoduché a ekonomicky vyhodné vyrobeni ¢idla a vyhodné a jednoduché napajeni
¢idla. Prostfednictvim pfedem smontované konstrukéni jednotky lze ¢idlo vyhodné vyrabét ve
velkém poctu kusi, a to zcela nezavisle na rozdilech, které je tfeba brat v (ivahu u pedalové paky
ze specifickych divodi vozidla.

Prostrednictvim uloZeni pedalové paky v ilozné panvi s iloznym zaoblenim a s Giloznym &epem,
ulozenym v ulozné panvi, pfitemz uloZzny ¢ep ma takové rozméry, Ze se vytvafi zfetelna,



20

25

30

35

40

45

50

55

CZ 289169 B6

vykyvny pohyb pedalové paky omezujici tfeci hystereze, ma tu vyhodu, Ze se vytvafi tfeni
zietelné zlep3ujici pocit Fidite a navzdory tomu je pocet potfebnych konstruk&nich soudasti velmi
maly. Prostfednictvim Glozného zaobleni urlujiciho tieni 1ze velmi jednoduchym zpdsobem
vyhovét pfanim zakaznika, ptipadné specifickym poZadavkim vozidla. Zejména pntom neni
tieba zménit ¢idlo, které poskytuje signal do oviadani.

Pokud je vratné odpruzeni provedeno tak, Ze plsobi na pedalovou paku zplGsobem uréujicim
tfeni, tak to ma tu vyhodu, Ze napfiklad v pfipadé poruchy vytvafeného zmengeni vratné sily
vratného odpruZeni klesa tfeni ve stejné mife jako vratna sila, ¢imz zlistane zabezpeeno zpétné
prestaveni pedalové paky také pti zmen3ené vratné sile.

Pokud mé vratné odpruZeni vice, s vyhodou dvé vratné pruZiny, tak to méa tu vyhodu, Ze pfi
vypadku jedné z vratnych pruzin zistava zabezpeceno zpétné prestaveni pedalové paky.

Pokud je vratné odpruZeni provedeno v podobé listové pruziny, pfipadné vice listovych pruZin,
tak se svyhodou vytvafi zvlaité jednoduché, z hlediska mista usporné, snadno zhotovitelné
a ekonomicky vyhodné provedeni.

Pokud je listova pruZina ohnuta do tvaru pismene U, potom je mozné listovou pruzinu s vyhodou
zvlasté prostorové nenaroéné zamontovat, aniz by se z hlediska listové pruziny konstrukéni
prostor celého zafizeni zvétsil. Uspofadani listové pruziny ve tvaru pismene U odpovida zvlasté
vyhodné zhruba thlové poloze, kterou ma pedalova paka proti pfidrzné strukture.

Prostfednictvim integrace nejméné jedné dil¢i oblasti listové pruZiny do pfidrzné struktury,
piipadné nejméné jedné dil¢i oblasti listové pruziny do pedalové paky nebo prostfednictvim
integrace Casti listové pruziny do pedalové paky a dalsi €asti do pfidrzné struktury se na
minimum redukuje celkové potfebna velikost prostoru. Prostfednictvim &éstedné dutého
vytvoreni pfidavné struktury, pfipadné pedalové paky, se pevnost t€chto Casti témér nesnizi, ale

“lze uspotit podstatné mnoZstvi materialu a hmotnost, pfi¢emz se vytvari prostor, ktery je vyte¢né

vhodny pro uspofadani listovych pruzin.

Pokud je vratna pruZina vratného odpruZeni provedena tak, Ze pfi ptipadném zlomeni vratné
pruziny alespoii dil¢i kus vratné pruziny viditelné vypadne z jeji funkeni polohy, tak to ma tu
vyhodu, Ze pfi inspekci vozidla, pfipadné modulu plynového pedalu Ize snadno rozpoznat chybu.

Uprava mechaniky fazeni dold, ptipadné spinade nebo pevného dorazu na pfidrzné struktufe nebo
na pedalové pace s vyhodou jako tiplné piedem smontované, s vyhodou snadno zamontovatelné
konstrukéni jednotky ma tu vyhodu, Ze vsouladu spfdnim zikaznika lze zamontovat
pozadovanou mechaniku fazeni dolt, pfipadné pozadovany spina¢ nebo pevny doraz, a to bud’
zcela bez, pfipadné bez podstatnych zmén na modulu plynového pedalu.

Zaskakovaci mechanismus vyhodnym zpisobem podstatné usnadiiuje mechaniky fazeni dold,
pfipadné spinate nebo pevného dorazu. Mimoto zaskakovaci mechanismus zvlast¢ vyrazné
usnadiiuje moznost kratkodobého prizpisobeni modulu plynového pedalu podle speciélnich
pozadavki zédkaznika.

Piehled obrizkl na vykresech

Vybrané, zvlasté vyhodné ptiklady provedeni modulu plynového pedalu podle vyndlezu jsou
zjednodusen& znazornény na vykresech a blize vysvétleny v nasledujicim popisu. Na obr. 1 az 10
jsou znazornény rizné vytvorené, zvlasté vyhodné, vybrané piiklady provedeni v celkovém
prehledu, pfipadné detailech a riznych zndzornénich riiznych ptikladi provedeni, ptipadng
vytezli z jednoho piikladu provedeni.
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Ptiklady provedeni vynalezu

Modul 1 plynového pedélu podle vynélezu lze pouZit pro ovladani riiznych pohan&cich motort
16. Pohénéci motor 16 je napfiklad benzinovy motor, jehoZ krtici klapka je pfestavovéna
nastavovacim motorem. V takovém piipadé slouzi modul 1 plynového pedalu pro vytvareni
elektrickych signali, které se pfivadgji k pfestavovacimu motoru, ktery prestavuje 3krtici klapku.
Pohanéci motor 16 vSak také mizZe byt dieselovy motor nebo elektricky motor, pfiSemz i v téchto
pfipadech vystupuji zmodulu 1 plynového pedalu elektrické signaly, které pfi prislu$ném
vytvoreni ovladaji vykon pohénéciho motoru 16.

Modul 1 plynového pedalu je s vyhodou uspofadan pfimo ak&ni oblasti fidite motorového
vozidla. Pedalova paka 3 modulu 1 plynového pedélu je s vyhodou plynovy pedal, bezprostfedng
ovladany nohou fidi¢e. V pfipad® potfeby je viak také moZné bez problémii prostfednictvim
jednoduchych mechanickych prostfedki pfikloubit na peddlové pace 3 modulu 1 plynového
pedalu samostatny plynovy pedal nebo jinou obsluznou paku.

Na obr. 1 je schematicky zndzornén modul 1 plynového pedélu. Modul 1 plynového pedalu ma
pfidrznou strukturu 2, pedalovou paku 3, tfeci dstroji 4, &idlo 5, spina¢ 6, mechaniku 7 fazeni
dold, vratné odpruZeni 8 a ilozné misto 9.

Pridrzna struktura 2 je s vyhodou upevn&na bezprostfedn& v oblasti nohy fidi¢e motorového
vozidla na podvozku 12, ktery je na obr. 1 symbolicky znazornén Srafovanim. Pedalova paka 3 je
s vyhodou ovladina pfimo nohou fidite. Je viak také moZné prostiednictvim jednoduchého
souty¢i pfikloubit na pedalové pace 3 samostatny plynovy pedal.

Pedalova pika 3 je vilozném mist€ 9 uloZzena vykyvné proti pfidrzné struktufe 2. Polohu
pedilové paky 3 snima ¢&idlo 5 a dodava signal, ktery odpovidd poloze pedalové paky 3,
prostfednictvim na obr. 1 &arkovang znazornéného elektrického vedeni do ovladani 14.

Spinaé 6 dodavad pfi urCité poloze pedalové piky 3 signal prostiednictvim &arkované
znazornéného elektrického vedeni do ovladani 14. Spinad 6 muZe byt naptiklad upraven pro
zjidténi, zda neni pedalova paka 3 ovlddéna a/nebo zda je pedalova pika 3 ovldddna maximalng.
V nékterém pripadé pouZiti nemusi byt spina¢ 6 upraven viibec.

Mechanika 7 fazeni dolii zabezpeCuje, Ze pfi urgité poloze pedalové paky 3 sila, kterou je nutné
pusobit na pedalovou paku 3, naristd skokem. Podle pfipadu pouZiti, zejména podle druhu
pohénéciho motoru 16, je mechanika 7 fazeni doli uspofadéna, pfipadn& neni uspofadana viibec.

SpinaC 6 a mechanika 7 fazeni doli jsou u zvlasté vyhodnych vybranych ptikladi provedeni
opatfeny jednoduchym zaskakovacim mechanismem, coZ umoZiuje tyto soudasti v pripadé
potieby zcela vynechat bez jakychkoli uprav. Tak napfiklad misto spinade 6, pripadné mechaniky
7 tazeni doli lze bez problémi upravit pevny doraz, ktery je také upevnén prostfednictvim
zaskakovaciho mechanismu. To podstatné usnadni pfizpiisobeni modulu 1 plynového pedélu na
specifické poZadavky vozidla. Pevny doraz muZe slouZit napfiklad pro omezeni polohy V. plného
zatiZeni.

U ¢idla 5 je upravena vratna pruZina 11 ¢idla 5. Tato vratna pruZina 11 &idla 5 zabezpeduje, Ze
pohybliva &ast Cidla 5 miZe bez vile sledovat kazdy pohyb pedalové paky 3. Aby se podstatné
zlepsila bezpecnost, tak se navrhuje pfidavn& upravit vratnou pojistku 10. Tato vratna pojistka 10
spolehlivé zabezpeli, Ze pfi vypadku vratné pruZiny 11 ¢idla 5 je pohyblivé &ast &idla 5 uni$ena
pedélovou pékou 3. Prostfednictvim vratné pojistky 10 se dostane pohybliva &ast &idla 5 také pfi
vypadku vratné pruziny 11 &idla 5 do bezpe&né polohy, ve které je napfiklad vykon pohan&ciho
motoru 16 tak maly, Ze nejméné nezrychluje motorové vozidlo. Vratna pojistka 10 je pfitom
v zabéru s viili na pohyblivé €asti &idla 5. Pfi vypadku vratné pruziny 11 &idla 5 vznikajici viile
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mezi pohyblivou ¢asti ¢idla 5 a mezi peddlovou pakou 3 je v kazdém pfipad& jen nepatrna chyba
v celkové funkci a je mozné ji bez problému akceptovat.

V zavislosti na signdlech poskytovanych ¢idlem 5 a spinatem 6, pfipadné dalSich signilech
ptivadénych do ovladani 14, fidi ovladani 14 vykon pohané&ciho motoru 16, ktery je na obr. 1
znazornén jen symbolicky. Pohdn&ci motor 16 je napiiklad benzinovy motor, dieselovy motor,
hybridni motor, elektromotor nebo podobné.

Na ptidrzné struktufe 2 je upraven doraz 18 plného zatiZeni a klidovy doraz 20. Pokud neni
pedalova paka 3 fidicem vozidla ovladana, potom je pedalovd paka 3, pohanéna vratnym
odpruZenim 8, na klidovém dorazu 20. Tato poloha je v dal$im oznadovana jako klidova poloha
R. Ridi& vozidla miize piisobit na pedalovou paku 3 tak, ze pedalova paka 3 dosedne az na doraz
18 plného zatizeni. tato poloha pedalové paky 3 na dorazu 18 plného zatiZeni je v dal$im
oznadovana jako poloha V plného zatiZeni. Poloha V pIného zatiZzeni pedalové paky 3 je na obr. 1
symbolicky zndzornéna ¢erchovanou &arou.

Kdy?Z je pedalova paka 3 v klidové poloze R, pracuje pohanéci motor 16 naptiklad s minimalnim
vykonem, pokud na podkladé signalti snimaCe 21 nepracuje s vét§im vykonem. Snimad 21 je
naptiklad teplotni ¢idlo, automaticky snima¢ rychlosti nebo podobné. Podle druhu vozidla mize
také byt pfi poloze pedalové paky 3 v klidové poloze R pohanéci motor 16 vypnut.

V oblasti tlozného mista 9 je upraven vykyvny &ep 22. Tento vykyvny ¢ep 22 je upraven kolmo
k roving obrazku na obr. 1 a kolem jeho stfedu mtze byt vykyvnuta pedalova paka 3. Vykyvny
&ep 22 je na obr. 1 symbolicky znazornén navzajem kolmo upravenymi kratkymi ¢arkami ve
tvaru kiizku. Pedalova paka 3 je prestavitelna v ovladacim thlu . Ovladaci thel o ma napfiklad
hodnotu 15°.

Vykyvanutim pedalové paky 3 kolem vykyvného &epu 22 v ovladacim thiu o miZe Fidig
prestavovat pedalovou paku 3 zklidové polohy R do polohy V plného zatiZeni. Pokud neni
pedalova paka 3 ovladana, zabezpeCuje vratné odpruzeni 8 jeji zpétné premisténi do klidové

polohy R.

Vratné odpruZeni 8 ma vice vratnych pruzin 24, 26. Vratné odpruzeni 8 je provedeno tak, Ze pfi
vypadku jedné z vratnych pruzin 24, 26 postaduje vratna sila F3, zndzornéna na obr. 10, zbyvajici
vratné pruziny 24, 26 pro spolehlivé piestaveni pedalové paky 3 do klidové polohy R. V praxi se
ukazalo, Ze vyuZiti dvou vratnych pruZin 24, 26 pro vratné odpruZeni je z hlediska konstruk&nich
nakladl a dosaZitelné spolehlivosti optimélni. Rozdéleni vratného odpruZeni § do tfi vratnych
pruzin nebo je$té vice vratnych pruzin je sice také mozné, ale neni nutné ani pii vysokych
pozadavcich na bezpecnost.

Na obr. 1 je pro lepsi ptehlednost tfeci Gstroji 4 symbolicky znazornéno jako samostatné plisobici
element mezi pedalovou pakou 3 a mezi ptidrznou strukturou 2. Jak bude dale jesté podrobné&ji
popsano, je u navrhovaného modulu 1 plynového pedalu tfeci ustroji 4 integrovano piimo do
tloZzného mista 9, coz mimo jiné poskytuje podstatné vyhody z hlediska funkce, z hlediska
moznosti pfizplisobeni modulu 1 plynového pedalu na rizné podminky riiznych motorovych
vozidel, jakoz i z poétu potiebnych konstrukénich soucasti a z hlediska konstrukénich naklada
a konstrukéni velikosti. Tyto skute¢nosti budou jesté podrobnéji vysvétleny na podkladé popisu
dalsich obrazka.

Na obr. 10 je znazornén modul 1 plynového pedalu ve velmi schematickém provedeni.

Na vsech obrazcich jsou shodné nebo shodné pisobici ¢asti oznaeny stejnymi vztahovymi
znaky.
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Pokud neni nic odliSného uvedeno, ptipadn& na vykrese zndzoméno, plati to, co je pro jeden
obrzek uvedeno a je na ném znazornéno, také u jinych piikladii provedeni. Pokud nevyplyva
z vysvétleni nic jiného, lze detaily jednotlivych pfikladi provedeni navzajem kombinovat.

Zobr. 10 lze na prvni pohled snadno rozpoznat sily a kroutici momenty, které piisobi na
pedalovou paku 3. Sily pusobici na pedalovou paku 3 jsou oznaleny pismeny F. Kroutici
momenty pisobici na pedalovou paku 3 jsou oznaceny pismenem M. Na obr. 10 jsou zndzorn&ny
na pedalovou paku 3 pusobici tfeci vratna sila F1, pedalova vratna sila F2, vratni sila F3
areakni sila F4, jakoZ i tfeci moment M1, ovladaci moment M2 a vratny moment M3, a to
v pritbéhu rovnomérného prestavovani pedalové paky 3 ve smyslu pohybu hodinovych rudidek
kolem vykyvného Cepu 22, to znamena v priib&hu pfestavovani pedalové paky 3 ve sméru do
polohy V plného zatiZeni, znazorn&né na obr. 1.

Treci Gstroji 4 zabezpecuje tfeci hysterezi, ktera omezuje vykyvny pohyb pedalové paky. Jak pfi
ovladani pedalové paky 3 zklidové polohy R do polohy V plného zatiZeni, tak i pfi ovladani
pedalové paky 3 zpolohy V plného zatieni do klidové polohy R zajistuje tfeci Gstroji 4
vytvofeni tfeci sily mezi peddlovou pakou 3 a mezi pfidrznou strukturou 2. V priib&hu
prestavovani pedalové paky 3 do polohy V plného zatiZeni pisobi na pedélovou paku 3 treci sila
znazornéna na obr. 10 Sipkou jako tfeci vratna sila F1. Tteci vratnd sila F1 pisobi na alozny &ep
30, vytvarovany neoto&n® na pedilové pace 3. Ulozny &ep 30 ma velky polomér, ktery je
v dal$im oznalovan jako GloZné zaobleni 40. l'Jloiny ¢ep 30 je otoéné uloZen v Glozné panvi 34,
ktera je jako neotoénad vytvarovana, piipadné neoto&n& namontovana na piidriné struktufe 2.
Tteci vratna sila F1, kterd mezi pedalovou pakou 3 a mezi pfidrznou strukturou 2 piisobi na
pedalovou paku 3, vytvafi kroutici moment, ktery sméfuje proti vykyvnému pohybu pedalové
paky 3. Tento kroutici moment je déle uvadén jako tfeci moment M1. Tfeci moment M1, ktery
sméfuje proti vykyvnému pohybu, vytvéfi tieci hysterezi, kterd omezuje vykyvny pohyb
pedalové paky 3.

Na tom konci, ktery je odvraceny od vykyvného Eepu 22, ma pedalova paka 3 desku 28 pedalu.
Pro prestavovani pedalové paky 3 plsobi fidi¢ tlakem na desku 28 pedalu pedalovou vratnou
silou F2. Peddlova vratna sila F2 vytvafi ovladaci moment M2, ktery pisobi kolem vykyvného
¢epu 22 na pedalovou paku 3 ve smyslu pohybu hodinovych rudicek. Vratna sila F3 vratného
odpruZeni 8 vytvafi vratny moment M3, ktery piasobi kolem vykyvného &epu 22 na pedalovou
paku 3 proti smyslu pohybu hodinovych rui¢ek. Pti pohybu pedalové paky 3 do polohy
V piného zatiZeni pisobi tfeci moment M1 proti smyslu pohybu hodinovych rugigek a pti pohybu
pedalové paky 3 ve sméru do klidové polohy R piisobi tfeci moment M1 na pedalovou paku 3 ve
smyslu pohybu hodinovych ru¢i¢ek. pro pfestaveni pedalové paky 3 ve smé&ru do polohy
V pIného zatizeni musi byt ovladaci moment M2 nejméné tak velky jako vratny moment M3
vratného odpruzeni 8 plus tfeci moment M1. Protilehlé pfestaveni pedalové péky 3 se uskuteéni
teprve tehdy, kdyZ je ovladaci moment M2 mensi nez vratny moment M3 vratného odpruZeni 8
bez tfeciho momentu MI1. Prostfednictvim tfeciho momentu M1 se vytvofi hystereze, ktera
zabezpetuje, Ze pedalova paka 3 neprovadi nezamyslené pohyb jiz pfi malych zménach ne desku
28 pedalu piisobici pedalové vratné sily F2, ptipadné ovladaciho momentu M2,

Na obr. 2 je zndzorné&n zv1asté vyhodny piiklad provedeni v bokoryse.

Zobr.2 je patrny jako ptiklad zvoleny, vyhodné provedeny modul 1 plynového pedalu
v bokoryse, a to s pfidrznou strukturou 2, pedédlovou pakou 3, tfecim astrojim 4, Cidlem 5,
spinatem 6, mechanikou 7 fazeni dolli, vratnym odpruZenim 8 a s dloznym mistem 9. Na
pedalové pace 3 je vytvarovana deska 28 pedalu. Pro zvétSeni vykonu pohéan&ciho motoru 16,
ktery je zndzornén na obr. 1, tladi fidi¢ svou nohou na desku 28 pedalu.

Na obr. 3 je zndzorn€n fez modulem 1 plynového pedélu v roving, ktera je na obr. 2 zndzornéna
¢erchovanou Zarou III - IIL. Na obr. 4 je znazornén vytez v roving IV — IV, které je znazornéna
na obr. 3. Pro umoZnéni lepiho vyobrazeni je na obr. 4 zndzornéna oblast kolem dlozného mista
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9 s tloznym €epem 30 a s tloznou panvi 34 v pozménéném méfitku. Na obr. 4 je zndzornén jen
vyfez pfidrzné struktury 2 a pedalové paky 3. Na obr. 5 je znidzornéna rovina fezu oznacena na
obr. 3 garou V-V.

Na pedalové pace 3 je vytvarovan ulozny Cep 30, a jak je to znazornéno na obr. 3, také dalsi
ulozny Cep 32. Na piidrzné struktufe 2 je upevnéna Glozna panev 34 a dalsi GloZna panev 36. PFi
pohledu v podélném sméru pedalové paky 3 je upravena po obou stranach pedalové paky 3 vidy
jedna z uloznych panvi 34, 36 a vzdy jeden z tloZznych ¢epui 30, 32. Tak je vytvofeno zvlasté
spolehlivé a stabilni, na obou stranach upravené uloZeni pedalové paky 3.

Jak je to patrno z obr. 4, je na pfidrzné struktufe 2 vytvarovana jedna pfi¢na vyztuha 38 a jeden
stupfiovité upraveny otvor 37.

Ulozna panev 34 ma stfedni oblast 34a, prvni koncovou oblast 34b a druhou koncovou oblast
34c, jak je to znazornéno na obr. 4. Stfedni oblast 34a je vytvofena ve tvaru oblouku a ma na
vnitini strané tohoto oblouku tilozné zaobleni 40. Prvni koncova oblast 34b ma tvar haku a je
zavéSena na ptitné vyztuze 38. Druha koncové oblast 34¢c tloZné panve 34 m4 tvar stupiiovité
vytvoteného valce. Na vnéj$im obvodu druhé koncové oblasti 34c je upraven obvodovy vystupek
34d. Tento vystupek 34d je vytvofen tak, Ze pfi montazi tlozné panve 34 na pFidrznou strukturu 2
lze druhou koncovou oblast 34c mirmné zatladit do otvoru 37, ale vzhledem k obvodovému
vystupku 34d se zabrani vyklouznuti druhé koncové oblasti 34c z otvoru 37. Cep 34f slouzi pro
zvySeni bezpe¢nosti proti vyklouznuti. proto ma valcova druha koncova oblast 34¢ otvor 34e. Po
zamontovani druhé koncové oblasti 34c do otvoru 37 pfidrzné struktury 2 je t&sn& uloZeny &ep
34f zatlaten do otvoru 34e. Cep 34f podstatné zvySuje pFidrzny Gginek vystupku 34d. Cep 34f je
pritom zatladen do otvoru 34e tak daleko, az &ep 34f tésné uzavie zvnéjsku patrnou povrchovou
plochu tloZné panve 34.

V piidrzné struktufe 2, pripadné na ni, je upraveno vedeni 44 pedalové paky 3, jak je to patrno
z obr. 4. Vedeni 44 pedalové paky 3 ma polomér, ktery je podstatné mensi nez polomér lozného
zaobleni 40.

Pti pohledu ve sméru p¥i€ného fezu, jak je to patrno z obr. 4, miize byt tlozny ¢ep 30 rozdélen do
tfeciho Gseku 30a a vodiciho tseku 30b.

Vnéjsi polomér tfeciho seku 30a je pfizplisobena poloméru tloZného zaobleni 40 tak, Ze tfeci
Gsek 30a licuje bez sevieni v miskovité stfedni oblasti 34a ulozné panve 34. Daile se pro
zjednodueni predpokladd, ze polomér vnéj§iho obvodu tfeciho dseku 30a je shodny
s polomérem GloZného zaobleni 40.

Vn&;jsi polomér vodiciho tiseku 30b tlozného &epu 30 je pfizpiisoben vnitinimu poloméru vedeni
44 pedalové paky 3 tak, Ze se v tomto misté vytvafi vedeni pedalové paky 3 na pfidrzné struktufe
2. Ve smontovaném stavu udrzuje GloZna panev 34 vodici uisek 30b ilozného Eepu 30 ve vedeni
44 pedalové paky 3, které je upraveno na pridrzné struktute 2.

Polomér dotyku mezi vedenim 44 pedéalové paky 3 a mezi vodicim Gsekem 30b Glozného ¢epu 30
je zvolen relativné maly, aby zde nedochazelo k Zddnému podstatnému tfeni mezi pedalovou
pakou 3 a mezi pfidrznou strukturou 2. ProtoZe tfeni v tomto misté je zavislé na celé fadé
ruznych okolnosti, naptiklad na vyrobnich tolerancich, na stavu opotfebeni, na vzniku na
pedalovou paku 3 Sikmo pusobicich sil atd., je G&eln& vytvofit toto misto tak, aby zde vznikajici
tieci sila, pfipadné tfeci moment byly zanedbatelné.

Jak je to z vykresii patrné, a to zejména z obr. 3, ma vratné odpruzeni 8 u znazornéného, zvlasté
vyhodného ptikladu provedeni dvé vratné pruZiny 24, 26, pficemz obé vratné pruZiny 24, 26 jsou
zvlast€ vyhodné provedeny jako dvé listové vratné pruziny 24 a 26, jak je to patrno zejména
zobr. 5 aobr. 6.
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Jak je to patrno z obr. 5, je listova vratna pruzina vytvofena ve tvaru pismene U a ma pruzinové
rameno 24a a pruZinové rameno 24b. Obé pruzinové ramena 24a, 24b spojuje do tvaru kruhového
oblouku ohnuta oblast listové vratné pruziny 24, vytvorena jako stfedni pruzinova oblast ve tvaru
oblouku 24m. Pruzinové rameno 24a pisobi na pFidrznou strukturu 2. Druhé pruZinové rameno
24b pisobi na pedélovou paku 3 a snazi se pfivést pedalovou paku 3 nazpét do klidové polohy R,
jak je to patrno z obr. 1. Obé listové vratné pruziny 24, 26 jsou vytvarovany shodné a také shodng
pusobi.

Listova vratnd pruzina 24, kterd mé tvar ve tvaru pismene U, miZe mit rovnob&na pruzinova
ramena 24a, 24b nebo mohou byt tato od stfedni pruZinové oblasti ve tvaru oblouku 24m
konvergentni nebo divergentni ve vzdjemném soub&hu. To v podstaté zavisi na Ghlové poloze,
kterou zaujima pedalova péka 3 proti pfidriné struktufe 2.

Listové vratné pruziny 24, 26 vytvafeji pficnou silu, kterd plisobi jako vratna sila F3 na
pedilovou paku 3, jak je to patrno zobr. 10. Vratna sila F3 pisobi s radidlnim odstupem
k vykyvnému &epu 22 na pedalovou péku 3. Vratna sila F3 a radidlni odstup vytvéfeji na
pedéalovou paku 3 pisobici a jiz dfive zmin&ny vratny moment M3. Vratny moment M3 pisobi
na pedalovou paku 3 proti smyslu hodinovych rugicek, jak je to patmo z obr. 4, obr. 5 a obr. 10.

Vratna sila F3, ktera je vytvafena listovymi vratnymi pruZinami 24, 26 a pisobi na pedalovou
paku 3, ma za nasledek reak&ni silu F4, prostfednictvim které piisobi pfidrzna struktura 2
v oblasti alozného mista 9 na pedalovou paku 3. Tato reakéni sila F4 je stejn& velka jako vratna
sila F3, kterou piisobi listové vratné pruziny 24, 26 na pedalovou paku 3. Reakéni sila F4 je
zachycovana v oblasti (iloZzného mista 9 mezi tfecim Gsekem 30a GloZného &epu 30 a mezi stfedni
oblasti 34a GloZné panve 34, jak je to patrno z obr. 4. ProtoZe listové vratné pruziny 24, 26
mohou byt provedeny relativné mékké a tak se pfi ovladani pedalové paky 3 vratna sila F3 po
celém ovladacim Ghlu o téméF neméni, méni se také reakéni sila F4 mezi tfecim asekem 30a
alozného Cepu 30 a mezi stiedni oblasti 34a ulozné panve 34 stejn& malo. Reakéni sila F4 mezi
uvedenymi &astmi v oblasti ulozného mista 9 je zejména nezivisla na vyrobnich tolerancich
v oblasti ulozného mista 9 a je také nezavisla na ptipadn& vznikajicim opotiebeni. Dale je reakéni
sila F4 nezavisla na silach, které pisobi na desku 28 pedalu. ProtoZe je mozné vratnou silu F3,
kterou pisobi listové vratné pruZiny 24, 26 na pedalovou paku 3, relativné jednoduse
a konstrukéné presné dimenzovat, je mozné reakéni silu F4 mezi Gloznym &epem 30 a mezi
tlloZznou péanvi 34 z hlediska konstrukce jednoduse ptedem stanovit.

Volbou materialu pro tfeci Gsek 30a Glozného Eepu 30 a stfedni oblasti 34a Glozné panve 34 se

ziska konstrukéné presné predem stanovitelny tfeci parametr p mezi iloZznym epem 30 a mezi
tloZnou panvi 34.

V zévislosti na uvedené reakéni sile F4 mezi iloznym &epem 30 a mezi dloZnou panvi 34, jakoz
i v zavislosti na tfecim parametru p se vytvofi pfi ovladani pedalové paky 3 treci vratna sila F1,
kterd pisobi na obvodu tieciho tseku 30a na tdlozny Eep 30. P¥idavng, v zavislosti na vn&j§im
poloméru treciho aseku 30a, ktery je shodny s polomérem dloZného zaobleni 40, vytvafi na
vn&j$im obvodu tfeciho seku 30a pisobici tfeci vratnd sila F1 tfeci moment M1, ktery sméfuje
proti vykyvnuti peddlové paky 3. Tento tfeci moment M1 zabezpetuje, Ze naptiklad pfi malém
kmitdni nohy fidi¢e vozidla, naptiklad pfi prejizdéni nerovné vozovky, nedojde
k nezamy$lenému piestavovani pedalové paky 3.

ProtoZe tfeci moment M1 je zavisly na vnéjSim poloméru treciho Gseku 30a, to je na poloméru
tloZného zaobleni 40, Ize konstrukéni ipravou poloméru tlozného zaobleni 40 velmi jednoduse
ovlivnit tfeci moment M1. Aby byl tfeci moment M1 dostatedné velky, vytvoii se dostateénd
velky polomér iloZného zaobleni 40.
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Protoze tfeci moment M1 vznikd v podstaté v oblasti tfeciho Gseku 30a, viz obr. 4, a nikoli
v oblasti vodiciho iseku 30b, je polomér GloZného zaobleni 40 s vyhodou podstatné vétsi nez
vngj3i polomér vodiciho Gseku 30b ulozného Eepu 30. Vodici usek 30b ma pro ulozeni obvykly,
pokud mozno maly vnéj$i polomér.

Jak je to znazornéno na obr. 5, je na pfidrzné struktufe 2 upravena pruzinova opéra 24c, na kterou
doseda pruzinové rameno 24a. PruZinova opéra 24c je upravena tak, Ze pruZinové rameno 24a
doseda na pruzinové opéie 24c deldim kusem. Na tom konci pruzinového ramene 24a, ktery je
odvraceny od stfedni pruzinové oblasti ve tvaru oblouku 24m, je upraveno upevnéni 24e pruziny.
Ukolem upevnéni 24e pruZiny je zabezpetit, Ze se vn&jsi konec pruzinového ramene 24a listové
vratné pruziny 24 nemulze podstatné posunout proti pfidrzné struktufe 2.

Jak je to znazornéno na obr. 5 a obr. 6, je v oblasti vnéjsiho konce pruzinového ramene 24b na
pedélové pace 3 upravena pruzinova opéra 24d. Tato pruzinova opéra 24d je upravena tak, Ze jen
ten konec pruzinového ramene 24b, ktery je odvraceny od stfedni pruzinové oblasti ve tvaru
oblouku 24m dosedd na pedalovou paku 3. Predepjata listova vratna pruZina 24 vytvafi na
pruzinové opéfe 24d vratnou silu 3, jak je to patrno z obr. 10.

Listova vratna pruZina 24 je s vyhodou vestavéna tak, Ze ve tvaru kruhu ohnuté stiedni pruzinova
oblast v podob& oblouku 24m je upravena ve zhruba konstantnim odstupu kolem vykyvného &epu
22. Tim se dosahne toho, Ze neupevnény konec pruzinového ramene 24b, viz obr. 5, v prib&hu
vykyvnuti pedalové paky 3 se neposune bud’ vibec nebo se posune jen nepodstatné proti
pedalové pace 3.

Na obr. 6 je znazornén pozménény piiklad provedeni. Zde znazorn€na rovina fezu prochézi také
podél erchované zakreslené ary V — V na obr. 3.

Na rozdil od obr. 5 u ptikladu provedeni zndzornéného na obr. 6 také ten konec pruZinového
ramene 24b, ktery je odvriceny od stiedni pruzinové oblasti ve tvaru oblouku 24m upevnén na
pedélové pace 3 proti posunuti prostiednictvim dalSiho upevnéni 24f pruZiny. ProtoZe nikdy
nelze vyloudit tolerance, jsou u piikladu provedeni znédzorn€ného na obr. 6 pruzinové opéry 24c,
24d usporadany tak, Ze na piidrznou strukturu 2, pfipadné na pedalovou paku 3 dosedaji jen ty
konce listové vratné pruZiny 24, které jsou odvracené od stfedni pruzinové oblasti ve tvaru
oblouku 24m. Pfi ovladani pedalové paky 3 v3ak mohou nedosedajici oblasti listové vratné
pruziny 24, zejména stfedni pruzinova oblast ve tvaru oblouku 24m, vykonavat pfipadné
vznikajici bo¢ni vychylné pohyby. Tak se zajisti, Ze funkce modulu 1 plynového pedalu neni
ovliviiovéna neovladatelnym tfenim mezi listovou vratnou pruzinou 24 a mezi pedalovou pakou
3, pripadné pfidrznou strukturou 2.

Jak je to patrno z obr. 3, ma vratné odpruZzeni 8 dvé vedle sebe usporadané listové vratné pruZiny
24, 26. Tyto listové vratné pruziny 24, 26 jsou v oblasti pridrzné struktury 2 prostorové navzijem
oddéleny prostfednictvim Zebra 46, vytvarovaného na pfidrzné struktufe 2. V oblasti pedalové
paky 3 odd&luje od sebe obé listové vratné pruziny 24, 26 zebro 48. Zebro 48 soutasné vyztuZuje
pedalovou paku 3 a Zebro 46 vyztuzuje pfidrznou strukturu 2. Listova vratnd pruZina 26 je
vytvarovana a pfikloubena stejné jako listova vratna pruzina 24.

Listové vratné pruziny 24, 26 lze snadno zabudovat, aniz by k tomu bylo tfeba podstatng zvétsit
ptidrznou strukturu 2 nebo pedalovou paku 3. Pevnost v ohybu pedalové paky 3 se vybranim pro
zabudovani listovych vratnych pruzin 24, 26 nejvy3e nepodstatné zeslabi. Aby se usettil material
a snizila hmotnost, navrhuje se tu oblast ptidrzné struktury 2 a pedalové paky 3, ktera je na obr. 5
a obr. 6znazornéna Srafovang, opatfit pfidavné dalSimi vybranimi nebo dutinami, jak je to
znazornéno na obr. 4. Tim se nepodstatné sniZi pevnost, ale dosahne se zna¢né Gispory materidlu
a snizeni hmotnosti.
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Jak je to znizorn€no na obr. § a obr. 6, jsou vybrani v ptidrzné struktufe 2 a v pedalové pace 3,
ve kterych jsou uloZeny vratné pruziny 24, uspofidana tak, Ze pfi rozlomeni listové vratné
pruziny 24 miZe celd rozlomena listova vratnd pruzina 24, pfipadng &ast listové vratné pruziny
24 vypadnout smérem dolii. Tak lze snadno zjistit rozlomeni listové vratné pruziny 24. Totéz
plati také pro druhou listovou vratnou pruZinu 26.

Pokud dojde k rozlomeni listové vratné pruziny 24, vypadne navenek u znazornéného piikladu
provedeni nejméné to pruzinové rameno 24b, které je v zab&ru na pedélové pace 3. Upevnéni 24e
pruZiny a/nebo upevnéni 24f pruZiny je provedeno tak, Ze neomezuje vypadnuti pruZinového
ramene 24a, piipadné 24b. Skutetnost, Ze chybi pruZinové rameno 24a a/nebo pruZinové rameno
24b lze pfi kontrole vozidla snadno zjistit. TotéZz plati také pro listovou vratnou pruzinu 26.

Vratné pruZiny 24, 26 vratného odpruzeni § uréuji vratny moment M3, viz obr. 10, pro zpétné
piestaveni peddlové paky 3 do klidové polohy R, viz obr. 1. Pfi rozlomeni jedné z obou vratnych
pruZin 24, 26 se rozdéli na polovinu vratny moment M3 pro zp&tné prestaveni pedalové paky 3
do klidové polohy R. Jak jiz bylo uvedeno, ur&uji vratné pruZiny 24, 26 také tteci moment Ml,
pfipadné teci hysterezi, které omezuji vykyvny pohyb pedalové péky 3. Pfi vypadku jedné
z listovych vratnych pruZin 24, 26 se rozdéli na polovinu také vratny moment M3 a sou¢asné také
tfeci moment M1, pfipadng tfeci hystereze. Tim se zajisti, Ze i pfi sniZeném vratném momentu
M3 prostiednictvim stejné velkého snizeni tfectho momentu M1 je zabezpeleno zpétné
pitestaveni pedalové paky 3 do klidové polohy R.

Pro lepsi prehlednost je znazornén na obr. 8 v pozménéném métitku vyfez z obr. 2 s oblasti
kolem éinidla 5.

Jak je to znazornéno na obr. 2 a obr. 8, je &inidlo 5 upevnéno na pFidriné strukture 2. Pro lepsi
porozuméni znazorfiuje obr. 7 ptidavné vyfez pti¢ného fezu podle &erchované zalomend
vyznacené Cary VII - VII, ktera je zndzornéna na obr. 2 a obr. 8.

Jak je to patrno z obr. 7 a obr. 8, ma ¢inidlo 5 ¢idlovou skfifi 50. Z &idlové skiiné 50 vyéniva
oto&né uloZeny hiidel 52, jak je to zndzornéno na obr. 7. Osa otadeni hiidele 52 vytvati otodny
ep 54 Cidlové paky 58. Otocny &ep 54 ¢idlové paky 58 je upravena kolmo k roviné vyobrazeni
znazornénych na obr. 2 a obr. 8. Na obr. 2 a obr. 8 je otoény &ep 54 &idlové paky 58 znazornén
dvéma kratkymi Earkami vytvafejicimi kiiZek a na obr. 7 symbolicky éerchovanou &arou.

Na pfidrzné struktuie 2 je vytvarovana pfidrzna plocha 55 ¢idla 5. Na p¥idrzné plose 55 je &idlo 5
upevnéno a je v ni upraven otvor, vytvafejici vedeni 56 ¢idla 5. V tomto vedeni 56 &idla 5 je
smalou villi oton& uloZen htidel 52, ktery vy¢niva z&idlové skfing 50. S hfidelem 52 je
neototné spojena €idlova paka 58. V radialnim odstupu k otoénému &epu 54 &idlové paky 38 je
na Cidlové pace 58 upraveno prikloubeni 60 &idlové paky 58. U znazornéného piikladu provedeni
je prikloubeni 60 Cidlové paky 58 tvofeno kolikem 60a, ktery je upevnén na &idlové pace 58
rovnobézné s otoénym &epem 354 &idlové paky S58. V pfidrzné struktufe 2, presngji v piidrzné
ploSe 55 ¢idla je upraven podéiny otvor 62. Tento podélny otvor 62 ma takové rozméry, Ze
Cidlova paka 58 miZe bez omezeni provadét pottebné vykyvné pohyby.

V pedalové pace 3 je upraven podéiny otvor 64, jak je to patmo z obr. 5 a obr. 6. Podéln4 strana
podélného otvoru 64 tvori doraz 66a a vytvofi ptikloubeni 66 pedalové paky 3. Prikloubeni 66
pedélové paky 3 a prikloubeni 60 ¢idlové paky 58 jsou upravena tak, Ze pedalova paka 3 miZe
prestavovat ¢idlovou paku 58 proti vratné pruZiné 11 ¢idla 3, viz obr. 1 a obr. 7.

Jak je to patrno z obr. 7, plisobi vratna pruzina 11 ¢idla 5 na jedné strané na &idlovou skiiii 50
a na druhé strané na ¢idlovou paku 38. P¥i pohledu podle obr. 8 plsobi vratna pruzina 11 &idla 5
na Cidlovou paku 58 ve smyslu pohybu hodinovych ru¢itek. Vratnd pruzina 11 &idla 5
zabezpecuje, Ze kolik 60a ptikloubeni 60 &idlové paky 58 je ve stalém zibéru bez viile s dorazem
66a ptikloubeni 66 pedalové paky 3, jak je to patrno z obr. 8.
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Vykyvny pohyb pedalové paky 3 vytvaii vykyvny pohyb prikloubeni 66 pedalové paky 3 kolem
vykyvného &epu 22, coz opét vede k vykyvnému pohybu pfikloubeni 60 ¢idlové paky 58 kolem
oto¢ného Cepu 54 &idlové paky S8. Prostiednictvim volby odstupu mezi pfikloubenim 66
pedalové paky 3 a mezi vykyvnym &epem 22, viz obr. 2, pfipadné odstupu mezi pfikloubeni 60
¢idlové paky 58 a mezi otodnym &epem 54 &idlové paky 58 miize byt jednoduse konstrukeng
stanoven a z hlediska specificky vozidla pfizplsoben pievod, se kterym se ma prevadét ototny
pohyb pedalové paky 3 na oto¢ny pohyb hfidele 52.

Cidlo 5, protozZe je tfeba na néj klast velké pozadavky , je komplexni konstrukéni sougést, kterou
lze vyrabét pii nizkych vyrobnich nakladech jen tehdy, kdyz se vyrabi znaény polet kus,
pficemz kazda varianta provedeni podstatné zvy3uje vyrobni naklady na jeden kus. U popsaného
modulu 1 plynového pedélu je ta vyhoda, Ze ¢idlo 5 miize byt pouzito beze zmény pfi riznych
pozadavcich z hlediska specificky vozidla. Prostfednictvim odpovidajici volby odstupu mezi
vykyvnym Cepem 22 a mezi dorazem 66a pfikloubeni 66 pedalové paky 3 lze jednoduchym
zpusobem pfizplsobit pfevod mezi pedalovou pakou 3 a mezi ¢idlem 5. To znamen4, Ze pedalova
paka 3 muze byt provedena tak, Ze i pti nejriznéjsich vozidlove€ specifickych drahich pedalu
muze byt vidy vyuzita pfedpokladand maximalni méfici draha &idla 3, aniz by k tomu déelu
muselo byt ¢idlo 5 néjak specidln€ prizplsobeno. Protoze z nejriznéjsich divoda, napfiklad
z optickych duvodd, riizného podlahového prostoru uvnitf vozidla, ergonomie atd., nelze obejit
nutnost pfizplisobit pedalovou paku 3 odpovidajicimu typu vozidla, neznamena pfizpisobeni
pfevodu mezi vykyvnym thlem pedalové paky 3 a mezi vykyvnym udhlem &idlové paky 58
prostfednictvim odpovidajiciho pfizpisobeni odstupu mezi pfikloubenim 66 pedalové paky 3
amezi vykyvnym &epem 22 7adné ptidavné naklady. Protoze normalné je nutné pro kazdy typ
vozidla vytvofit specidlni tvar pedalové paky 3, je pfitom mozné bez ptidavnych nakladu
prislusné prizpisobit pro pozadovany pfevod odstup mezi vykyvnym cepem 22 a mezi
prikloubenim 66 pedalové paky 3.

Ovlédaci hel o pedalové paky 3 je pii své hodnoté 12° az 20° relativné maly. Proto se navrhuje
zvolit odstup mezi vykyvnym Cepem 22 a mezi pfikloubenim 66 pedalové paky 3 dostatecné
velky, aby mohl byt zcela vyuzit dhel vykyvu ¢idlové paky 58. Uhel vykyvu &idlové paky 58 by
mél byt pro dobré uvolnéni pokud mozno velky. U navrzeného modulu 1 plynového pedalu lze
prostfednictvim odpovidajici velikosti odstupu mezi vykyvnym ¢epem 22 a mezi pfikloubenim
66 pedalové paky 3 ziskat bez nakladi kazdy pozadovany pievod.

Jak je to patrno z obr. 8, jsou na &idlové skiini 50 botné& vytvarovany dvé pfiruby 50a. V téchto
pfirubach 50a jsou upraveny podélné otvory 50b. Pro uloZeni ¢idla 5 na pfidrzné struktufe 2 je
pfidrzna plocha 55 &idla 5 vytvofena jako deska. V oblasti pfidrzné plochy 55 ¢idla 5 jsou na
pfidrzné struktute 2 vytvarovany dva koliky 68 tak, ze pti ulozeni ¢idla 5 na pfidrznou plochu 55
¢idla 5 a pii soutasném zavedeni hfidele 52 do vedeni 56 ¢idla §, jak je to znazornéno na obr. 7,
se koliky 68 zasunou do podélnych otvorit 50b. Koliky 68 vy¢nivaji na té strané, ktera je
odvracena od pridrzné plochy 55 &idla 5, pfes pfiruby 50a. Podélné otvory 50b maji rozméry
umoziiujici vykyvnout ¢idlo 5 pii montazi, pfipadné pfi nastaveni nulového bodu ¢idla 3, jako
celek kolem bodu otageni daného vedenim 56 ¢idla 3, jak je to patrno zobr. 7. Po tomto
nastaveni a sefizeni ¢idla 5 se pies pfiruby 50a presahujici koliky 68 na té strang, kde preénivaji
pfes ptiruby 50a, ohfeji a zatla¢i. Tim se rozsifi pfesahujici oblast kolikii 68 a ¢idlo 5 je tak
upevnéno na pridrzné struktufe 2. To zabraiiuje nezamyslenému prestaveni Cidla 5. Na obr. 8 jsou
znazornény koliky 68 po provedeni upevnéni ¢idla 5.

Pro usnadnéni montaZe ¢idla 5 na pfidrzné struktufe 2 a jako piidavné pfidrzné opatfeni je
v pfidrzné struktufe 2 upraven podélny otvor 70 a na €idlové sk¥ini 50 hak 72, jak je to patrno
zobr. 7 a obr. 8. Podélny otvor 70 je upraven soustfedné kolem vedeni 56 ¢idla 5. P¥i zasunuti
¢idla §, ptipadné pfi zavedeni hiidele 52 do vedeni 56 ¢idla 5 se zahakuje hak 72 skrz podélny
otvor 70 na pridrzné struktute 2. Tak je ¢idlo S jiz pevné€ drZzeno na pridrzné struktuie 2 je$té pied
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tim, nez se provede zminéné upevnéni &idla 5 prostiednictvim ohfevu kolikG 68. Pridavng
zabezpetuje hak 72 dalsi misto upevnéni &idla 3 na pfidrzné struktufe 2.

Do tidla 5, pFipadné na ¢idlo 3 je integrovana zastréka 74. Skiii zastréky 74 je vytvarovéna
spolecné s Cidlovou skfini 50 jako soudast z plastické hmoty. Jak je to patrno z obr. 1, slouzi
zastrtka 74 jako zasouvaci ptipojka kabelu pro ptivod ¢idlovych signali dodavanych ¢idlem 5 do
ovladani 14.

Cidlo 5 mé naptiklad konstrukci potenciometru. Jak je patrno z obr. 7, je kontaktni paka 75
neotoéné spojena s hfidelem 52 a tim také s pfikloubenim 60 &idlové paky 58. Na kontaktni pace
75 jsou upraveny kluzné kontakty, které se pki vykyvném pohybu &idlové paky 58 posunuji po
odporovych drahédch, které jsou upraveny v ¢idlové skiini 50. Tim se mé&ni elektricky signal
privadény prostfednictvim zastréky 74, znazornéné na obr. 7, do ovladani 14, znazornéného na
obr. 1. Je také mozné zvolit misto ¢idla 3, které pracuje jako potenciometr, bezkontaktni &idlo.

Podélny otvor 64 pedlové paky 3 méa dvé podélné strany. Jedna z t&chto obou podélnych stran
vytvati doraz 66a prikloubeni 66 pedalové paky 3. Jak je to patrno z obr. 5, vytvafi druh4 podélna
strana protilehly doraz 76. Protilehly doraz 76 tvofi spoletné s kolikem 60a prikloubeni 60
Cidlové paky 38, jiz pfi popisu ptikladu podle obr. 1 zminénou, vratnou pojistku 10. Normalng
doseda kolik 60a prikloubeni 60 ¢idlové paky 58 trvale a bez ville na doraz 66a prikloubeni 66
pedalové paky 3. V pfipadé poruchy, naptiklad pfi zlomeni vratné pruziny 11 &idla 5, viz obr. 1
aobr. 7, kdy vratna pruzina 11 ¢idla 5 vypadne, zajistuje protilehly doraz 76 vratné pojistky 10,
Ze pti uvolnéni desky 28 pedalu, viz obr. 2, to znamena pfi ptestaveni pedalové paky 3 do klidové
polohy R, viz obr. 1, je gidlova paka 58 unasena také ve vratném sméru. Pfi provedeni vratného
odpruZeni 8 se dvéma listovymi vratnymi pruzinami 24, 26 se zajisti, Ze i pfi vypadku jedné
z obou listovych vratnych pruzin 24, 26 se dostane peddlova paka 3 do své klidové polohy R.
Mimoto se vratnou pojistkou 10, piisobici mezi pedélovou pakou 3 a mezi ¢idlovou pakou 58
zajisti, ze je Cidlo 5 pfi uvolnéni desky 28 pedalu za viech okolnosti ovladano ve vratném sméru.

Mezi kolikem 60a a mezi protilehlym dorazem 76 je pfi normalnim provoznim stavu nepatrna
ville, takze se muze kolik 60a pohybovat bez nebezpeli sevieni nebo vysokého tfeni uvnitf
podélného otvoru 64. Viile mezi kolikem 60a a mezi protilehlym dorazem 76 vratné pojistky 10
je piekonana teprve v piipadé vypadku vratné pruziny 11 &idla 5, ale protoZe je relativné mala,
tak nemé v pfipadé poruchy vratné pruziny 11 &idla 5 Zadny podstatny negativni (i&inek.

Jak je to patrno z obr. 5 a obr. 6, je na piidrzné struktufe 2, pfipadné v ni upraven loZny otvor
80. V dlozném otvoru 80 je upevnéna skfiit 82. Tato skiiii 82 slouZi pro uloZeni mechaniky 7
fazeni doli. Skiii 82 ma tenéi oblast 82a, siln&j3i oblast 82b a zaskakovaci mechanismus 82c. Ve
skfini 82 je uloZen axialné posuvné kolik 82d. Priméry jsou navzijem odsouhlaseny tak, Ze ten¢i
oblast 82a zaskoc¢i do dlozného otvoru 80, kdyZ siln&jsi oblast 82b dosedne na pFidrznou
strukturu 2. Zaskakovaci mechanismus 82c se zahakuje s pFidrznou strukturou 2 a tak
zabezpeduje, ze skfiil 82 nemuze vypadnout z dlozného otvoru 80. Mechaniku 7 fazeni doli je
mozné zasunutim skiiné 82 do ilozného otvoru 80 snadno upravit na modulu 1 plynového
pedalu. Pokud by v pribéhu montaZe nebyla sk¥iii 82 Gipln& zasunuta do tloZného otvoru 80, tak
se zasune nejpozdéji pii prvnim silovém ovladani pedalové paky 3. To i pfi jednoduché montazi
prinasi vysokou spolehlivost.

Pfi ovladani pedilové paky 3 je pedilova paka 3 vykyvnuta ve smyslu pohybu hodinovych
ruiek, jak je to znazornéno na obr. 5 a obr. 6. Pfitom dosedne pfi stanovené ihlové poloze na
pedalové pace 3 upraveny doraz 84 na kolik 82d. Mechanika 7 fazeni doli je vytvofena tak, Ze po
dosednuti dorazu 84 na kolik 82d pfi dal$im ovladéni pedalové paky 3 je kolik 82d zatlagen do
skiiné 82. Pfi zasouvani koliku 82d do sk¥ingé 82 se zvysi ve stanoveném misté vratna sila
skokem. Tim vzroste pfi stanovené Gthlové poloze pedalové paky 3 skokem mechanikou 7 fazeni
dolii vyvolana ptidavna pozadovana pedalova sila. Mechanika 7 fazeni doli miiZze byt vytvofena
tak, Ze pfi protismérném ovladani pedalové paky 3, to je proti smyslu pohybu hodinovych
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rudicek, ve stanovené thlové poloze vratna sila skokem poklesne. Misto mechaniky 7 fazeni dolt
miZe byt do tlozného otvoru 80 zasunut také jiny funkeni element. Pokud neni mechanika 7
fazeni doll potiebna, je mozné do lozného otvoru 80 zasunout napfiklad pevny doraz 86. Ten
ma napiiklad shodny vnéjsi tvar jako skfifi 82. Misto posuvného koliku 82d u mechaniky 7 fazeni
dolt je u pevného otvoru 86 ve sméru dorazu 84 vy¢nivajici kolik 82d upevnén.

Misto mechaniky 7 fazeni dold, ptipadné misto pevného dorazu 86 mize byt zamontovan do
ulozného otvoru 80 také jiz ve spojeni s obr. 1 zminény spina¢ 6. Spina¢ 6 ma napriklad shodné
vnéj3i rozméry jako spolu s mechanikou 7 fazeni dolii popsana skfiii 82. :

Skiiii 82 mlize byt uvniti vytvorena také tak, Ze je v ni upravena jak mechanika 7 fazeni dold, tak
i spinac 6.

Odpruzené Celisti, vytvafejici snadno zhotovitelny zaskakovaci mechanismus 82¢, pfipadné
zaskakovaci upevnéni, jsou urteny pro snadnou montéz mechaniky 7 fazeni dolii nebo spinale 6
nebo pevného dorazu 86. Prostiednictvim jednoduché vymé&ny mezi mechanikou 7 fazeni doli
amezi pevaym dorazem 86, pfipadné spinatem 6 lze pfizplsobit modul 1 plynového pedalu
odpovidajicim specifickym pozadavkiim vozidla. Tak naptiklad u vozidla s automatickou
pfevodovkou je €astéji pouzivana mechanika 7 fazeni dold, zatimco u vozidel s fadicim Gstrojim
se Cast&ji pouziva pevny doraz 86. Prostfednictvim moZnosti riznych montazi do dlozného
otvoru 80 pfidrzné struktury 2 se zmenSi polet riznych vyrab&nych variant, coZz vyrazn&
zmen$uje vyrobni naklady.

Jak je to patrno z obr. 4, mize byt na vnitinim poloméru ulozné panve 34 upraveno tieci obloZzeni
35. Pro vnitini spojeni tieciho obloZeni 35 s tloZznou panvi 34 jsou v ni upravena vybrani. Tieci
oblozeni 35 je na tloznou panev 34 nalito a spoji se prostiednictvim vytvoteného ozubeni pevné
s vybranimi Glozné panve 34. Tieci obloZeni 35 je upraveno proto, aby bylo mozné dosahnout
pfiznivych hodnot pro opotiebeni a pro tfeni a tak aby bylo mozné zvolit pro iloZnou panev 34
material vyhodny z hlediska pevnosti. Misto na ulozné panvi 34 lze také ptidavné upravit tfeci
obloZeni 35 na vnéjsim obvodu tieciho Gseku 30a alozného &epu 30. Tuto variantu mize
odbornik uskutecnit, aniz by bylo nutné ji vyobrazovat.

Material tfeciho obloZeni 35 je s vyhodou zvolen z hlediska nizkého opotiebeni’ a tak, aby tfeni
bylo jak na zaCatku pohybu, tak i v prab&hu pokud mozno stejné velké.

U prikladi provedeni, které jsou znazomény na vykresech a které byly zvoleny pro podrobnéjsi
popis vynalezu, je iloZzna panev 34 spojena s pfidrznou strukturou 2 a ulozny ¢ep 30 je pfifazen
k pedélové pace 3. Znazornény piiklad provedeni viak mize byt pozménén tak, ze ulozna panev
34 bude upevnéna na pedalové pace 3 a tlozny ¢ep 30 muze byt vytvarovéan na pfidrzné struktuie
2. Toto opa¢né uspofadani Glozné panve 34 a Glozného Cepu 30 mize odbornik uskutednit, aniz
by k tomu bylo tfeba pfidavné vyobrazeni. P¥i apravé dvou tiloznych ¢ept a dvou tiloZznych panvi
1ze vzdy jednu z obou dloznych panvi pfifadit k pfidrzné struktufe 2 a opa¢nou uloZnou péanev
k pedalové pace 3. Totéz plati i pro Glozné &epy. : ’ ’

U piikladd provedeni znazornénych na vykresech je uloZzny otvor 80 upraven pro uloZeni
mechaniky 7 fazeni dold, pfipadn& pevného dorazu 86 na pfidrzné struktufe 2. Déle je upraven
v zabéru s mechanikou 7 fazeni dold, pfipadné s pevnym dorazem 86 pulsobici doraz 84 na
pedalové pace 3. Toto uspotadani viak také mize byt opané, coz znamend, Ze ilozny otvor 80
miZe byt na pedalové pace 3. V tom pfipadé je upravena mechanika 7 fazeni dolu, pfipadné
pevny doraz 86 na pedalové pace 3 a je vykyvovan spolecné s pedalovou pakou 3. Na pedalové
pace 3 uspofadand mechanika 7 Fazeni dold, pfipadné pevny doraz 86 dosednou pfi
odpovidajicim vykyvnuti pedalové paky 3 na doraz, ktery je upraven na p¥idrzné struktufe 2.
Toto opalné usporadani mizZe odbornik uskuteCnit, aniz by ktéto zméné bylo potiebné
vyobrazeni.
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U znazornénych piikladi provedeni ma p¥ikloubeni 60 gidlové paky 58 kolik 60a prikloubeni 66
pedélové paky 3 doraz 66a. Doraz 66a je upraven v podstaté radialné vzhledem k vykyvnému
¢epu 22. Modul 1 plynového pedélu Ize pozménit tak, Ze doraz je upraven na &idlové pace 58 a je
pfifazen k prikloubeni 60 &idlové paky 58. Pfislu¥n& k tomu je upraven na pedalové pace 3 kolik
a je pfifazen k pfikloubeni 66 pedalové paky 3. Toto pozménéné provedeni mize odbornik
uskutenit, aniZ by bylo tieba jej vyobrazovat.

Na obr. 9 je znazornén dal3i zvoleny, zv1ast& vyhodny a jednoduchy ptiklad provedeni.

U prikladu provedeni zndzornéného na obr. 9 je upraven otvor s Gloznym zaoblenim 40 pro
uloZeni Glozného &epu 30, spojeného s pedélovou pakou 3, pfimo v ptidriné struktuie 2. U tohoto
provedeni neni GloZznd panev 34 namontovéna, jak je to patrno z obr. 2, ale je vytvarovana na
pridriné struktute 2 jako jeden kus. Ulozna panev 34 je zcela integrovéana do p¥idrzné struktury 2
a lze ji vytvotit spoletné se zbyvajici ¢asti pfidrzné struktury 2 jako soudast z plastické hmoty
v jedné jediné spole¢né form& na vstiikové liti. :

U piikladu provedeni zndzornéného na obr. 9 Ize montaz pedalové paky 3 na pridrznou strukturu
2 uskutegnit napfiklad prostfednictvim bo&niho pruzného odehnuti jedné bo&ni stény, ktera unasi
loZnou panev 34 a ve které je upraven otvor pro uloZeni ilozného &epu 30, &imz mie Gilozny
¢ep 30 do tohoto otvoru zaskogit.

Jak jiz bylo uvedeno, vytvafi vratné sila F3 vratného odpruZeni 8 v oblasti ulozného mista 9
reakéni silu F4 na pedalovou paku 3. Tato reakéni sila F4 vytvafi protismérnou silu piisobici na
aloznou panev 34. Hlavni smér protismérné sily pusobici na pfidrznou strukturu 2 je na obr. 2
aobr. 9 nasmérovan vpravo. proto v principu postatuje, kdyZ je tfeci oblozeni 35 z hlediska
vykresu jen v pravé oblasti pfidrzné struktury 2 a/nebo lozného &epu 30, jak je to znidzornéno na
obr. 4 a obr. 9.

U ptikladu provedeni znazornéného na obr. 2 a obr. 4 ma iloZzny &ep 30 v oblasti treciho Giseku
30a vét3i primér neZ v oblasti vodiciho tseku 30b. Jak tfeci tsek 30a, tak i vodici iisek 30b jsou
upraveny vzdy v rozsahu Ghlu pfes zhruba 180°. Pfitom je mozné modul 1 plynového pedalu
podle pozadavkil pozménit také tak, Ze aloZzny ¢ep 30 ma na celém obvodu shodny primér, jak je
to znazornéno na obr. 9.

PATENTOVE NAROKY

1.  Modul plynového pedélu pro ovladani vykonu pohanéciho motoru, s pedilovou pakou (3),
ktera je prostfednictvim ilozného mista (9) vykyvné uloZena na p¥idrzné struktuie (2), a ktera je
kolem osy otaCeni vykyvna ve vykyvném iihlu, s ovladanim (14), ovladajicim vykon poh4néciho
motoru (16), s Cidlem (S), snimajicim polohu pedilové paky (3) a vydavajicim odpovidajici
signal do ovladani (14), a s vratnym odpruZenim (8) pro zpétné piestaveni pedilové paky (3) do
klidové polohy (R), vyznadujici se tim, Ze ¢&idlo (5) ma &idlovou skiiii (50),
upevnitelnou proti pfidrzné struktufe (2), a ¢idlovou paku (58), uloZenou v &idlové skiini (50)
vykyvné kolem oto¢ného &epu (54), jejiz vykyvnuta poloha urduje elektricky signal, pfitemz na
Cidlové péace (58) je upraveno piikloubeni (60) Cidlové paky (58) s radidlnim odstupem od
otoného Cepu (54) &idlové paky (58) a na pedalové pace (3) je s radialnim odstupem od
vykyvného &epu (22) upraveno pfikloubeni (66) pedalové paky (3), které je v zabéru
s prikloubenim (60) &idlové paky (58).
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2. Modul plynového pedéalu podle niroku 1, vyznadujici se tim, Ze Cidlova skfiii
(50) je pro nastaveni elektrického signalu ulozena otoéné kolem oto€ného Cepu (54) ¢idlové paky
(58).

3. Modul plynového pedélu podle naroku 1 nebo 2, vyznadujici se tim, Ze
ptikloubeni (66) pedalové paky (3) obsahuje doraz (66a), usporadany v podstaté radialné vadi
vykyvnému Cepu (22), pro unaseni pfikloubeni (60) Cidlové paky (58) pfi ovladani pedalové paky
3.

4. Modul plynového pedalu podle naroku 1 nebo 2, vyznadujici se tim, Ze
prikloubeni (60) Cidlové paky (58) obsahuje doraz, upraveny v podstaté radidlné k otodnému
Cepu (54) &idlové paky (58) a unaSeny pfi ovladani pedalové paky (3) pfikloubenim (66)
pedalové paky (3).

5. Modul plynového pedalu podle jednoho zndrokli 1 az 4, vyznadéujici se tim, Ze
mezi pedalovou pakou (3) a Cidlovou pakou (58) je upravena vratna pojistka (10) pro vraceni
¢idla (5) do bezpe€nostni polohy.

6. Modul plynového pedalu podle naroku 5,vyznaéujici se tim, Ze na pedalové pace
(3) je upraven protilehly doraz (76), uspofadany v podstaté radialn€ k vykyvnému &epu (22)
a unasejici prikloubeni (60) &idlové paky (58).

7. Modul plynového pedalu podle naroku 5, vyznaéujici se tim, Ze na Cidlové pace
(58) je upraven protilehly doraz, uspofadany v podstaté radialné k otoénému ¢epu (54) a unaseny
pfikloubenim (66) pedalové paky (3).

8. Modul plynového pedélu podle jednoho z pfedchazejicich narokld, vyznadujici se
tim, ze Cidlo (5) je opatfeno vratnou pruzinou (11) pro udrzovani pfikloubeni (60) ¢idlové paky
(58) v zabéru bez viile s prikloubenim (66) pedalové paky (3). ‘

9. Modul plynového pedalu podle jednoho z pfedchazejicich narokd, vyznaédujici se
tim, Ze idlo (5) je vytvofeno jako pfedem smontovana konstrukéni jednotka.

10. Modul plynového pedalu podle jednoho z pfedchazejicich narokd, vyzmnadujici se
tim, Ze ¢idlo (5) je upevnéno na piidrzné struktuie (2).

11. Modul plynového pedalu podle jednoho z predchazejicich narokl, vyzmacujici se
tim, Ze valozném misté (9) je upravena nejméné jedna Glozna panev (34, 36) s Gloznym
zaoblenim (40) a nejméné jeden dlozny Eep (30, 32), uloZeny v dloZzné panvi (34, 36)
a piizptsobeny tloznému zaobleni (40), pfi¢emz rozméry Glozného zaobleni (40) jsou stanoveny
pro vytvaieni tfeci hystereze omezujici vykyvny pohyb pedélové paky (3).

12. Modul plynového pedalu podle jednoho z predchazejicich narokd, vyzmnacujici se
tim, Ze vratné odpruZzeni (8) ma nejméné jednu vratnou pruzinu (24, 26), opatfenou na jedné

strané o pedalovou paku (3) a na druhé strané o p¥idrznou strukturu (2).

13. Modul plynového pedéilu podle naroku 12, vyznadujici se tim, Ze vratné
odpruZeni (8) ma dvé nebo tfi vratné pruziny (24, 26).

14. Modul plynového peddlu podle naroku 12 nebo 13, vyznacujici se tim, Ze
nejméné jedna vratna pruzina (24, 26) je vytvofena jako pruzina listova.

15. Modul plynového pedalu podle naroku 14, vyznaéujici se tim, Ze listova vratna
pruZina (24, 26) je ohnuta do tvaru pismene U a ma dvé pruzinova ramena (24a, 24b) spojena
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obloukem (24m), pfi€emz jedno z pruZinovych ramen (24a) doseda na pidrznou strukturu (2)
a dal3i pruZinové rameno (24b) dosedé na pedalovou paku (3).

16. Modul plynového pedilu podle naroku 15, vyzna&ujici se tim, %e nejmén& &ast
listové vratné pruZiny (24) je integrovana do pedalové paky (3) a/nebo piidrzné struktury (2).

17. Modul plynového pedalu podle jednoho z pFedchazejicich narokt, vyzna&ujici se
tim, Ze je opatfena mechanikou (7) fazeni doli pro skokovy narist sily piisobici na pedalovou
péku (3) ve stanovené poloze pedalové paky (3).

18. Modul plynového pedalu podle naroku 17, vyzna&ujici se tim, %e mechanika (7)

fazeni dolii je upevnéna na pfidrzné struktufe (2) prostfednictvim zaskakovaciho mechanismu
(82c).

10 vykresu
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