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Xolovd opérka pro transportn{ vozidla Pro prepravu silni&nich
vozidel

Ublast techniky

Technické ¥eSeni se‘t?ké kolové opé&rky pro transportni vozidla

pro pfepravu silniénich vozidel, sestdvajic{ z vodorovndého
iiloZného ramena, které probihd v podélném sméru transportniho
vozidla, je pFestavitelhé ve svém podelném sm&ru, popfipads

v podélném smé&ru transpartniho vozidla, a na konci pfestavova-
¢Iho pohybu je pFipevnéno k vodic{ kolejnici, pridem? toto
tiloZzné rameno. je pevn& v dhlu spojeno s opeérnym ramenem a vo-
dicil kolejnice je uspofddéna podél prichodu pro obsluhu pri
tocnim okraji lozné plochy transportnfiho vozidla a op&rné ra-
meno sme&fuje ke stfedu loZné. plochy v podélném sméru.

'

Yosavadni stav_techniky

Z DE patentového spisu &. 3113707 Je zndma kolovd opérka,
kterrd z hlediska hospoddrnosti ptedstavuje pakrok vadi tehdy
viamému stavu techniky. Kolovd opsrka md za timto G&elem tvar
iz¥fciho rovnoramenného trOJuhelniku s ostrym vrcholovym dhlem

JB opatfena dvéma opérnymi rameny slouzicfml pro opfeni kola
[ epravovaného vozidla.

Ukol predloZeného vyndlezu vyplyvs z poznatku, Ze touto
uémou kolovou op&rkou jestd nebylo z hlediska hospoddrnosti
usazeno maximum, Ukol pfedloZeného vyndlezu je tedy shodny
5 Ukolem JiZ zndmé kolové opérky, to jest dals{ zvyéeni'hospo-
idrnostl. Vyndlez vSak pfesto ji¥ vychdzi ze stavu techniky,
~tery umoZfuje dosaZeni vyééi hospoddrnosti ne? umoZfoval teh-
rly zndmy stav techniky.



Podstat echnického ¥ i

Uvedené nedostatky znadmych YeSeni do znané miry odstrafiuje a
uvedeny Ukol spliiuje kolova op&rka podle tohoto technické&ho feéepi,
jehoZ podstata spolivd v tom, Ze Glo¥né rameno je samo o sob& tuhé

a je pevné spojenoc s op&rnym ramenem, se kterym svird pravy
dhel. Je vyhodné, jestliZe na volném konci op&rného ramena Je
uspolddédn koncovy doraz omezujic{ pifi&né pohyby Jjednoho z kol
silniénino vozidla dosedajiciho na kolovou opérku. Tento konco-
vy doraz je s vyhodou pfimo pevng spojen s volnym koncem opé&r-
ného ramena.

Ddale je vyhodné, jestliZe koncovy doraz je souidsti do-
razoveé kolejnice, kterd probihd mezi volnym'koncem opérného ra
mena a podélnou stfedni osou loZné plochy transportniho vozid-
la po celé délce této vodici kolejnice rovnobd3né s touto vo-
dic{ kolejnici a zmfn&nou podélnou stifedni osou a je pevné spo
Jena s loZnou plochou.

!

Kromé .toho je vyhodné, jestliie navzédjam pevné spojend
ramena jsou jako celek vykyvnd kolem svislého &epu v nosném
bloku, ktery je dspofédén posuvné s mozZnosti fixovdnl na vodi-
ci kolejnici, ptifemZ navzdjem pevn& spojend ramena Jsou uspo-
fdddna fixovateln® ve dvou rdznych koncovych polohdch, pridemz
v prvni poloze sm&fuje op&rné rameno napfi& a v druhé poloze
sm&fuje op&rné rémeno v podélném sm&ru obdélnikové loZné plo-
chy transportnf{ho vozidla.

} Délka dloZného ramena mezi svislym éepem a volnym kon-
cem pfltom s vyhodou odpovidd p¥ibliZn& 3ifce prlchodu pro ob-
sluhu, av3ak tuto 3{fku prlchodu pro obsluhu nepfesahuje.

0dle je vyhodné, jestliZe kolovd opdrka je opatfena
diagondlni{ vzpé&rou probihajicl mezi volnymi konci opérného ra-
mena a GloZného ramena.

Koneéné je vyhodné, jestliZe op&rné rameno a Glo¥né ra-
meno jsou soucdst{ vodaorovného obdélniku sestdvajiciho ze &tyf
ramen, ve Kterém dvé@ navz4jem rovnob&Znd ramena pfedstaVUJI
opérnd ramena "kterd jsou prodlouiena pfes UloZnéd ramena a



jJedno z opérnych ramen je na konci pfesahujicim Glo2né rameno
uloZeno vykyvn& kolem svislého Cepu v nosném bloku uloZeném
na vodici kolejnici, pri&emZ zbylé opérné rameno je svym kon-
cem rozpojitelné plipevnitelné k dorazové kolejnici.

‘Timto technickym YeSenim se dosahu]e mimo¥&dn& konstrukdns
jednoduché kolové opérky, kterd je kromZ toho souCdsti systé-
mu, ktery zahrnuje i Konstrukeci lo¥nég plochy transportniho vo-
zidla, kterym mdZe byt jak kolejové, tak i silnié&ni vozidlo,

i kdyZ se s ohledem na problematlku a jJejl feSeni pFfedpoklads

v prvni fadé kolejové vozidlo, protofe kolovou opérku podle
tohoto technického ¥eSeni lze zv1&5t& hospodarn& vyuZit zejména
tehdy, jestliZe transportni vozidlo ma takové rozmé&ry, Ze je moZné
timto transportnim vozidlem p¥epravovat pomé&rn& vysoky polet :za
sebou stojicich osobnich nebo nédkladnich automobili.

Pfehled obrdzki na vykresech

Technické resenl je dale objasnéno na p¥ikladech jeho
provedeni, které jsou pPopséany na zakladé p¥ipojenych vykresu které
znazorﬁuji na obr. 1 p¥idny ¥ez loZnou plochou podle tohoto
technického ¥efeni, popfipadé loZnou plochou, kterad je upravena
tak, Ze ji lze vybavit kolovymi op&rkami podle tohoto technického
YeSeni; na obr. 2 detail A z obr. 1 ve zv&tfeném m&¥itku; na obr.
3 detail B z obr. 1 ve zv&tSeném mérltku, na obr. 4 detailni
pudorysny pohled na kolovou opé&rku podle tohoto technického ¥eSeni
a to ve ‘dvou riznych koncovych polohach, p¥i¥emZ plné ary
znadzoriiuji koncovou polohu v pracovnim stavu a &erchované Cary
zndzoriiuji koncovou polohu ve stavu momo provoz; na obr. 5 kolovou
opérku z obr. 4 p¥i pohledu v podélném smdru v zisadX obdélnikoveé
loZné plochy a uspo¥addni této kolové op&rky na lo¥né ploSe a na
obr. 6 dalsi provedeni kolové opé€rky podle tohoto technického
YeSeni z obr. 4.

S



P¥iklady provedeni technického ¥FeZeni

LoZnd plocha l zndzorn&nd v pfi&ném fezu na obr. 1 mé
obvyklou kenstrukci, je tvofena mirné nahoru vyklenutdu, v pu-
dorysu obdélnfkovou nosnou deskou s delsSimi stranami ve sméru
jizdy. LoZnd plocha 1 se od hfebenu 2, ktery le?{ v podélné
ose této loZné plochy 1, svaZuje rovnom&rn& Kk obé&ma podélnym
strandm. LoZnd plocha‘; je na obou podélnych strandch ohranife-
na okrajovym profilem 3, i:s pfiénym prufezem ve tvaru pismenc
Z, ktery je na horni a spodni strané& zes{len vyztuZnym profi-
lem 5, 6 s obdélnikovym pfi&nym prafezem. Symetricky ke stifedni
podélné ose loZné plochy 1, popfipadé& k hiebenu 2, jsou na obou
strandch stfedni podélné osy na loZné plode 1 s ptiméfenymi
odstupy piipevnény vidy Jedna vodic{ kolejnice 7 pro kolovou
opérku a dorazovd kolejnice 8. Vodic{ kolejnice 7 a dorazovi
kolejnice 8 ve dvojici kolejnic maji pfibliZn& shodnou délku,
kterd ptibliZné pdbcvidé délce nosné desky, popfipadé loziné plo-
chy 1. Kolejnice 7, 8 pfitom v pldorysném pohledu na loZnou plo-
..chu -1- probihaJi rovnobé2n5 navzdjem a s podélnyml okrajl loZné
plochy 1l-a jejim hfebenem 2, poptipadé podélnou stfedni osou
~lozné - plochy 1. Kazdd z vodicich kolejnic 7, patrnd na obr. 2,
sestdvd ze svisléha mastku, jehoi_spodnf strana, kterd se pev-
~né spojuje s loZnou plochou 1, Je roz&lenéna v fadu za sebou
uspofddanych usekl lg; 7b, které jsou za dcelem vyztuZeni vlast-
ni vodici kaléjnice 1 a zvy3en{ pevnosti spojeni s loZnou plo-
- chou 1 rozehnuty bo&n& od sebe. Na své horni strand prechdzi
isvisly mistek Q kolejnicoVou hlavu 7c, kterd md v pfiéném pro-
. Fezu kruhovy tvar, popfipadé& tvar kruhové Usele. Celd konstruk-
ce je s vyhodou z kovu a vodic{ kolejnice 7 je k loZné plo3e 1
ptivafena, pfigem? Uhel mezi &elnimi stranami Useku Ja, 7b
svislého mistku a loZné plochy 1 vyrovndvaji. klinové vlozky 9.

Dorazovéd kolejniéeig, kterd je v detailu.zndzornéna
na obr. 3, je tvofena profilem vdlcovanym za studena, s prufe-
zem ve tvaru pismene L s pribliZné shodnou délkou ramen. Vodo-
rovné rameno. .tohoto profilu je spojeno s loZnou plochou 1,
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zatimco zbylé rameno na svém volném hornim okraji prechdz{

ve smérem dovnit® zahnuty, dobfe zaobleny oblouk. Obdobné
doi:fe zaobleny je i vrchol L - profilu, ktery se nach821 u
lo’né plochy 1. Sp03eni dorazové kolejnice 8 s loinou plochou
1 Je provedeno nyty 10, rozloZenymi v podstatd rovnomdrnd po-
il dorazové kolejnice 8.

Silnién{ vozidlo postavené na loZné plose 1 je nazna-

vano dvojici jeho kol 1l a z obr. 1 je pritom patrné, Ze toto
i1inigni vozidlo stojt svymi koly 11 na obou stranich mezi

Jednou z vodicich kolejnic 71 a prislu3nou dorazovou kolejnici
8.

Jednotlivé kolovsé opérky jsou tvotfeny jednoduchym udhel-
nikem, jehoZ obég ramena 12, 13 jsou sama o sobé tuhid a podobn?
tuhé je 1 jejich vzdjemné spojeni ve vrcholu. Ob& ramena 12,
13, kterd lze také oznadit Jako vzpéry, spolu sviraji dhel 90

Vrchol L - profilu je proveden jako Ulozné oko 14, kte-
rym je kolovéd opérka 12, 13, 14 otoéné& uloZ?ena na svislém Cepu
i2. Tento svisly &ep 15 je uspof&ddn, zndmym zplsobem na nosném
bloku 16, ktery je opst zndmym zpGsobem posuvné ulo¥en na vo-

dicl kolejnici 8 a mdZe byt na této vodici kolejnici B zafi-

cvdn na libovolném mistd této vodict kolejnice 8. Prostredky
' tomuto zafixovdni jsou znémy ze stavu techniky a neni tfebs
¢ jimi zde podrobng zabyvat.

Podobné zndmym zplsobem se mGfe umo¥nit nebo zabloko-
vatl otd€eni kolové opérky 12, 13, 14 kolem svislého &epu 15.

vstliZe je otdfen{ uvoln&no, miZe se kolovd opérka 12, 13, 14
#atd€et mezi koncovymi polohami, kters Jsou na obr. 4 naznade-
y plnymi, popfipadé &erchovanymi &arami. Cerchovanymi &arami
ie kolovd opérka 12, 13, 14 zndzornéna natodend v poloze, ve
“teré mohou byt i prfisludné daldf kolové opérky 12, 13, 14
© kterd umoZfiuje, aby na transportni vozidlo silou vlastniho
“..loru nebo pdsobenim cizi sfly najiZdéla pfepravovand silnic-

vozidla, popfipadé aby tato silni&nf{ vozidla s transportni-
vwovozldla sjfZdéla. Jakmile prepravovanég sflniéni vozidlo na-
i do své transportni polohy, otodf se kolovd opérka 12, 13,



14 do své provozni polohy vyznatené plnymi Carami a v této
poloze se zafixuje Gpérné rameno 13 éméfuje napti¢ loiné
plochy 1 a nachézi se pfed, popfipadé za Jednim z kol 11
pfepravovaného silnléniho v021dla Toto 31ln16ni vozidlo je
proti pohybu v podélnem sméru vadi transportnimu vozidlu: za-
jisténo nejméné Jednou dvojici kolovych opérek 12, 13, 14.
PEicné pohyby Jjsou pfipustné a moZné v rozsahu, ktery je ddn
botni vzddlenosti mezi koly 11 silniéniho vozidla a dorazovy-
mi kolejnicemi 8. Aby bylo zaji3téno, Ze poloha silni&niho vo-
zidla v podélném sméru bude fixovdna pfi libovolné pfipustné

a mozné vzddlenosti mezi koly 11 silni&niho vozidla a dorazo-
vymi kolejnicemi 8, musi byt navzdjem sladény vzddlenosti mezi
vodicimi kolejnicemi 1 a dorazovymi kolejnicemi 8 na jedné

strang a délka druhého ramena 13 tvoffciho op&ru na strang
druhé. - |

e

Toto vzéjemné sladéni neni zapotfeb{, jestliZe se misto
dvojice dorazovych kolejnic 8 opé&rné ramenc. 13 kaZdé kolové
opérky 12, 13, 14 opatfi vlastnim konCovym dorazem 17, se do-
razove kolegnlce 8 se podobné rozéleni na Jednotllve pomérné
krdtké useky a Jestllie se vidy Jednomu z téchto useku pevné
"prlradi ‘jedna kolové opérka 12, 13, 14

Délka uloiné 'ho ramena 12 Jednotllvych kolovych opérex
12, 13, 14 vyplyvd ze 51fky prtchodu 18 pro obsluhu, ktery
probihd podél kaZdého podélného okraje loZné plochy 1. Délka
GloZného ramena 12 odpovidé pfiblizné 3{fce daného pruchodu
18 pro obsluhu a neméla by byt vétsi nez tato éirka

\Y jednom z provedeni technlckeho ¥eSeni je dhel, ktery
navzdjem sviraji ob& ramena 12, 13 zajiSt&n vzp&rou 19, kterd je
k ramenum 12, 13 p¥ipojena poblii koncl t&chto ramen 12, 13.

Podle obr. 6 mohou byt v jedné jednotce sdru¥eny dvé& kolové
opérky podle tohoto technického ¥efeni, ¥im? se dos&hne oboustranné

pouZitelné kolove opérky. Ob¥ opérnd ramena 13 tvo¥ici vlastni

rameno 12 a spoj tdchto ramen 12, 13 je proveden jako loZisko,
zatimco spoj mezi dald3im op&rnym ramenem 13 a dloZnym ramenem



12 je proveden jako aretace va&i vodict kolejnici 7. Rameno
128, které je rovnob&iné s GloZnym ramenem 12, pfitom plsobi
pouze jako vyztuha.' ’

- Jednou z moZnost{ aretace je opatfeni kolovs odérky
paikou 20, kterd je s kolovou op&rkou spojena vykyvné kolem
sepu 21. V kazdé z obou koncovych poloh kolové opérky Jje péka
24 pfldrZovédna mezi sm&rem k sob® pruzicimi svérnymi gelistmi
24, 23 prisludné Celistové dvojice a lze ji za ddelem otolent
koilové opérky ze sevieni v téchto svérnych éeiistich 22, 23
uvolnit, Pdka 20 je pfitom uspordddna na volném konci Ulozného
vamena 12 - viz obr. 4, 5 - nebo v oblasti mezi UloZnym ramenem
.4 a opérnym ramenem 13 mimo oblast svislého &epu 15, popripa-
% dloZného oka 14 - viz obr. 6.
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Kolovd opérka pro transportni vozidla pro pfepravu silnic-
nich vozidel, sestévajici z vodorovného GloZného ramena,
které probihd v podélném smiru transportniho vozidla, jJe
ptestavitelné ve svém podélném sméru, popfipadé v podélném
sm&ru transportniho vozidla, a na konci pfestavovaciho po-
hybu je pfipevné&no k vodic{ kolejnici, pficemZ toto ilozneé
rameno je pevnd v Ghlu spojeno s opérnym ramenem a vodici
kolejnice je uspofdddna podél prichodu pro obsluhu pfi bocl-
nim okraji loZné plochy. transportnfho vozidla a opé&rné ra-
meno sm&fuje ke stfedu loZné plochy v podélném smé&ru, v y -
znatc¢ujicli s e t {m, %e dloiné rameno (12) Je
samo 0 sob& tuhé a je pevnd spojeno s op&rnym ramenem (13),
se kterym svird dhel 90°. ‘

Kolovd opérka podle nédroku 1, vy zna ¢ u jiclt s e

t { m , %¢ na volném konci op&rného ramena (13) je uspofddan
koncaovy doraz (17) omezujic{ pfi&né pohyby jednoho z kol
(11) silnigniho vozidla dosedajfciho na kolovou opé&rku.

KoloVé opérka podle ndroku 2, vy zna & u jicil s e
t £ m, %e koncovy doraz (17) je pfimo pevné spojen s vol-
nym koncem opé&rného ramena (13).

Kolovw4d opérka podle néroku 2, vy znau jic { s e

t L m , %c koncovy doraz (17) je soutdstl dorazové kolejni-
ce (8), kterd probihd mezi volnym koncem opérného ramena
(13) a podélnou stfednf osou loZné plochy (1) transportniho
vozidla po celé délce této ‘vodici kolejnice (7) rovnobé&iné
s touto vodici kolejnic{i (7) a zmin&nou podélnou stiedni
osoy a je pevné spojena s loZnou plochou (1).



6.

Kolové opérka podle ndroka 1 a3 4 vy znacdujici

s e t £ m, Ze navzdjem pevns spojend ramena (12, 13)
Jsou jako celek vykyvnd kolem svislého Gepu (15) v nosném
bloku (16), ktery je uspofddan posuvneé s moZnost! fixovani
na vodici kolejnici (7), pridenm? navzdjem pevné spoSené ra-
mena (12, 13) jsou uspofidéna fixovateln& ve dvou rdznych
kKoncaovycn polohdch, pfidem? v prvni poloze sm&fuje opérns
rameno (13) napfié a v druhé poloze sm&fuje opdrné rameno

(13) v podélném smé&ru obdélnikové 1lozné plochy (1) trans-
portniho vozidla.

Kolovd opérka podle niroku 5, vyznatc¢u Jici s e

t {m, Ze délka dloZného ramena (12) mezi svislym Zepem
(15) a volnym Roncem odpovidd pfibliZng& &{fce pruchodu (18)
Pro obsluhu, av3ak tuto %{fku prachodu (18) pro obsluhu ne-
pfesahuje.

Kolovd opd&rka podle nérokl 1 a3 6, vyznadujilci

s e tim, 2e'je opatfena diagondlni vzpérou (19) pro-
bihajic{ mezi volnymi konci opérného ramena (13) a dlo¥ného
ramena (12).

Kolovd opérka podle ndrok( 1 a¥ 6, vyznadujici

s e t {m, Ze op&rné rameno (13) a dlo¥né rameno (12)
jsou soucdsti vodorovného obdélniku sestdvajiciho ze &tyt
ramen (12, 12a, 13), ve kterém dvé navzdjem rovnob&inid rame-
na predstavuj{ op&rnd ramena (13), kters jsou prodlouZena
pfes dloznd ramena (12) a jedno z opérnych ramen (13) je na
konci pfesahujfcim Glo?né ramenc (12) uloZeno vVykKyvné kolem
svislého Cepu (15) v nosném bloku (16) uloZendm na wodici
lkolejnici (7), pridems zbyié opérné ramenc (13) je svym kon-
gem~rozbcjitelné prfipevnitelné k dorazové kolejnici (8).
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