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Ecran antibruit pour voie routiédre

L'invention concerne un écran antibruit pour voie routidre.

On sait que le passage des voies routiéres & grande circulation,
par exemple des autoroutes, en milieu & haute densité d'habitation
impose aux riverains un bruit tel qu'il apparalt nécessaire de 1'atte~
nuer par la mise en place d'écrans antibruit sur les bords de la voie.
La hauteur de ces écrans doit &8tre suffisante pour arréter le son se
propageant en direction des maisons voisines. Ils sont constituds de
plaques, par exemple en béton, qui sont souvent inclindes vers 1'exté-
rieur de la voie de manidre & renvoyer les ondes accoustiques vers le
ciel. L'angle d'inclinaison peut étre variable le long de la voie de
maniére i diminuer la monotonie d'aspect de 1'écran.

Les plaques sont parfois appuydes sur ou incofpées dans une
structure rigide prenant appui sur une semelle bétonnée s'étendant sur
.le c¢8té de la vole et capable non seulement de supporter le poids des
plaques mais aussi de résister aux efforts de renversement dus i 1'ac-
tion du vent sur celles-ci, et éventuellement & leur poids. La
construction de cette semelle est donc coliteuse. I1 n'apparait par
ailleurs pas souhaitable de la stabiliser par liaison avec la chaussée
sur laquelle circulent les véhicules automobiles, chaussée normalement
bordée par un dispositif continu de retenue destiné A emp@cher les
véhicules de sortir de la chaussée lorsque leurs conducteurs en ont
perdu le contrdle.

La réalisation sur place des plaques ou la mise en place de
plaques préfabriquées est elle aussi cofiteuse.

La présente invention a pour but la réalisation facile et peu
cofiteuse d'un écran antibruit pour voie routiére présentant un aspect
acceptable,

Elle a pour objet-un écran antibruit pour voie routidre, cet
écran étant destiné i &tre placé le long d'une chaussée de circulation
pourvue d'un dispositif latéral continu de retenue des véhicules, cet
écran comportant,

- des plaques dressées et juxtaposées pour former un écran
sensiblement continu sur le bord de la voie, en arriére du dispositif



10

15

20

25

30

35

2520401

-2 -

de retenue a partir de la chaussée,

- une structure de support s'élevant en arridre de ces plaques pour les
maintenir,

- et une semelle de fondation bétonnée s'étendant sur le terrain et
solidarisée avec cette structure de support de manidre & la supporter
et 3 1'empécher de basculer,

- cet écran étant caractérisé par le fait que la structure de support
comporte des poteaux s'élevant au-dessus de la semelle, encastrés dans

cette dernidre et se succédant selon la longueur de la voie,

~ et une poutre longitudinale maintenue au haut de ces poteaux,

- les plaques étant fixées par leurs bases sur la semelle, et s'appu-
yant par leur face arridre sur cette poutre longitudinale,

- le bord avant de la semelle portant un massif de béton s'étendant
longitudinalement de manidre sensiblement continue pour constituer 3
la fois ledit dispositif de retenue de véhicules et un contrepoids
emp&chant le basculement de la semelle vers l'arriére.

La présence de ce contrepoids permet notamment de limiter
l'extension de 1la semelle vers 1l'arriére, c'est-3-dire vers
1'extérieur de la voie, ou de se contenter, sous le bord arridre de la
semelle, d'une résistance médiocre du terrain. On adopte de plus de
préférence, mais non nécessairement, les dispositions suivantes :

- La poutre longitudinale présente une face avant arrondie ou polygo-~
nale de manidre 3 pouvoir recevoir en appui des plaques d'inclinaisons
diverses, une partie de la largeur de la face supérieure de la semelle
étant disponible entre le dispositif de retenue des véhicules et
1'aplomb de la poutre longitudinale pour recevoir les bases de ces
plaques.

- Les plaques s'élevent 3 une hauteur supérieure d'au moins 30% i celle
de la poutre.

A 1'aide des figures schématiques ci-jointes on va déerire ci-
aprés, 3 titre non limitatif, comment 1l'invention peut &tre mise en
oeuvre. Il doit &tre compris que les éléments décrits et représentés
peuvent, sans sortir du cadre de 1tinvention, &tre remplacés par d'au-
tres éléments assurant les mémes fonctions techniques. Lorsqu'un méme

élément est représenté sur plusieurs figures il y est désigné par le
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méme signe de référence.

La figure 1 représente une vue en &lévation d'un écran selon
1'invention.

La figure 2 représente une vue en coupe de cet écran selon la
ligne II-II de la figure 2.

La figure 3 représente une vue de dessus du méme écran.

On indique ci-aprés les numéros de référence des éléments de
1'écran sur les figures, ces numéros étant suivis des désignations de
ces éléments.

1 ' Semelle de fondation épaisse en béton armé.

1! Béton "de propreté" ou "de forme", coulé sur le sol pour
servir de base a la semelle 1.

2 Poteaux en béton armé solidariséds 3 la semelle par des
armatures non représentées, et servant de support & la
poutre 3.

3 , Poutre longitudinale en béton armé solidarisée aux
poteaux 2. C'est sur cette poutre que s'appulent les pla-
ques L4t o hn o ynv,

4§ j yme Plaques en béton armé reposant sur la semelle 1 par
1'intermédiaire d'un élément de calage 5 et s'appuyant sur
la poutre longitudinale., Elles sont dressées avec des
angles d'inclinalison progressivement variables par rap-
port -4 la structure de support. Un joint continu est sys-
tématiquement placé entre deux plaques adjacentes pour
assurer 1l'étanchéité acoustique. Les plaques sont fixées
au niveau de la semelle et de la poutre longitudinale.‘
Elles présentent une forme prismatique i génératrices per-
pendiculaires & -la poutre 3, et plus particuliérement
celle d'un voile bordé par deux ailes latérales jouant le
rdle de raidisseurs.

5 4 gm Eléments de calage des plaques 4 & 4"!', Ces é€léments
sont constitués par un mortier de pose adhérent sur la
semelle 1. :

6 Dispositif continu de retenue des véhicules constitué par

un massif en béton armé posé sur la semelle.
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Remblai de terre revétu de terre végétale engazonnée et
plantée.

Chaussée avec bande d'arrét d'urgence.

L'écran antibruit ainsi constitué cumule les avantages

5 suivants :
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- Acoustique @

- Séeurité

De part la continuité de 1l'obstacle crée par les plaques
et la ferﬁeture systématique des joints pouvant exister
entre les différentes plaques , il assure efficacement le
rdle d'écran antibruit, 1l'indice d'affaiblissement propre
3 la paroi formée étant suffisant en égard aux efficacités
recherchées, et conforme aux recommandations en vigueur.
Par ailleurs, la position variable des plaques par rapport
3 la chaussée, permet d'incliner la paroi et d'éviter
ainsi partiellement ou totalement, selon 1'inclinaison de
ces dernidres, les réflexions des ondes sonores suéeep—
tibles d'atteindre d'éventuels bitiments du cOté de la
route opposé & celui sur lequel est implanté l'écran. Elle
permet en tout état de cause d'orienter dans la direction
la moins génante la propagation des ondes sonores réflé-
chies par 1l'écran.

pour les uéagers :

Son origine est double. C'est en premier lieu, 1tintégra-
tion d'un dispositif de retenue des véhicules continu en
béton armé en avant de 1'écran. En second lieu 1'incli-
naison des plaques qui diminue 1'effet visuel "de paroi”
susceptible de relicher l'attention du conducteur et de
modifier sa conduite de manidre préjudiciable 3 sa sécu-

rité et i celle des autres usagers.

-~ Esthétiques :

- Inclinaison de la paroi ouvrant l'espace et diminuant la
hauteur de 1l'écran pergue par 1'usager.
- Modulation de cette inclinaison permettant de créer des

effets variés a volonté, répétitifs ou non.
- Possibilité d'utiliser pour la paroi de 1técran tous
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matériaux existants, sans changer la semelle ou la struc-
ture de support.

- Facilité d'obtention d'un aspect végétal cdté route et
cdté riverains par la mise en place d'un remblai avec
terre végétale engazonnée et plantée.

- Constructifs :

- Adaptation & tous les sites : De part sa
conception (semelle superficielle - intégration d'un dis-
positif de retenue des véhicules) cet &cran peut B8tre
implanté le long de n'importe quel type de voie, quelqu'en
solent les abords.

Il peut par ailleurs &tre adapté A tous les sites du point
de vue de ses caractéristiques tant acoustiques (hauteur,
inclinaison) qu'esthétiques (ineclinaison variable, maté-
riaux). ‘

- Facilité de mise en oeuvre : De part sa conception, il
est trds rapidement mis en oeuvre et ne nécessiterque des
réglages tréds simples. Les plaques peuvent &tre préfabri-
quées avec une faible largeur, ce qui facilite leur mise
en place. Seule la semelle doit &tre coulée sur place dans
tous les cas. La structure de support peut selon les cas
&tre préfabriquée ou non, &tre constituée de béton armé ou
d'acier ou méme de bois. Les plaques peuvent &tre consti-
tuées de matériaux trds divers.

~ Equilibre de 1t'écran acoustique : L'utilisation du dis-
positif de retenue en béton armé comme charge permanente
sur la fondation ainsi que le remblai de ﬁerre et le type
de fondation pour semelle permet d'assurer son équilibre
Sous toutes sollicitations climatiques et n'induit au
niveau du sol que des contraintes mininales. Ceci permet
la mise en oeuvre sur des terrains peu résistants, tels
que ceux rencontrés fréqﬁemment le long des routes (rem-

‘blais peu ou non compactés notamment).
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REVENDICATIONS

1/ Ecran antibruit pour voie routidre, cet écran étant destiné 3 B8tre
placé le long d'une chaussée de circulation pourvue d'un dispositif
latéral continu de retenue des véhicules, cet écran comportant,

- des plaques (4, 4', 4m, In1) dressées et juxtaposées pour former un
écran sénsiblement continu sur le bord de la voie, en arriére du
dispositif de retenue i partir de la chaussée,

- une structure de support s'élevant en arridre de ces plaques pour les
maintenir,

- et une semelle de fondation bétonnée (1) s'étendant sur le terrain et
solidarisée avec cette structure de support de manidre i la supporter
et & 1'emp8cher de basculer,

- cet écran étant caractérisé par le fait que la structure de support
comporte des poteaux (2) s'élevant au-dessus de la semelle (1), encas-
trés dans cette dernidre et se succédant selon la longueur de la voie,
- et une poutre longitudinale (3) maintenue au haut de ces poteaux,

- les plaques (4, 4', 4n  4nv) &tant fixées par leurs bases sur la
semelle, et s'appuyant par leur face arriére sur cette poutre longitu-
dinale,

- le bord avant de la semelle portant un massif de béton (6) s'étendant
longitudinalement de manidre sensiblement continue pour constituer a
la fois ledit dispositif de retenue de véhicules et un contrepoids
empéchant le basculement de la semelle vers l'arridre.

2/ Eecran selon la revendication 1, caractérisé par le fait que la
poutre longitudinale (3) présente une face avant arrondie ou polygo-
nale (3') de maniére & pouvoir recevoir en appul des plaques (U, 4r,
yn, jre) d'inclinaisons diverses, une partie de la 1argeur'de la face
supérieure de la semelle étant disponible entre le dispositif de
rétenue des véhicules (6) et l'aplomb de la poutre longitudinale (3)
pour recevoir les bases de ces plaques.

3/ Ecran selon la revendication 1, caractérisé par le fait que 1les
plaques (4, 4', 4 ym+) g18igvent 3 une hauteur supérieure d'au
moins 30% & celle de la poutre (3).
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