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VORDERBACKEN

Die Erfindung betrifft einen Vorderbacken mit zwei
Winkelhebeln zum seitlichen Halten eines Skischuhs, die
bei UbermSBigen Druckbeanspruchungen den Skischuh seit-
lich freigeben. Bei einem bekannten Vorderbacken dieser
Art wirkt auf die vorhandene Ausl@sevorrichtung eine
die AuslBsung unterstiitzende Kraftibertragungseinrich-
tung ein. Debei ist jedoch die Konstruktion an die Ab-

der einmal eingesetzien Bauteile gebunden.

Ziel der Erfindung ist es, eine Konstrukiion zu
schaffen, bei der die Fimwirkung der die Ausldsung un-
terstiftzenden Krafiibertragungseinrichiung chne Ande-
rung der Abmessungen einzelner Bauteile veriiert werden
kann.

Erfindungsgemdl ist in einem skifesten Haltekdrper,
der sich auf dem Ski im Abstand zu den Winkelhebeln be-
findet, ein Pedal angeordret. Das Pedal beaufischlagt
mit seinem anderen Endbereich eine im BackenkGrper un-
+ergebrachte Feder, durch deren Kraft der Skischuh in
der Fahristellung in Anlage an den auch als Sohlennie-
derhalter wirkenden Winkelhebeln gehalten wird. Diese
Anlagekraft wird bei einem Frontalsturz, gegebenenfalls
bis zu Nuil, reduziert.
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Die Erfindung bezieht sich auf-einen Vorderbacken nach dem ersten, klassifizierenden Teil des
Anspruches 1.

Ein Vorderbacken der eingangs genannten Art ist aus der DE-OS 38 37 363 bekannt. Dieser
Vorderbacken weist ein Pedal auf, welches Uber ein Zwischenstlick, das um eine Querachse verschwenkbar
gelagert ist, an der Ausldsefeder angreift. Auf diese Weise wird bei einem Vorwérisdrehsturz die zwischen
dem Pedal und der Skischuhsohle auftretende, erhdhte Reibungskraft kompensiert, weil die Ausi@sefeder
durch den erwdhnten Kraftlibertragungsmechanismus eine zusitzliche Vorspannung erhdlt, so daB das
Ausldsen gegen eine verringerte Haltekraft der Ausldsefeder vor sich geht. Dabei ist es jedoch nachteilig,
daB das Ubersetzungsverhiltnis zwischen dem Pedal und dem Zwischenstiick konstruktionsbedingt be-
schrénkt ist, wodurch dem Konstrukteur hinsichtlich der Abmessungen verhdlinisméBig enge Grenzen
gesetzt sind.

Bei einem anderen, dhnlichen Vorderbacken nach der DE-OS 38 40 949 wirkt das Zwischenstlck Uber
einen weiteren Ubersetzungsmechanismus auf die Ausldsefeder, wodurch das Ubersetzungsverhiltnis zwar
verbessert werden kann, die Gesamtkonstrukiion jedoch im Aufbau kompliziert ist. Die zur Verwendung
gelangenden Bauteile erhShen weiters die Reibung innerhalb der Kraftlibertragungsvorrichtung.

Aus einer weiters bekannten LOsung nach der US-PS 4 538 828 liegt die Skischuhsohle etwa mit ihrem
Ballenbereich auf dem einen Arm eines zweiarmigen Pedals auf, dessen anderes Ende einen von einer
leichten Feder beaufschiagten Ansatz trdgt. Das Pedal selbst ist um eine horizontale Querachse ver-
schwenkbar am Ski gelagert. Die leichte Feder hélt den Ansatz immer anliegend an der Unterseite der
seitlichen Backen derart, da8 bei einem Vorwirtssturz der Backen in vertikaler Richtung verschwenkt wird.
Somit wird eine in vertikaler Richtung nach unten wirkende Kraft in eine in vertikaler Richtung nach oben
wirkende Kraft umgeleitet. Diese vertikale Kraft wirkt dann auf den einteiligen BackenkSrper, sogenannten
Schalenbacken, so ein, daB die Ausli@sefeder eine Vorbelastung erfédhrt. Dabei ist es jedoch erforderlich, die
in vertikaler Richtung wirkende Krait wieder in eine horizontal wirkende Kraft umzuleiten, zu welchem Zweck
ein gesonderter Kraftliberiragungsmechanismus erforderlich ist. Darliber hinaus ist als nachteilig anzusehen,
daB der Auslsevorgang gegen eine erhdhte Reibung zwischen dem Ansatz und der Unterseite des
Haliebackens erolgt. Dabei hat die leichte Feder nur eine Hilfsfunktion, ndmlich das Pedal mit dem
Anschlag an die Unterseite des Backenldrpers zu driicken; auf die Reduzierung der AuslGsekraft ist sie
ohne EinfluB.

Ein &hnlicher Vorderbacken der eingangs genannten Art ist aus der DE-PS 29 05 837 bekannt.
Allerdings wird bei dieser bekannten L&sung eine Hilfskraft in das den Sicherheitsausidsemechanismus
bestimmende System eingeflihrt, weiche Hilfskraft direkt oder indirekt die Ausidsefeder, das auf den bzw.
auf die Sohlenhalter direkt oder indireki einwirkende Ende der Ausldsefeder(n) in einem den bzw. die
Sohlenhalter entlastenden Sinne beaufschlagt. Aus diesem Grund muB die Hilfskraft bei jeder vom Ballen
auf den Kraftgeber ausgeiibten Kraft kleiner als die die Ausldsekraft bestimmende Federvorspannung sein.

Diese bekannte Vorrichtung hat zufolge der angeflihrten MaBnahmen den Vorteil, daB bis zum Beginn
einer Sicherheitsausidsung keine Bewegungen am Krafigeber, der Kraftlibertragungsvorrichtung und der
Ausl@sevorrichtung aufireten, so daB die aufgebrachte Hilfskraft im System quasi gespeichert wird.

Im Gegensatz zum aufgezeigten Vorteil bringt jedoch diese bekannte Ausgestaltung auch einen
Nachteit mit sich, da die Kraftibertragung zwischen dem sich im Ballenbereich erstreckenden Pedal und

--einer Betdtigungseinrichtung Uber einer im freien liegenden schiefen Ebene verlduft, wobei dieser Bereich

Umwelteinfllissen, wie Schnee-, Eis- und Schmutz-Ablagerungen ausgesetzt ist, so daB die im vornhinein
bestimmte, vom Ballendruck aufzubringende Hilfskraft in unerwiinschter Weise verringert werden kann,
wodurch die im vornhinein bestimmte Verringerung der zum Ausldsen erforderlichen Kraft nicht mehr in
vollem AusmaB gegeben sein kann.

Ein weiterer Nachteil der bekannten Ausgestaltung liegt darin, daB die Anderung des Verhdltnisses
Hilfskraft:Auslosekraft nur durch MaBénderungen herbeigefiihrt werden kann, welcher Umstand bei der
Ausgestaltung von Vorderbacken gleicher Bauart, die jedoch flr Personen mit unterschiedlichem K&rperge-
wicht bestimmt sind, wirtschaftlich nicht mehr oder nicht mehr gut herstellbar sind (kein Baukastensystem).

Hier setzt nun die Erfindung ein, deren Aufgabe darin fiegt, die erforderliche Hilfskraft ohne Anderung
der Abmessungen variieren zu kdnnen und auch unerwlinschte Umwelteinflisse weitgehend beseitigen zu
kdnnen. Weiters soll der Kraftlibertragungsmechanismus vereinfacht werden.

GelSst wird die gestelite Aufgabe erfindungsgeméB vor allem durch die kennzeichnenden Merkmale
des Anspruches 1. Dadurch, daB das Pedal mit seinem freien Endbereich entweder mittelbar oder unter
Zwischenschaltung eines Zwischenstlickes mittelbar eine weitere Feder beaufschlagt, kann die Gré8e der
vom Konstrukteur jeweils gewlinschten Hilfskraft - unter Beibehaltung der geometrischen Verhdltnisse des

‘Vorderbackens durch die Wahl der jeweiligen Feder, in vorgegebenen Grenzen, frei bestimmt werden.

Vorderbacken, die fir Skifahrer mit unterschiedlichen K&rpergewichten bestimmt, sind, kOnnen daher im
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Baukastensystem hergestellt werden, dhnlich den Vorderbacken, bei denen die Ausldsefeder den Anforde-
rungen entsprechend unterschiedlich bemessen werden kann. Auch unerwlnschte Umwelteinflisse werden
durch die erfindungsgemiBen MaBnahmen weitgehend beseitigt, da sich das in seiner Langsrichtung frei
erstreckende Pedal zu den beiden Seitenflichen des Ski hin leichter das Entfernen von allenfalls ansam-
melnden Schnee-, Eis- oder Schmutz-Restbestinde ermdglicht, als dies bei auf einen engen Raum
begrenzten Betatigungsbereich nach dem Stande der Technik der Fall gewesen ist. Ein weiterer Vorteil der
erfindungsgemaBen Lsung liegt darin, daB beim Einleiten eines Vorwdrtssturzes, einen Vorwértsdrehsturz
inbegriffen, sogleich die Reduzierung der zum Auslésen erforderlichen Kraft beginnt und somit eine
erleichterte Freigabe des Skischuhs unter allen Umsténden gew&hrleistet ist.

Bei dem Stande der Technik nach der eingangs genannten DE-PS 29 05 837 wurde bereits ein
Vorderbacken nach der DE-OS 20 30 749 als bekannt vorausgesetzt. Bei dieser dlteren L&sung wurde als
nachteilig empfunden, daB die auf die AusiGsefeder einwirkende Hilfskraft durch Verschieben einer Gegen-
rast hervorgerufen wurde, wobei eine auf die die Gegenrast aufweisende Zug- und Druckschiene vorgese-
hen war, die bei einem erhdhten Ballendruck mittels eines Hebels Uber ein Druckglied in Skildngsrichtung
betitigt werden konnte. Dabei war die Anordnung mehrerer Hilfsfeder erforderlich, gegen welche -das
Druckglied betétigt werden muBte. Auch die Reibung, die bei niedergedriicktem Druckglied zwischen
diesem und dem Hebel flr das mit der Zug- und Druckschiene im Eingriff stehenden Zahnsegment
entstanden ist, war fir die Kriftelibertragung unglinstig. Zu Recht wurde daher in der den Stand der
Technik bildenden DE-OS 29 05 837 diese bekannte Ausgestaltung als nachteilig bezeichnet.

Bei dem erfindungsgeméBen Vorderbacken liegen jedoch die Kraftiibertragungsverhdlinisse insoferne
auch gegeniiber dieser Zlteren Ausgestaliung anders als die Hilfsfeder oder die Hilfsfedern flir das
Aufbringen der Hilfskraft selbst sorgen und der Vorderbacken sich von seiner Gattung selbst von der
bekannten Ausgestaltung, die einen Vorderbacken mit einer kurzhubigen Kugeiverrastung darstellt, als
langhubige Bindung unterscheidet.

Der Vollsténdigkeit halber sei noch eingangs erwidhnt, da8 die Ausgestaltung nach der den stand der
Technik bildenden DE-PS 29 05 837 Aufiihrungsformen mit Vorderbacken zwei unterschiedliche Typs
offenbart, nimlich Vorderbacken, die zwei Winkelhebel aufweisen, die um gesonderte Hochachsen ver-
schwenkbar sind und Vorderbacken, bei denen die beiden Winkelhebel um eine gemeinsame Hochachse
verschwenkbar sind. Allerdings sind die hier gezeigten Ausfiihrungsbeispiele auf einen sogenannten
Schalenbacken abgestell; aus dem Stande der Technik nach der AT-PS 360.395 ist jedoch auch die
Verwendung von zwei Winkelhebeln bekannt, die an einer gemeinsamen Hochachse ineinander geschach-
telt gelagert angeordnet sind. Da somit die Anordnung zweier Winkelhebel an einer gemeinsamen Achse
oder an zwei gesonderten Achsen nicht nur zum Stande der Technik gehdren, sondern auch in Verbindung
mit den engeren Stand der Technik als geoffenbart anzusehen ist, erstreckt sich die Erfindung sinngemas
auf alle drei Arten solcher Vorderbacken.

Nach der AT-PS 294.645 ist weiters ein Vorderbacken bekannt, dessen Gehduse um eine Querachse
hochschwenkbar ist. Die Erfindung umfaBt somit auch Vorderbacken dieser Art.

Im einzelnen wird auf die folgenden vorteilhaften Ausgestaltungen sowie auf die anschlieBenden
Ausflhrungsformen hingewiesen. -

Durch die Merkmale des Anspruches 2 wird die vom Pedal ausgelibte Hilfskraft durch einen hebelarti-
gen Ansatz, welcher Uber eine Art Schneckengetriebe auf die beiden Winkelhebel einwirkt, aufgebracht.
Dadurch wird eine formschlissige Kraftiibertragung ermdglicht.

Die MaBnahmen nach Anspruch 3 und 4 kennzeichnen weitere Details dieses Kraftlbertragungssy-
stems. '

Die Merkmale des Anspruches 5 geben eine besonders vorteilhafte Ausgestaltung der das Zwischen-
stiick bzw. den hebelartigen Ansatz beaufschlagenden Feder wieder, da diese ohne VergrdBerung der
Abmessungen des Vorderbackens untergebracht werden kann und dabei die erforderliche Federkraft nach
Bedarf einstellbar ist. Bei dieser Ausgestaltung ist daher fur Skifahrer mit unterschiedlichem Kdrpergewicht
lediglich eine Einstellung der die Hilfskraft aufzubringenden Druckfeder erforderlich.

Soll nun bei diesem Vorderbacken eine Verminderung der auf die Oberseite der Skischuhsohle
einwirkenden Niederhaltekraft auch bei einem Riickwértssturz oder Ruckwartsdrehsturz erfolgen, so wird
durch eine Relativbewegung zwischen dem Gehduse und dem in seiner Bewegung nach oben begrenzten
Ansatz das Schneckengetriebe auch in diesem Fall betdtigt und die gewlnschte Reduzierung bzw.
Aufhebung der Haltekraft zwischen dem als Sohlenhalter wirkenden Bereich der beiden Winkethebe! und
der Oberseite der Skischuhsohle herbeigefihrt.

Bei einer weiteren Ausgestaltung des erfindungsgemé&sen Vorderbackens, welcher zwei um gesonderte
vertikale Achsen verschwenkbare Winkelhebel aufweist, ist das Pedal als eine Art Platte gestaltet, die
unmittelbar auf zwei Federn, die im Bereich der vertikalen Achsen angeordnet sind, aufliegt und von diesen
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beaufschiagt ist. Da diese Federn jeweils als Tellerfedernpakete ausgebildet sind, ergibt sich eine geringe
BauhShe des gesamten Vorderbackens. Allerdings kann bei dieser Ausgestaltung eine allenfalls erforderli-
che Verinderung der von den Tellerfederpaketen aufzubringenden Hiliskraft nur vom Werk her durch eine
entsprechende Wahl der Tellerfedern getroffen werden. Dies &ndert aber nichts an der vorieilhaften
MaBnahme, Vorderbacken mit verschiedenen Tellerfederpaketen ebenfalls im Baukastensystem herzustel-
len.

Bei einer weiteren Ausgestaltung eines erfindungsgeméBen Vorderbackens, der ebenfalls zwei Winkel-
hebel aufweist, die um gesonderte vertikale Achsen verschwenkbar gelagert sind, erfolgt die Reduzierung
bzw. das Aufheben der zwischen den Sohlenniederhaltern der beiden Winkelhebel und der Oberseite der
Skischuhsohle vorhandenen Niederhaltekraft dadurch, daB das Pedal auf je einer Buchse aufliegt, welche
am der jeweiligen vertikalen Achse in der Art eines mechanischen Handbohrers mit Gewindesteuerung
angeordnet sind, wobei die vertikalen Achsen jeweils ein Gewinde mit gegensinnigem Gewindeverlauf
aufweisen und sinngem38 auch die Innengewinde der einzelnen Buchsen diesem Gewindeverlauf gegensin-
nig gestaltet sind. Je eine Feder, die gegen die Kraft dieses Getriebes wirksam ist, wirkt auf die einzelnen
vertikalen Achse und wird bei einer Betitigung der einzelnen Buchsen in ihrer Spannkraft erhSht. Durch
diese MaBnahme ist erfindungsgem&B wieder ein automatisches Riickstellen des Pedals bzw. Niederhalten
der Oberseite der Skischuhsohle beim Einsetzen oder Wiedereinsetzen eines Skischuhs in den Vorderbak-
ken gewéhrleistet.

Die Merkmale des Anspruches 9 ermdglichen eine besonders glinstige Anordnung der die einzeinen
vertikalen Achsen beaufschlagenden Federn in der Form als Spiralfedern.

Eine Abwandlung fiir die Ausgestaltung des Sackbruches in der Form einer sackbohrung und der
Ausgestaltung der einzelnen Buchsen als Drehkdrper bei gleichzeitigem Beibehalten einer sicheren Draht-
fihrung ergibt sich durch die Merkmale des Anspruches 10.

Eine platzsparende und die Kraftiibersetzung beglinstigte Anordnung des gesamten Vorderbackens
ergibt sich durch die Merkmale des Anspruches 11. In &hniiche Richtung weisen bei einer anderen
Ausgestaltung des Pedals die Merkmale des Anspruches 12 hin.

Durch die Merkmale des Anspruches 13 werden einfache und fiir die Betdtigung doch sichere
Lagerungen des Pedals im bzw. am skifesten HaltekSrper gewéhrleistet.

Die Merkmale der Anspriiche 14 und 15 kennzeichnen verschiedene, einfache Mdglichkeiten flir eine
reibungsarme Auflage der Lauffliche der Skischuhsohle auf dem Pedal.

Durch die Merkmale des Anspruches 16 wird bei Bedarf ein leichter Austausch des Pedals samt dem
HaltekGrper, in welchem es gelagert ist, gewdhrleistet. Ein solcher Austausch kann sowohl bei einem
alifdlligen Bruch des Pedals als auch vom Werk her erforderlich sein, im letzteren Fall dann, wenn im
Baukastensystem hergestellte Vorderbacken fiir Skifahrer Verwendung finden sollen, die Skischuhe unter-
schiedlicher GréBe verwenden, bei denen der Ballenbereich in verschiedenen Absténden von den Anlage-
flichen (Rollen) der beiden Winkethebel des Vorderbackens liegt.

Weitere Merkmale, Vorteile und Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden
Beschreibung.

In der Zeichnung sind mehrere beispielsweise Ausfihrungsformen des Erfindungsgegenstandes darge-
stellt. Fig.1 ist ein vertikaler Langsmittelschnitt durch eine erste Ausfiihrungsform eines Vorderbackens in
der Fahristellung und Fig.2 eine dazugeh&rige Draufsicht, teilweise geschnitten nach der Linie (i in Fig.1.
Fig.3 und 4 zeigen den Vorderbacken bei einem Frontalsturz, wobei Fig.3 ein vertikaler Langsmittelschnitt
und Fig.4 die Draufsicht zu Fig.3, teilweise geschnitten nach der Linie V-1V, ist. Fig.5 zeigt einen vertikalen
Lingsmittelschnitt bei einem Sturz nach rlickwérts. Fig.6 gibt einen vertikalen Léngsmittelschnitt einer
zweiten * Ausflihrungsform wieder und Fig.7 die dazugehSrige Draufsicht. Fig.6a und 7a geben eine
Abwandlung der Ausgestaltung nach Fig.6 und 7 wieder. Die Fig.8 ist eine weitere Ausflihrungsform im
vertikalen Lingsmittelschnitt; die Fig.8a und Fig.8b stellen je ein Detail in vergroBtertem MaBstab und
Fig.8¢c einen schnitt nach der Linie VHic-Vllic in Fig.8a dar.

Ein in den Figuren 1 und 2 dargesteliter Vorderbacken ist in seiner Gesamtheit mit 100 bezeichnet. Er
besitzt eine Grundplatte 101, welche auf der Oberseite 102a eines Ski 102 mittels strichpunktiert angedeu-
teter Schrauben 103 befestigt ist. Im mittleren Bereich der Grundplatte 101 verlduft eine durch zwei
Achsbolzen 104a,104b gebildete (ideelle) Schwenkachse 104 quer zur Lingsrichtung des Vorderbackens,
um die ein Gehduse 105 hochschwenkbar ist. Der maximale Schwenkbereich des Gehduses 105 relativ zur
Grundplatte 101 ist durch eine unter einem Winkel o veriaufende Abschrégung 105a begrenzt.

Das Geh3use 105 nimmt eine AuslSsefeder 106 auf, die von einer Zugstange 107 durchsetzt ist. Die
Vorspannung der Ausldsefeder 106 148t sich in bekannter Weise mittels einer Einstellmutter 108, die mit
einem Gewinde der Zugstange 107 in Eingriff steht, einstellen. Dabei ist die durch Zugstange mit
Einstellmutter und Auslsefeder gebildete Einheit (106,107,108) im Gehduse 105 mittels einer Buchse 108a
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gefiihrt, die einen Ringflansch 108b trgt, an dem sich die Ausiosefeder 106 abstlitzt und zur Anzeige der
jeweils eingesteliten Federkraft mit einem Zeiger ausgestattet sein kann. Da die gesamte Anzeigevorrich-
tung bekannter Bauart ist und mit dem Gegenstand der vorliegenden Erfindung nichts Gemeinsames hat,
wird auf diese nicht weiter eingegangen. Die Ausidsefeder 106 stlitzt sich am anderen, rechten Ende an
einer Gehiusezwischenwand 105b des Gehduses 105 ab. An diesem, einem Skischuh 118 benachbarten
Ende ist die Zugstange 107 mit einem Augenlager 107a versehen. Das Augeniager 107a ist durch einen
Bolzen 116 im wesentlichen senkrecht durchsetzt.

Weiters ist im Bereich der Unterseite des Gehduses 105 in Skiquerrichtung und parallel zur Skiobersei-
te 102a verlaufend eine mit gegenliufigen Gewindeabschnitten 109a,109b versehene Gewindestange 109
gelagert. Dabei ist - in Richtung zur Skispitze hin betrachtet - in der linken Halfte ein linksgdngiger und in
der rechten Hilfte ein rechtsgingiger Gewindeabschnitt 109a bzw. 109b ausgebildet.

Im mittleren Bereich der Gewindestange 109 ist ein hebelartiger Ansatz 109¢ angeordnet, der in der
Grundstellung durch die Kraft einer Druckfeder 110 an die Unterseite des vorderen Endbereiches eines
Pedals 111 gedriickt wird. Durch einen Anschlag 112, der an der Skioberseite 102a befestigt ist, ist die
Lage des Pedals 111 nach oben hin bestimmt. Zwecks einer glinstigen Geometrie und dadurch zum
Erreichen von vorteilhaften Ubersetzungsverhilinissen ist das Pedal 111 im Bereich des Anschlages 112
nach oben hin abgekrdpft. Sinngem#8 ist die Anlagefliche 112a am Anschlag 112 dem abgekrGpften
Verlauf (AbkrSpfung 111a) des Pedals 111 entsprechend ausgebildet. Mit seinem anderen Endabschnitt ist
das Pedal 111 durch einen Haltekdrper 120 auf dem Ski 102 gehalten.

An dem Boizen 116 sind zwei Winkelhebel 115a,115b in bekannter Weise ineinander geschachtelt und
verschwenkbar gelagert, die gleichzeitig als Sohlenniederhalter wirksam sind. Die Winkelhebel 115a,115b
stitzen sich iber innere und ZuBere Stlitzrollen 116a,117a und 116b,117b an der Kappe des nur
angedeuteten Skischuhes 118 ab. Somit ist die durch die Mittelpunkte der beiden inneren stiitzrollen
116a,116b gelegte Parallelebene zur Skioberseite 102a von letzterer weiter entfernt als jene Parallelebene,
in der die beiden Winkelhebel 115a,115b auf einer Oberseite 118b der Schuhsohle 118a des Skischuhes
118 aufliegen.

In der Fahrtstellung liegt der Skischuh 118 mit seiner Sohle 118a, unter Zwischenschaltung einer
Auflage 111d, auf dem Pedal 111 auf. Dabei ist der Skischuh 118 mit der wahrend der Montage
eingesteliten Kraft der Druckfeder 110 {iber den hebelartigen Ansatz 109a der Gewindestange 109 und Uber
das Pedal 111 bzw. Uber dessen Auflage 111d in Anlage an der Unterseite der als Sohlenniederhalter
ausgebildeten Winkelhebel 115a, 115b gehaiten. Diese Anordnung ist so getroffen, daB der Anschlag 112
den sicheren Halt des Skischuhs 118 durch die beiden, als Sohlenniederhalter wirksamen Winkelhebel
1153, 115b nicht verhindert.

Das Gehduse 105 trgt im hinteren Endbereich, in seitlichem Abstand von der vertikalen Langsmittel-
ebene des Vorderbackens 100, zwei exzentrisch gelagerte Stitzelemente 113a und 113b. Die Stitzelemen-
te 113a und 113b sind im Gehduse 105 jeweils mittels zweier Achsbolzen 113a:,113a2 bzw.113b1,113b2
gelagert und verlaufen schrég nach vorne geneigt zur Skispitze hin. Die Stiitzelemente 113a,113b besitzen
jeweils zwei abgerundete Abstiitzfldchen 113a3,113a¢ bzw. 113bs,113bs, die - in Richtung des Vorderbak-
kens 100 betrachtet - in einem Abstand zueinander angeordnet sind. Die Winkelhebel 115a und 115b
werden durch die Kraft der Ausldsefeder 106 {iber die Zugstange 107 und Uber den Bolzen 116 an die
Stiitzflichen 113as,1132. bzw. 113bs,113be der Stiitzelemente 113a und 113b gedriickt gehalten. In der
Fahrtstellung stiitzen sich die beiden Winkelhebel 1152,115b an den ZuBeren Abstlitzflachen 113a4,113Ds,
der Stiitzelemente 113a,113b ab. Der Schwenkachsenmittelpunkt der einzelnen Stiitzelemente 113a und
113b ist mit dem Stiitzflichenmittelpunkt der jeweils zugehdrigen inneren Stltzfliche 113as,113bs dek-
kungsgleich.

Das Gehduse 105 trégt im hinteren Endbereich, in seitlichem Abstand von der vertikalen Langsmitiel-
ebene des Vorderbackens 100, zwei exzentrisch gelagerte Stlitzelemente 113a und 113b. Die Stiitzelemen-
te 113a und 113b sind im Gehduse 105 jeweils mittels zweier Achsbolzen 113a1,113a2 bzw.113b:,113b2
gelagert und verlaufen schrig nach vorne geneigt zur Skispitze hin. Die Stiitzelemente 113a,113b besitzen
jeweils zwei abgerundete Abstiitzfidchen 113as,113a: bzw. 113bs,113bs, die - in Richtung des Vorderbak-
kens 100 betrachtet - in einem Abstand zueinander angeordnet sind. Die Winkelhebel 115a und 115b
werden durch die Kraft der Ausldsefeder 106 Uber die Zugstange 107 und {ber den Bolzen 116 an die
Stiitzflachen 113a3,113a, bzw. 113b3,113bs der Stiitzelemente 113a und 113b gedriickt gehalten. In der
Fahristellung stlitzen sich die beiden Winkelhebel 115a,115b an den duBeren Abstlitzflichen 113as,113bs,
der Stiitzelemente 113a,113b. Der Schwenkachsenmittelpunkt der einzeinen Stlitzelemente 113a und 113b
ist mit dem Stiitzflachenmittelpunkt der jeweils zugehdrigen inneren Stiitzfldche 113as,113bs deckungs-
gleich. ’ )
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Weiters sind am unteren Endbereich der Stiitzelemente 113a,113b zwei Zahnreihen 113as,113bs
ausgebildet. Dabei stehen die Zahne der Zahnreihen 113as,113bs mit den zugehSrigen Gewinden 109a

-—bzw.109b der Gewindestange 109 im Eingriff, so daB eine Art Schneckengetriebe vorliegt.

Findet wihrend der Fahrt ein Frontalsturz des Skitdufers statt (vgl.Fig.3 und 4), so wird der Ansatz 109c
der Gewindestange 109 mittels des Pedals 111 im Uhrzeigersinn gegen die Kraft der Druckfeder 110
verdreht. Durch die Drehbewegung des Ansatzes 109c bewirkt die Gewindestange 109 Uber ihre Gewinde-
abschnitte 109a,109b ein Verdrehen des Stiiizelementes 113a um seinen Achsbolzen 113a1 im Uhrzeiger-
sinn und des Stlitzelementes 113b um seinen Achsbolzen 113bs im Gegenuhrzeigersinn. Dadurch wird die
Abstiitzung der beiden Winkelhebel 115a und 115b, zumindest in der ersten Phase des Ausldsevorganges,
an die inneren Abstlitzfiichen 113a3,113bs verlagert, wodurch die Auslselbersetzung beglinstigt, d.h. die
Ausldsekraft herabgesetzt wird. Durch die verdnderte Kréftelibertragung sind daher die beiden Winkelhebel
115a,115b leichter ausschwenkbar.

Erfolgt ein Sturz nach rlickwiris (vgl. die Fig.5), so verschwenkt die Oberseite der Schuhsohle 118b
des Skischuhs 118 die beiden Winkelhebel 115a und 115b mit dem Geh3use 105 um die Schwenkachse
104 gegen den Uhrzeigersinn. Dies hat eine radiale Verlagerung der Achse der Gewindestange 109 im
Gegenuhrzeigersinn zur Folge. Da der freie Endbereich des Ansatzes 109c in seiner Bewegung nach oben
durch das Pedal 111 begrenzt ist, erfolgt eine Relativbewegung zwischen Gehduse 105 und Ansatz 109¢
bzw. Gewindestange 109, so da8 die Gewindestange 109 um ihre Achse im Uhrzeigersinn verdreht wird.
Der Bewegungsablauf entspricht somit jenem, der bei einem Frontalsturz auftritt. Auch bei dieser Bela-
stungsform wird daher die Auslselibersetzung beglinstigt.

Der in den Figuren 6 und 7 dargestelite Vorderbacken stellt eine weitere Ausflihrungsform dar.
Wihrend beim vorher beschriebenen Vorderbacken der Fz-Ausgleich durch eine verdnderte Anlage der
Winkelhebel an den Stiitzelementen, und somit durch eine Anderung der AuslSselibersetzung, erfolgte,
geht der Erfindungsgedanke hier von einer Reibungsveriagerung aus.

Ein solcher Vorderbacken ist in seiner Gesamtheit mit 200 bezeichnet. Ein Schieber 225, strichpunktiert
dargestellt, beaufschiagt Uber seinen vertikalen Schenkel 225b jeden der beiden seitlichen Winkelhebel
215a und 215b. Das Gehduse 205 trigt in seitlichem Abstand von der vertikalen Léngsmitielebene des
Vorderbackens 200 zwei vertikale Achsen 209a,209b, auf die jeweils die Winkelhebel 215a und 215b
gelagert sind, von denen der eine Schenkel 215as und 215bs zur seitlichen Halterung der Schuhsohle eines
in den Vorderbacken 200 eingesetzten, nicht dargesteliten Skischuhs dient. Der andere Schenkel 21522 und
215b, wirkt, wie oben beschrieben, (iber den Schieber 225b mit der Zugstange 207 zusammen.

Zwischen der Unterseite der Winkelhebel 215a,215b und der auf dem Ski 202 befestigten Grundplatte
201 des Gehduses 205 ist ein Pedal 211 angeordnet. Das Pedal 211 ist eine Platte, die einerends durch
einen Haltekdrper 220 auf dem Ski 202 fixiert ist und anderends von den vertikalen Achsen 209a,209b
durchsetzt ist. Unterhalb des Pedals 211 befindet sich auf der Gehdusegrundplatte 201 zumindest ein
federndes Element, z.B. in Form von Tellerfedern 210. Die Tellerfedern 210 sind so bemessen, daB sie jene
Reibungskréfte aufbringen, die flir die Haltekraft der Winkelhebel 215a und 215b in der Normalsteliung
notwendig sind.

Findet wihrend der Fahrt ein Frontalsturz des Skildufers statt, wird das Pedal 211 gegen die Kraft der
Tellerfedern 210 zur Skioberseite 202a hin gedriickt. Die Differenz zwischen Ballenkraft und der Kraft der
Tellerfedern 210 1Bt die Reibungskraft zwischen dem Pedal 211 und den beiden Winkelhebeln 215a und
215b reduzieren bzw. aufheben. Diese Ausfihrungsform 148t eine Herabsetzung bzw. Authebung der
Reibungskraft nur bei Frontalstiirzen zu, nicht aber bei Rlckwértstirzen.

Fig.8 ist eine weitere, dritte Ausflihrungsform und ist der zuvor beschriebenen sehr ahnlich. Dieser
Vorderbacken ist in seiner Gesamtheit mit der Bezugsziffer 300 beziffert.

Die beiden Winkelhebel 315a,315b sind jeweils an einer als Bolzen ausgebildeten vertikalen Achse, von
denen nur die hintere Achse 309 sichtbar ist, schwenkbar angeordnet. Die beiden vertikalen Achsen 309
reichen mit ihrem unteren Endbereich jeweils in ein in der Grundplatte 301 ausgebildetes und als
Vierkantbohrung gestaltetes Sackloch 301a und tragen an ihrem oberen Endbereich jeweils einen Bund
309a, der einerseits die axiale Sicherung der einzelnen Achsen 309 bewirkt, und andererseits die Lage der
beiden Winkelhebel 315a und 315b nach oben hin bestimmt. Jede der vertikalen Achsen 309 trdgt weiters
an ihrem an der Spiralfeder 310 anschlieBenden unteren Schaftabschnitt jeweils ein Gewinde 309b, welches

jedoch vom Boden 301b jedes Sackloches 301a in einem Abstand endet. In diesem HOhenabschnitt der

Sackbohrung 301a ist jeweils eine Spiralfeder 310 eingelassen. Jede Spiralfeder 310 ist mit einem ihrer
Endbereiche 310a am unteren Endbereich der zugehdrigen Achse 309 und mit ihrem anderen Endbereich
310b an der Wand des Sackloches 301a befestigt. Die beiden Gewinde 309b sind derart gegenléufig
gestaltet, daB die linksseitige vertikale Achse ein Rechtsgewinde und die rechtsseitige vertikale Achse ein
Linksgewinde aufweist. Jedes Gewinde 309b steht mit dem Innengewinde 312b einer Buchse 312 im
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Eingriff, wobei jede Buchse 312 im zugeh&rigen Sackloch 301a der Grundplaite 301 des Gehduses 305
axial bewegbar aber radial verdrehgesichert geflihrt gelagert ist. Die Vorspannkraft der Spiralfeder 310
bestimmt die Reibungskraft durch den Anpressdruck der Buchse 312 auf das Pedal 311, auf die
Winkelhebel 3152,315b und schiieBlich auf den Bund 309a.

Die Fig.8a zeigt einen Ausschnitt des Winkelhebelbereiches in der Fahristellung des Vorderbackens
300 in vergréBertem MaBstab, im L#ngsschnitt geschnitten. Durch diese Darstellung soll die Funktion
verdeutlicht werden: durch die Kraft der Spiralfeder 310 hat die vertikale Achse 309 des Winkelhebels
315a,315b die Tendenz, sich in gleicher Richtung wie die Wickelrichtung der vorgespannten Spiralfeder 310
zu entspannen. Die Spiralfeder 310 ist an ihrem einen Ende des Wicklungsbeginns 310a im Bolzen der
vertikalen Achse 309 und an ihrem anderen Ende 310b in der Grundplatte 301 (s.Fig.8c) des Gehduses 305
befestigt. Uber das Gewinde 309b des Bolzens der vertikalen Achse 308 {ibertréigt die Buchse 312 die Kraft
der Spiralfeder 310 auf das Pedal 311. Das Pedal 311 Ubt die Kraft auf die Winkelhebel 315a,315b und
diese wiederum auf den Bund 309a des Bolzens der vertikalen Achsen 309 aus.

Fig.8b stellt, ebenfalls in vergréBertem MaBstab, den Ausschnitt nach Fig.8a zum Zeitpunkt des Beginns
gines Frontalsturzes dar. Durch den beim Einleiten eines Vorwarissturzes verursachten Ballendruck wird
das Pedal 311 in Richtung zur Skioberseite 302a hin belastet, wodurch eine Kraft auf die Buchse 312
Uibertragen wird. Erreicht diese Kraft eine GroBe, die jene der Spiralfeder 310 Ubersteigt, so wird dadurch
eine axiale Verschiebung der Buchse 312 in Richtung zur Skioberseite 302a hin bewirkt. Das Pedal 311 gibt
dabei die Anlageflichen an den Winkelhebeln 315a und 315b und somit an jedem Bund 309a frei, wodurch
sich eine Reduzierung oder Aufhebung der Reibungskréfie ergibt. Dabei wird Uber die miteinander im
Eingriff stehenden Gewinden 309b und 312b von Bolzen 309 und Buchse 312 ein radiales Verdrehen jedes
Bolzens 309 bewirkt, das ein spannen der Spiralfeder 310 verursacht. Nach einer Freigabe des Skischuhs -
oder, wenn es zu keinem Vorwartssturz kommt, nachdem der Ballendruck wieder den urspriinglichen Wert
eingenommen hat - wird von jeder Spiralfeder 310 (durch deren erhGhten Spannkraft) jede vertikale Achse
(Bolzen) 309 gegensinnig als bei der BallendruckerhShung verdreht, wodurch eine axiale Verschiebung
jeder Buchse 312 von der Skioberseite 302a weg und zum Bund 309a eintritt, bis das Pedal 311, wie
anhand der Fig.8 und 8a beschrieben wurde, die beiden Winkelhebel 315a,315b wieder in der an den
zugehdrigen Bund 309a angedriickten Lage hilt.

Fig.8¢c zeigt, wie darauf bereits vorangehend hingewiesen wurde, die Anordnung einer der Spiralfeder
310 innerhalb des ihr zugehdrigen, mit einem Vierkant-Querschnitt gestalteten Sackioches 301a, wobei die
Befestigung der beiden freien Endbereiche 310a bzw. 310b der Spiralfeder 310 an der Achse 309 bzw. an
der Wand des Sackloches 301a nur angedeutet ist, da eine derartige MaBnahme im K&nnen eines
Durchschnittsfachmannes liegt.

Die Erfindung ist nicht auf die gezeigte und vorangehend beschriebenen Ausflihrungsbeispiele be-
schrinkt. Es sind weitere Varianten denkbar, die unter den Schutz des Patentes fallen sollen. Beispielswei-
se kann die axial beweglich aber verdrehsichere Lagerung der Buchsen erfindungsgemiB auch dadurch
erfolgen, daB die beiden Sackitcher als Sackbohrungen gestaltet sind und flir die Geradeflihrung der
Buchsen zumindest eine Nut-Feder-Fiihrung in der Wand der Sackbohrung bzw. in der Buchse ausgestaltet
bzw. vorgesehen ist. Diese Nut-Feder-Fiihrung kann auch durch eine Schwalbenschwanzflihrung gestaltet
sein. Durch diese Anordnung ist die Herstellung des Sackloches einfacher;-der erforderliche zusétzliche
Aufwand der Nut-Feder-Flihrung wird dadurch einerseits wettgemacht, anderseits ist die Gleitflihrung
zwischen zwei Bauteilen mit kreisrundem Querschnitt glinstiger als bei jenen mit viereckigen Querschnitten.

Weiters ist es vorteilhaft, wenn nach einem weiteren Merkmal der Erfindung, wie aus dem dritten
Ausflihrungsbeispiel erkennbar ist, daB das Pedal, bezogen auf den HaltekSrper, in dem es gelagert ist, im

AusmaB der mit seinem freien Endbereich erforderlichen Hohenbewegung elastisch-nachgiebig ausgestaltet

ist oder in diesem Ausmas eine Freistellung aufweist.

Gleichfalls erfinderisch sind die Merkmale, wenn auf jedem Pedal eine an sich bekannte Auflageeinrich-
tung angeordnet ist, welche, wie gleichfalls bekannt, eine Auflage aus einem gute Gleiteigenschaften
aufweisenden Material, z.B. Polytatrafiuordthylen, aufweist oder mit einem solchen Material beschichtet ist.

Ein dhnlich vorteilhafte Ausgestaltung ergibt sich durch die MaBnahme, daB das Pedal eine Auflage flr
die Sohle des Skischuhs mit einem umlaufenden Gleitband tragt.

Es liegt ebenfalls im Rahmen der Erfindung, wenn die vorangehend in Verbindung mit der einem oder
anderen Ausgestaltung bei einem anderen Ausfiihrungsbeispiel Verwendung finden. Auch die MaBnahme,
das Pedal steifer zu gestalten und die H8henbewegung des freien Endbereiches des Pedals durch eine
Schwenkbewegung im HaliekSrper zu ersetzten liegt, als eine Aquivalente, im Rahmen des Schutzumfan-
ges.
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Vorderbacken mit einer Vorrichtung zur seitlichen Halterung eines Skischuhes, welche Vorrichtung zwei
je um eine Hochachse verschwenkbare Winkelhebel sowie eine in einem Gehduse untergebrachte
Ausiosefeder aufweist, wobei die beiden Winkelhebel bei auf den FuB wirkenden Ubermé&Bigen
Drehbeanspruchungen gegen die Kraft der AusiSsefeder den Skischuh freigebend wahiweise aus-
schwenkbar sind und mit einer Steuervorrichtung, welche den dem seitlichen Ausl&sen des Skischuhes
entgegenwirkenden Anfangsrastwiderstand der Ausidsevorrichtung bei einer Nachvornverlagerung des
Kérpers des Skildufers verringert, wobei im Schuhballenbereich ein auf von oben ausgelibten Druck
ansprechendes, mit seinem einen Endbereich in einem skifesten HalterkGrper gelagertes Pedal vorge-
sehen ist, welches Uiber eine Kraftibertragungsvorrichtung auf die Ausidsevorrichtung, die Auslsung
unterstiitzend, einwirkt, dadurch gekennzeichnet, daB das Pedal (111,211,311) mit seinem anderen
Endbereich entweder unmittelbar oder unter Zwischenschaltung eines Zwischenstlickes (109¢;312)
mittelbar eine weitere Feder (110,210,310) beaufschiagt, durch welche Feder (110,210,310) der Ski-
schuh (118) mit der Oberseite (118b) seiner Sohle (118a) Uber das Pedal (111,211,311) in Anlage an
der Unterseite der als Sohlenniederhalter ausgebildeten Winkelhebel (115a,115b; 2152,215b;315a,315b)
gehalten ist, wobei die von der weiteren Feder (110,210,310) aufgebrachte Kraft in der Fahristellung
des Vorderbackens (100,200,300) der wihrend der Montage eingestellten Kraft entspricht, und daf
diese Kraft bei einem Frontalsturz des Skildufers reduziert, gegebenenfalls bis zu Null (N) reduziert, ist.

Vorderbacken nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Zwischenstlick durch einen
hebelartigen Ansatz (109c) einer Gewindestange (109) gebildet ist, welche letztere sich im Gehduse
(105) im wesentlichen quer zur Lingsachse des Vorderbackens (100) und in einem Abstand unterhalb
der Zugstange (107) erstreckt, und welche - in Richtung zur Skispitze hin betrachtet - in der linken
Halfte mit einem linksgéngigen und in der rechten Hélfte mit einem rechtsgéngigen Gewindeabschnitt
(109a bzw. 109b) versehen ist, und daB der Ansatz (109¢c) zwischen den beiden Gewindeabschnitien
(1092,109b) angeordnet ist (Figuren 1 bis 5).

Vorderbacken nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, da8 im Gehduse (105), in
seitlichem Abstand von der vertikalen Langsmittelebene des Vorderbackens (100) betrachtet, exzen-
frisch und zur Skispitze hin schrig nach vorne verlaufend zwei Stlitzelemente (113a,113b) jeweils
mittels zweier Achsbolzen (113ar,113a; bzw.113b:,113b2) gelagert sind, welche Stiitzelemente
(113a,113b) jeweils eine Zahnreihe (113as,113bs) tragen, deren Z&hne mit den ihnen jeweils zugeord-
neten Gewindeabschnitten (109a bzw.109b) der Gewindestange (109) kdmmen.

Vorderbacken nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, da8 die Stlitzelemente
(113a,113b) jeweils zwei zueinander im Abstand angeordnete Abstlitzflachen (113as,113a
bzw.113bs,113bs) aufweisen, an denen die beiden Winkelhebel (115a bzw.115b) mittels der AusiGsefe-
der (106), in der Fahristellung des Vorderbackens (100) betrachtet, angedriickt gehalten sind, und daB
der Schwenkmittelpunkt jedes Stiitzelementes (113a,113b) mit den inneren Stiitzflichenmittelpunkien
der Stiitzflichen (113a3,113b3) deckungsgleich ist bzw. sind.

Vorderbacken nach Anspruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, das die das Pedal (111) beaufschia-
gende Feder eine Druckfeder (110) ist, die im GehZuse (105) in dessen mittlerem Bereich und in
dessen Lingsrichtung erstreckend angeordnet ist, und daB die Druckfeder (110) mit ihrem einen
Endbereich am Ansatz {109¢) der Gewindestange (109) und mit ihrem anderen Endbereich an einem
Stellglied (110a) abgestiitzt ist, durch welches die jeweils gewlnschie Kraft der Druckfeder (110)
einstelibar ist (Fig.1 und 3). .- .

Vorderbacken nach einem der Anspriiche 1 bis 5, bei dem das Gehduse (105) um eine quer
verlaufende Schwenkachse (104) hochschwenkbar ist, dadurch gekennzeichnet, daB das Pedal (111)
in seiner Bewegung nach oben hin durch einen Anschlag (112), der Oberseite (102a) des Ski (102) im
dem freien (anderen) Endbereich benachbarten Abschnitt des Pedals (111) angeordnet ist, begrenzt ist
(Fig.1,3 und 5). )

Vorderbacken nach Anspruch 1, bei dem jeder Winkelhebel an einer gesonderien vertikalen Achse
gelagert ist, dadurch gekennzeichnet, daB das Pedal (211), in Draufsicht betrachtet, als eine Plaite
ausgebildet ist, welches bzw. weiche von den beiden vertikalen Achsen (209a,209b) des Vorderbackens
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(200) durchsetzt ist, daB das- Pedal (211) bzw. die Plaite in diesem Bereichen dem jeweiligen
Durchmesser der Achsen (2092,209b) gegeniiber aufgeweitete Durchtrittsdfinungen bzw. Langicher
(211e) aufweist, und daB unterhalb des Pedals (211) bzw. der Platte in diesen Bereichen je ein
Tellerfedernpaket (210a,210b) angerodnet ist, daB von der zugehdrigen Achse (209a,209b) ebenfalis
durchsetzt und vom Pedal (211) bzw. der Platte unmittelbar beaufschiagt ist (Fig.6 und 7).

Vorderbacken nach Anspruch 1, bei dem die beiden Winkelhebel jeweils an einer gesonderten
vertikalen Achse gelagert sind, dadurch gekennzeichnet, da die als Bolzen ausgebildeten Achsen
(309) an ihrem unteren Schaftabschnitt jeweils ein Gewinde (308b) tragen, wobei die linksseitige
vertikale Achse mit Rechisgewinde und die rechtsseitig vertikale Achse mit einem Linksgewinde
versehen ist, daB jedes Gewinde (309) mit einem Innengewinde (312b) einer Buchse (312) im Eingriff
steht, wobei jede Buchse (312) in einem Sackloch (301a) der Grundplatte (301) des Gehduses (305)
axial bewegbar, aber radial verdreht gesichert gefuihrt gelagert ist, und daB jede Achse (308) von einer
gegen die jeweilige Gewinderichtung wirksamen Feder (310) beaufschlagt ist (Fig.8,8a,8b).

Vorderbacken nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB jede die einzelnen Achsen (309)
beaufschlagende Feder als Spiralfeder (310) ausgebildet ist, daB jede Spiralfeder (310) in je ein
Sackloch (301a) der Grundplaite (301) eingelassen ist, und daB jede Spiralfeder (310) mit einem ihrer
Endbereiche (310a) an der Achse (309) und mit ihrem anderen Endbereich (310b) in bzw. an der Wand
des Sackloches (301a) oder in der Grundplatte (301) befestigt ist (Fig.8c).

Vorderbacken nach Anspruch 8 oder 9, dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Sackidcher als
Sackbohrungen gestaltet sind, und daB zwischen jeder Buchse und der Wand der zugehSrigen
Sackbohrung zumindest eine Nut-Feder-Fiihrung ausgebildet bzw. vorgesehen ist, weiche beispielswei-
se als eine Schwalbenschwanzilihrung gestaltet ist.

Vorderbacken nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daf das Pedal (111) im
Bereich des Anschlages (112) nach oben hin abgekr&pft ist, und daB die Anlagefliche (112a) am
Anschlag (112) den abgekrSpften Verlauf (AbkrSpfung 111a) des Pedals (111) entsprechend ausgebil-
det ist (Fig.1,3 und 5).

Vorderbacken nach einem der Anspriiche 8 bis 10, dadurch gekennzeichnet, daB das Pedal (311) in
seinem von den beiden vertikalen Achsen (309) durchsetzten Abschnitt, in HShenrichtung betrachtet,
einen verstirkten Querschnitt aufweist, und daB dieser verstdrkte Querschnitt (311b) mit dem zum
Auftritt des Skischuhs bestimmten Bereich (311c) des Pedals (311) Uiber eine nach oben gerichtete
Abkropfung (311a) verbunden ist (Fig.8,8a,8b).

Vorderbacken nach einem der Anspriiche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, da8 jedes Pedal
(211,311), bezogen auf den Haltek&rper (120,220,320), in dem es gelagert ist, im AusmaB der mit
seinem freien Endbereich erforderlich HShenbewegung elastisch- nachgiebig ausgestaltet ist oder in
diesem AusmaB eine Freistellung (320a) aufweist.

Vorderbacken nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB auf jedem Pedal
(211,311) eine an sich bekannte Auflageeinrichtung (211d,311d) angeordnet ist, welche, wie gleichfalls
bekannt, eine Auflage aus einem gute Gleiteigenschaften aufweisenden Material, z.B. Polytétrafluor-
dthylen, aufweist oder mit einem solchen Material beschichtet ist (Fig.6 bis 8).

Vorderbacken nach einem der Anspriiche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, daB das Pedal (111)
eine Auflage (111d) fiir die Sohle (118a) des Skischuhs (118) mit einem umlaufenden Gleitband trégt
(Fig.1 bis 5).

Vorderbacken nach einem der Anspriiche 7 oder 8 oder 12 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dafl das
Pedal (211') bzw. die Platte an seinem bzw. ihrem die beiden vertikalen Achsen (209a,209b) aufneh-
menden freien Endbereich jeweils eine einen Austausch des Pedals (210') bzw. der Platte auch bei
fertigen oder bereits in Benlitzung befindlichen Vorderbacken zulassende (offene) Vergabelung
(211'e1,211'ez) aufweist (Fig.6a und 7a).
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