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1
Iventia se refera la constructia mijloacelor de
transport, in special la angrenajele diferentiale ale
tractoarelor cu roti si automobilelor.

Angrenajul diferential include corp cu doua roti
dintate antrenate ale transmisiei principale instalate
pe el, asamblate cu roata dintatd conducétoare si
rotile dintate semiaxiale instalate in corp, unite intre
ele prin pinioane-sateliti. Rotile dintate antrenate
sunt instalate pe corp cu posibilitatea rotirii libere si
dotate cu un dispozitiv de fixare, ce asigurd
cuplarea rigidd a rotilor cu corpul angrenajului si
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este executat in formd de ambreiaj cu dinti sau cu
frictiune.

Rezultatul constd in posibilitatea utilizarii
angrenajului diferential in calitate de reductor al
reversului si frAnd de parcare a mijloacelor de
transport.

Revendicari: 3

Figuri: 2
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Descriere:

Inventia se referd la constructia mijloacelor de transport, in special la angrenajele diferentiale ale
tractoarelor cu roti si automobilelor.

Este cunoscut angrenajul diferential al mijloacelor de transport, ce include carcasa cu instalarea
pe ea a transmisiei principale antrenate de roata dintatd, cuplatd cu pinionul conducitor, si rotile
dintate semiaxiale, instalate in corp, si unite intre ele prin pinioane-sateliti [1].

Dezavantajul esential al angrenajului diferential cunoscut sunt posibilititile functionale reduse,
care reduc considerabil calititile de exploatare ale mijloacelor de transport, in transmisiile cirora se
utilizeazd angrenajul mentionat. Aceasta se reflectd indeosebi asupra indicilor de exploatare a
tractoarelor pe roti si autovehiculelor cu doud sau mai multe punti motoare.

Posibilitatile functionale reduse ale angrenajului cunoscut se datoreaza faptului cd el asigurd
numai modificarea directiei (din longitudinald in transversald) fluxului de putere de la motor spre
rotile conducdtoare ale mijlocului de transport (tractorului sau autovehiculului) transmis de
transmisia ultimului si nu poate fi utilizat nici in calitate de reductor al reversului sau al franei de
parcare, dar nici deconectat de la transmisia mijlocului de transport. Aceasta este de importantd
vitald pentru tractoarele si autovehiculele cu doud sau mai multe punti motoare, deoarece permite de
a reduce pierderile de capacitate $i consumul de combustibil prin deconectarea (pentru unele regimuri
de lucru) uneia dintre puntile motoare.
diferential si, prin aceasta, a proprietétilor de exploatare ale mijloacelor de transport, in transmisiile
cdrora este utilizat angrenajul mentionat.

Problema se solutioneazd prin aceea cd in angrenajul diferential, ce include corp cu doud roti
dintate antrenate ale transmisiei principale instalate pe el, asamblate cu roata dintatd conducitoare si
rotile dintate semiaxiale instalate in corp, unite intre ele prin pinioane-sateliti, rotile dintate antrenate
sunt instalate pe corp cu posibilitatea rotirii libere si dotate cu un dispozitiv de fixare, ce asigurd
cuplarea rigida a rotilor cu corpul angrenajului si este executat in formd de ambreiaj cu dinti sau cu
frictiune.

Rezultatul constd in posibilitatea utilizarii angrenajului diferential in calitate de reductor al
reversului si frand de parcare a mijloacelor de transport.

Inventia se explica cu ajutorul desenelor din figuri, care reprezinta:

- fig. 1, schema cinematica a angrenajului diferential, in care dispozitivul, ce asigurd asamblarea
rigida a rotilor dintate antrenate cu corpul, este executat ca un cuplaj cu dinti dirijat;

- fig. 2, schema cinematicd a angrenajului diferential, in care dispozitivul, ce asigura asamblarea
rigidd a rotilor dintate antrenate cu corpul angrenajului, este executat ca un cuplaj al lamelor cu
frictiune dirijate.

Angrenajul diferential include corpul 1, instalat pe lagirele 2 si 3 ale transmisiei mijlocului de
transport. in corpul 1 sunt instalate rotile semiaxiale 4, asamblate intre ele prin pinicane-sateliti 5.
Prin intermediul semiaxei 6 rotile semiaxiale 4 sunt legate cinematic cu rotile conducitoare ale
mijlocului de transport (pe desene nu sunt aratate, deoarece legdtura cinematica mentionatd este bine
cunoscuta).

Pe corpul 1, prin intermediul lagirelor 7 (de rostogolire sau de alunecare) sunt instalate rotile
dintate antrenate 8 i 9 ale angrenajului principal al mijlocului de transport, racordate cu pinionul
conducator 10. Rotile 8 si 9 au posibilitatea de rotatie liberd in raport cu corpul 1. Corpul 1 si rotile
dintate 8 §i 9 sunt inzestrate cu coroane dintate 11 si 12, care se asambleazd intre ele, in varianta unu
de interpretare (fig. 1) prin bucsele dintate mobile 13 si 14 (asamblarea prezintd cuplajul dintat
dirijat). In varianta doi (fig. 2) prin intermediul a 15 discuri principale (instalate pe coroanele dintate
12 ale rotilor 8 si 9) si 16 antrenate (instalate pe coroana dintatd 11 a corpului 1) ale discurilor cu
frictiune, stranse unul de altul prin mecanismul de apdsare, ce poate si posede fiecare din actiondrile
cunoscute (mecanice, hidraulice, electromagnetice sau pneumatice). In asa mod, in varianta 2
interpretativa, instalatia ce asigurd cuplarea rigidd a rotilor dintate antrenate 8 si 9 cu corpul 1
prezintd cuplajul lamelor cu frictiune.

Angrenajul diferential functioneaza in modul urmator.

Pentru efectuarea miscarii mijloacelor de transport (de exemplu, a tractorului pe roti cu doud
punti principale - anterior si revers inzestrat cu angrenajul mentionat) cupleaza rigid roata dintatd
antrenatd 8 cu corpul 1, pentru care prin deplasarea bucsei dintate 13 cupleazd intre ele coroanele
dintate antrenate 11 a corpului 1 §i 12 a rotii dintate antrenate 8. In fig. 2 aceeasi operatie se
efectueazd prin compresiunea a 15 discuri cu frictiune principale si 16 discuri cu frictiune antrenate
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cu ajutorul dispozitivului de apdsare. Astfel, in fig. 1 se produce conectarea cuplajului dintat dirijat,
iar in fig. 2 conectarea cuplajului cu frictiune dirijata.

Fluxul de putere al motorului prin transmisie parvine la pinionul principal 15 al angrenajului
principal, de la el la roata dintatd 8, cuplata rigid cu corpul 1 si mai departe prin rotile dintate
semiaxiale 4 si semiaxa 6 la rotile conducitoare ale mijlocului de transport. Concomitent roata
dintatd antrenatd suplimentard (a doua) 9 se roteste liber in raport cu corpul 1 in partea opusa
(directiile de rotatie a pinionului 15 si a rotilor dintate 8 si 9 sunt indicate prin sigeti in fig. 1 si fig.
2).

in miscarea mijlocului de transport in directie opusd (revers) analogic cu cazul descris mai sus
(cupland prin intermediul bucsei dintate 14 sau cuplajului cu frictiune coroanele dintate 11 a corpului
1 si 12 a rotii dintate antrenate 9) se cupleaza rigid roata dintatd antrenatd 9 cu corpul 1, decupland
preliminar de la el roata 8, prin deducerea din angrenare a bucsei dintate 13 cu coroana dintatd 12 a
rotii 8.

in cazul in care este necesari deconectarea uneia dintre puntile principale ale mijlocului de
transport in scopul reducerii pierderilor de capacitate pentru actionare si a cheltuielilor de
combustibil, rotile antrenate 8 si 9 ale angrenajului diferential al acestei punti nu se cupleaza rigid cu
corpul 1, lasandu-se sd se roteasca liber relativ cu ultima. Mijlocul de transport se pune in miscare
prin intermediul puntii a doua principale.

Utilizarea angrenajului diferential in calitate de frand de parcare se efectueazi prin cuplarea
rigidd concomitentd a rotilor dintate antrenate 8 $i 9 cu corpul 1 la mijlocul de transport stopat. Prin
aceasta se realizeaza blocarea sigurd a rotilor antrenate ale mijlocului de transport, deoarece rotile
dintate 8 si 9 cuplate rigid cu corpul 1, nu permit corpului 1, iar impreuni cu el si rotilor
conducitoare sd se roteascd in orice directie.

Angrenajul diferential propus permite de a simplifica constructia mijlocului de transport,
excluzind din ea arborii §i pinioanele reversului si frana de parcare speciald, asigura reversul deplin
si rapid, indiferent de constructia cutiei de viteze, si reduce consumul de combustibil.
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(57) Revendiciri:

1. Angrenaj diferential al mijlocului de transport, ce include corp cu roatd dintatd antrenatd a
transmisiei principale instalati pe el, asamblat cu roata dintatd conductoare si rotile dintate
semiaxiale instalate in corp, unite intre ele prin pinioni-sateliti, caracterizat prin aceea ci este
inzestrat cu o roatd dintatd antrenata suplimentard, ambele roti dintate antrenate sunt instalate pe corp
cu posibilitatea rotirii libere si sunt echipate cu dispozitiv, ce asigurd cuplarea rigidd a rotilor cu
corpul angrenajului.

2. Angrenaj diferential al mijlocului de transport conform revendicarii 1, caracterizat prin
aceea ci dispozitivul, ce asigurd cuplarea rigida a rotilor dintate antrenate cu corpul angrenajului,
este realizat in forma de ambreiaj cu dinti.

3. Angrenaj diferential al mijlocului de transport conform revendicdrii 1, caracterizat prin
aceea ca dispozitivul, ce asigurd cuplarea rigidd a rotilor dintate antrenate cu corpul angrenajului,
este realizat in forma de ambreiaj cu frictiune.
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