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Zusammenfassung

Bei einer universell verwendbaren Handkarre mit einer Lastenaufnahme (3),
mindestens zwei Lastlangsholmen (24), mindestens einem an den Lastlangsholmen
(24) befestigten Griff (2), und mit um eine Achse (25) drehenden Rader (1), erstreckt
sich die Lastenaufnahme (3) teilweise zwischen den Radern (1) und teilweise vor den
Radern (1) und beidseitig am Rand der Lastenaufnahme (3) verlaufen vor den
Radern (1) Stutzlangsholme (27), die sich vorzugsweise parallel oder annahernd

parallel zu den Lastlangsholmen (24) erstrecken.

Fig. 1
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Handkarre

Die Erfindung betrifft eine Handkarre mit einer Lastenaufnahme, wie einer
Ladeschaufel oder Ladezinken, mindestens zwei Lastidngsholmen, mindestens

einem an den Lastiangsholmen befestigten Griff, und mit um eine Achse drehenden

Radern.

Bei bisher bekannten universell einsetzbaren Karren fiegt der Lastenschwerpunkt
ausschlieRlich vor den Radern. Nachteilig ist dabei, dass vor dem Transport zum
Anheben der Last eine groBe Kraft erforderlich ist und die Last um einen grollen

Radius dreht.

Bei einzelnen speziellen Karren ist durch technische Umbauten der
Lastenschwerpunkt zwischen die Radern verlagert. Diese fiir spezielle Transporte
bekannten Karren mit Aufnahmeteil bzw. Lastenaufnahme zwischen den Radern sind
nur fur diese Transporte konstruiert und haben keine Lastenaufnahme vor den

Radern.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine vielseitige Karre zu schaffen, welche als
universelle Transportkarre verwendet werden kann und bei der insbesondere flr

schwere Lasten der Lastenschwerpunkt méglichst nahe an den Lastlangshoimen

liegt.

Die Aufgabe wird dadurch gelost, dass sich die Lastenaufnahme teilweise zwischen
den Radern und teilweise vor den Radern erstreckt und dass beidseitig am Rand der
Lastenaufnahme vor den Radern Stitzlangsholme, die sich vorzugsweise parallel

oder annahernd parallel zu den Lastlangsholmen erstrecken, verlaufen. Die
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erfindungsgemale Karre kann fir beliebig breite Lasten, die von der
Lastenaufnahme aufgenommen werden und sich an den Stitzlangsholmen abstltzen
und fir Lasten die zwischen den Stitzlangsholme liegen bzw. zwischen diese ragen
mit vorteilhafter Schwerpunktverlagerung zu den Lastlangsholmen hin verwendet
werden. Bei der erfindungsgemafien Karre kann der mégliche Lastenschwerpunkt
zusatzlich zur normalen Aufnahme vor den Radern, also auch zwischen den Radern,
annahernd im Schwenkbereich oder direkt am Schwenkbereich der Achse

positioniert werden.

Vorzugsweise verbinden untere Querholme oder andere in Holme bergehende
Verbindungen die Lastlangsholmen mit den Stutzlangsholmen und stabilisieren die

Karre dadurch.

Vorteilhafterweise verlauft die Achse der Rader unmittelbar anschlieRend an die der
Lastenaufnahme abgewandte Seite der Lastlangshoime, sodass ein moglichst kurzer

Lastarm gegeben ist.

Gemal einer Ausfihrungsform der Erfindung erstrecken sich die unteren Querholme
bis zum und/oder die Stiitzlangsholme sich im Endbereich der Réder, der der

Lastenaufnahme zugewandt ist.

Fur mehr Stabilitat sind vorzugsweise die Lastlangsholme und die Stiitzlangsholme
durch einen oder mehrere obere und/oder mittlere quer oder schrég verlaufende

Verbindungsholme verbunden.

Fur die universelle Einsetzbarkeit der Karre sind die Holme Hohlprofile oder Rohre,

deren Offnungen als Passstiickaufnahmen fiir Anbauelemente dienen.

GemaR einer bevorzugten Ausfilhrungsform ist bzw. sind in die den Lastlangsholmen
abgewandten Offnungen der unteren Querholme eine vergrofRerte Ladeptattform,
Ladezinken oder Stitzelemente eingesetzt. Durch in diese Offnungen im seitlichen
Auleren Bereich der Lastenaufnahme eingefiigte Passtiicke kdnnen verschiedenste,
dem jeweiligen Hebegegenstand angepasste Anbauelemente hinzugeflgt werden

und zahlreiche Aufnahmeméglichkeiten geschaffen werden.
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Bei Verwendung der erfindungsgemaRen Karre als Schubkarren ist bzw. sind in die
den Lastlangsholmen zugewandten Offnungen der schrég verlaufenden mittleren
Verbindungsholme eine oder mehrere Stitzauflagen eingesetzt, die vorzugsweise
aus einem FuBteil und einem damit verbindbaren Zwischenstiick mit variabler Lange,

das in die Offnung einsteckbar ist, besteht.

Um bei Verwendung als Karre bei der Beforderung verschiedenster Guter einen
optimalen axialen Lastenausgleich zu erreichen, konnen an den oberen
Verbindungsholmen nahe der Verbindung mit den Statzholmen zusatzliche
Handgriffe angebracht sein oder es kdnnen in die den Lastlangsholmen zugewandten
Offnungen der Verbindungsholme zuséatzliche Handgriffe eingesteckt sein.

In die den Lastlangsholmen abgewandten Offnungen der oberen Verbindungsholme
und/oder in die der Lastenaufnahme abgewandten Offnungen der Stutzlangsholme
kénnen Stitzelemente eingesetzt sein, die angepasst an die Groe und Form der
Last, dieselbe bei der Verwendung der Karre als Transportkarre, Schubkarre oder

Handwagen stitzen.

GemaR einer weiteren Ausfihrungsform der Erfindung sind in die den
Lastlangstragern  zugewandten Offnungen der oberen Verbindungsholme
Zusatzrader eingesetzt, sodass die Karre als Wagen und Handwagen verwendet
werden kann. Bekannte Transportkarren welche als Wagen Verwendung finden,

kdnnen erst nach Umbauarbeiten im waagrechten Zustand beladen werden.

Wird in die der Lastenaufnahme abgewandten Offnungen der Stitzlangsholme ein
Passstiick eingesetzt, das einen vorzugsweise zentralen Hebebalken mit einem
vorzugsweise verschiebbaren Haken oder Ring tragt, kann die erfindungsgemafe

Handkarre als Krangabel verwendet werden und die Ladung hochgehoben werden.

Dabei ist vorzugsweise der Hebebalken an einer zwischen den Lastlangsholmen

montierten Abstutzung abgestltzt.

Zur leichteren Uberwindung von Stufen unterschiedlicher Hohe kann an den
Lastlangsholmen Uber zwei beabstandete Achsen eine Stufensteighilfe angebracht

sein, die aus einer ersten Stitze mit konstanter Lénge und einer zweiten Stitze mit
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vorzugsweise variabler Lange besteht, die an ihren miteinander verbundenen Enden
ein Stufenrad tragen und mit ihrem jeweiligen anderen Ende mit den Achsen

verbunden sind.

Schliellich kdnnen an einem oder mehreren der Lastlangsholmen vorzugsweise in
verschiedenen Hohen ein oder mehrere Einhangevorrichtungen fur Ketten, Gurte

oder andere Befestigungsmitte! vorgesehen sein.

Die erfindungsgemane Handkarre kann also bei Bedarf als Schubkarre, Planiergerat,
Wagen, Handwagen, Krangabel, und fir die verschiedensten Einsatze mit

entsprechenden abnehmbaren Anbauten, ausgestattet sein.

Weiters kann durch verschiedene zusatzliche abnehmbare Anbauteile, auf der Seite
gegeniber dem Lastenaufnahmeteil, wie drehende Zusatzrader oder Stutzen,
teilweise mit Verlangerungen an verschiedenen Stellen, diese Karre auch als
Schubkarre oder Wagen verwendet werden. Dabei kann beispielsweise nach
Aufnahme eines Gegenstandes vom Boden als Sackkarre, nach Umlegen dieser, der

Transport danach als Schubkarre, Wagen oder Handwagen erfolgen.

An Stelle der Stitzen oder zusatzlichen Réader kann beispielsweise in
Schubkarrenstellung eine Ausgestaltung als Balken oder Rechen angefigt werden
wodurch weitere Einsatzmoglichkeiten geschaffen werden. Uber den Radern kann

beispielsweise auch eine abnehmbar angepasste Kippmulde angebracht werden.

Bei Verwendung als Wagen konnen, den verschiedensten Transportgutern
angepasst, abnehmbare Aufbauten benutzt werden. Fir den Gebrauch dieses
Wagens als Handwagen kann dazu im Bereich der drehenden Zusatzrader eine
abnehmbare Stange angefugt werden, die waagrecht und senkrecht fixierbar sein

kann.

Fur den Transport Uber Stiegen sind in Karrenfunktion abnehmbare zuséatzliche
Rader auf der gegeniiberliegenden Seite des Lastenaufnahmeteils vorgesehen,
welche der Lage nach hohenverstelibar sind. Dadurch kann eine optimale
Schragstellung der Karre zum Gewichtsausgleich und eine Hohenanpassung an die

Hohe der Stiegen erreicht werden.
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An Stelle der zusatzlichen Rader kénnen auch Raupen angebracht werden, wodurch

ein gleichméaRiges Gleiten tiber die Stiegen erreicht werden kann.

Auch ist es moglich diese Universalkarre als Krangabel zu verwenden und Gber

abnehmbare Vorrichtungen Gegenstande hochzuheben.

Bei der Erfindung handelt es sich um eine Karre, die ohne Anbauten mehrere
Funktionen aufweist und durch verschiedene abnehmbare Aufbauten einfach in eine
Spezialkarre, Schubkarre, Wagen, Handwagen und Krangabel umristbar ist. Dabei
kénnen die dazu notwendigen An- bzw. Aufbauten den jeweils an das zum Transport
vorgesehenen Gut angepasst werden. Bei nur einer der gewiinschten speziellen
Anforderungen kann der dazu notwendige Auf- oder Anbau fix mit dem Grundgerat

verbunden sein.

Nunmebhr soll die Erfindung anhand in den beiliegenden Zeichnungen dargesteliter

Ausfiihrungsformen beschrieben werden.

Fig. 1 zeigt eine einfache Ausfilhrung der erfindungsgemafien Handkarre in
Seitenansicht. Fig. 2 zeigt die Karre aus Fig. 1 in Vorderansicht und Fig. 3 zeigt sie in
Draufsicht. Die Figur 4 zeigt eine als Schubkarre ausgebildete erfindungsgemafie
Handkarre mit Stitzen und zuséatzlich versetzten Handgriffen ohne Aufbau. Fig. 5
zeigt eine erfindungsgemaRe Handkarre mit eingefugter Verlangerung. In Fig. 6 ist
die erfindungsgemafe Handkarre als Wagen ausgeristet. Die in Fig. 7 dargestelite
Handkarre weist Stufenrader auf. In Fig. 8 ist ein erfindungsgemafer Handkarren mit
Krangabel in Seitenansicht gezeigt, der in Fig. 9 in einer Draufsicht ohne untere

Zinken dargestelit ist.

Der in den Figuren 1 bis 3 gezeigte Handkarren weist drei parallele in einer Ebene
zwischen den Radern 1 liegende miteinander durch Holme oder andere
Verbindungen verbundene Lastlangsholme 24 auf, an deren unteren Enden sich eine
Ladeschaufel 3 als Lastenaufnahme normal dazu erstreckt. Seitlich der Ladeschaufel
3 verlaufen die Verbindungen/Querholme 26, die gemeinsam mit den oberen und
mittleren Verbindungsholmen 28, 29, 30 die beiden &uReren Lastlangsholme mit den
Stitzlangsholmen 27 verbinden. Die Breite zwischen den Radern 1 kann

beispielsweise an genormte Getrankekisten angepasst werden, wodurch sich auf
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Karrenhdhe ein automatischer seitlicher Halt ergibt. Durch diese Seitenfuhrung im
Bereich der Radvorderabgrenzung ergibt sich auch fir den Transport von Fassermn
und sonstiger verschiedenster Gegenstande ein sicherer Seitenhalt, wobei der

Lastenschwerpunkt sich immer zwischen den Rédern in Richtung Achse 25 verlagert.

Unmittelbar hinter den Lastlangsholmen 24 verlauft die Achse 25 der Rader 1. Im
oberen Bereich der Lastlangsholme 24 sind Handgriffe 2 angebracht. Als Material far
die Holme 24, 26, 27, 28, 29, 30 der Karre kénnen Rohre oder Profileisen, welche
nachfolgend nur mehr als Rohre bezeichnet werden, herangezogen werden. Sind die
Rohre offen, konnen die Offnungen 5, 6, 7, 8 und 9 Passtiicke aufnehmen. Z.B.
kénnen Uber Passtiicke firr die Offnungen 4 dann die verschiedensten Aufnahmen fir
beispielsweise eine verlangerte und/oder vergrolerte Auflage, verschiedenste Zinken
uvm. geschaffen werden, wobei durch Austausch eine Vielzahl von

Verwendungsmoglichkeiten entsteht.

Am mittleren Lastlangsholm sind Einhéngevorrichtungen 10 fur Kettenglieder
(Aufteilung nach Bedarf) vorgesehen. Um eine Fixierung des Hebegegenstandes zu
erreichen kann in diese am mittigen axialen Lastlangsholm hohenversetzt
angebrachten Einhangevorrichtungen 10 eine Kette passgenau Uber eine angefligte
abgewinkelte Vorrichtung, dem jeweiligen Hebegegenstand angepasst, gespannt

eingehangt werden.

Der in Fig. 4 gezeigte Handkarren hat zusatzliche Stutzen 13 oder alternativ zwei
Drehrader, um als Schubkarren verwendet zu werden und zusatzliche Handgriffe 11
fur die Fortbewegung. Durch Zwischenstiicke 12 verschiedener Lange kann die
Neigung des Schubkarrens angepasst werden. Dies kann durch Einfugen in die

Verbindungsrohre 29 oder 30 noch erweitert werden.

Die zusatzlichen hohen- und seitenversetzte Handgriffe 11 kdnnen in Karrenfunktion
den Hebel des Kraftarms veriangern, wobei wahrend des Transportes immer der
optimale Gewichtsausgleich durch Umgreifen erreicht werden kann. Um dies noch zu
erhdhen kann die Karre auch einen bereits bekannten Pendelausgleich der Achse

aufweisen.
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Bei einer Anfiigung beispielsweise eines Balkens oder Rechens an Stelle der Stltzen
oder Rader wird eine sehr gute Planierfunktion erreicht. Fir eine Ausfihrung nur

einer dieser Funktionen kann eine direkte Verbindung ohne Zwischensticke erfolgen.

Wie in Fig. 5 gezeigt kann fir das Ankippen schwerer Gegenstande in die obere
Offnung 5 der Stutzldngsholme 27, die als vordere Seitenabgrenzung bei
Verwendung als Sackkarre dienen, eine abnehmbare Verlangerung 14 mit mittiger
Verbindung und Griffstiicken eingebracht werden, um beim Anheben eine groere

Hebelwirkung zu erzielen.

In Fig. 6 ist die abnehmbare Verlangerung 14 in die Offnungen 6 des oberen
Verbindungsholms 28 eingesteckt und in den Offnungen 9 des oberen
Verbindungsholms 28 befinden sich Zusatzrader 16, sodass die Karre als Wagen
verwendet werden kann. Gegeniber der Verlangerung 14 sind in die Offnungen 4 der
unteren Querholme 26 stiitzende Zinken oder Stangen eingesetzt. Nach Anbau der
abnehmbaren lenkbaren Zusatzrader 16 im oberen Bereich der Karre auf
Anhebelseite ermoglicht dies die Karre mit dem Ladegut von der senkrechten
Stellung in die waagrechte Stellung zu bringen, wo die Beférderung des Ladegutes
danach in dieser Stellung als Wagen erfolgt. Dazu wird die angefiihrte Verlangerung
14 mit den Griffstiicken von in dieser waagrechten Stellung in die dazu senkrechten
Rohrenden 6 der oberen Verbindungsholme 28 fir diese Stellung eingefigt, wo der
Wagen dann gefilhrt werden kann. Auch ist es moglich verschiedenste Aufbauten
Uber Passtiicke in die Rohrenden 4 und 6, nach Entfernung der Verlangerung 14,
und der Zinken 15, in diese und die der Gegenseite gesichert anzufiigen. Nach

Anbringung von Osen kann der Wagen tber ein Gehénge auch angehoben werden.

Bei Bedarf kann nach Anfiigen einer abnehmbaren Stange mit Handgriffen oberhalb
der Drehrader 16 der Wagen auch als Handwagen gefihrt werden. Uberdies kann
die Stange 15 Uber eine Fixiermoglichkeit in der waagrechten Stellung fur die
Ausniitzung der Hebelwirkung beim Anheben des Handwagens von der waagrechten
in die senkrechte Stellung und umgekehrt genutzt werden. Durch eine solche

Fixierung ist die Aufnahme eines Gegenstandes dazu auch vom Boden maglich.

Bei zusatzlich einer Fixiermoglichkeit der Stange des Handwagens im rechten Winkel

entsteht weiters die Wagenfunktion.
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Fur den Transport Uber Stiegen werden, wie in Fig. 7 gezeigt, der Karre zusétzliche
abnehmbare Teile mit Rader 19 auf Anhebelseite angefigt, welche tber ein Gelenk
an den Lastiangsholmen 24 tber Stiitzen 17 fest mit diesen verbunden werden. Uber
eine weitere bewegliche langenverstellbare Stiitze 18 von diesen Radern 19 zu den
Lastlangsholmen 24 der Karre in abgewinkeltem Zustand kénnen die Rader 19 in
ihrer Hohe verstellt werden, wodurch sich der gewiinschte Winkel der Karre zu den
Stufen einstellen lasst. Durch Heben und Senken der Griffstiicke kénnen Stufen
danach mit geringerem Kraftaufwand Uberwunden werden. Bei Verwendung von

Raupen an Stelle der Rader erméglicht dies ein gleichméligeres Gleiten.

Wie in den Figuren 8 und 9 gezeigt werden zur Verwendung der Karre als Krangabel
in die Offnungen 4 der unteren Querholme 26 parallele langenmaRig notwendige
Zinken 15 eingefiigt. Dazu werden bei den Offnungen 6 der oberen
Verbindungsholme 28 auf beiden Seiten Passtiicke 21 mit einer unmittelbar
anschlieBenden Querverbindung eingefiigt. Uber einen an diese Verbindung mittig
oberen Hebebalken 20 in Richtung Hebegegenstand, welcher auf dem als
Abstiitzung 23 dienenden, Verbindungsrohr abgestitzt wird, wird Uber einen Haken
oder Ring 22 die Last angehoben. Dabei kann der Ring oder Haken 22 auf der
ganzen Lange des Hebebalkens 20 ber der Last zur idealen Gewichtsverlagerung
verschoben werden.

An Stelle der angefiihrten Zinken 15 kann Uber die Passtiicke auch individuell eine

andere Aufnahmevorrichtung angefigt werden.
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Patentanspriiche

Handkarre mit einer Lastenaufnahme (3), mindestens zwei Lastiangsholmen
(24), mindestens einem an den Lastlangsholmen (24) befestigten Griff (2),
und mit um eine Achse (25) drehenden Rader (1), dadurch gekennzeichnet,
dass sich die Lastenaufnahme (3) teilweise zwischen den Radern (1) und
teilweise vor den Radern (1) erstreckt und dass beidseitig am Rand der
Lastenaufnahme (3) vor den Radern (1) Stutzlangsholme (27), die sich
vorzugsweise parallel oder annahernd paralle! zu den Lastldngsholmen (24)

erstrecken, verlaufen.

Handkarre nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass untere
Querholme (26), oder andere in Holme ibergehende Verbindungen die

Lastlangsholmen (24) mit den Stutzlangsholmen (27) verbinden.

Handkarre nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Achse
(25) der Rader (1) unmittelbar anschlieRend an die der Lastenaufnahme (3)

abgewandten Seite der Lastlangsholme (24) verlauft.

Handkarre nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die
unteren Querholme (26) sich bis zum und/oder die Stutziangsholme (27) sich
im Endbereich der Rader (1) erstrecken, der der Lastenaufnahme (3)

zugewandt ist.

Handkarre nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass
die Lastlangsholme (24) und die Stiitzlangsholme (27) durch einen oder
mehrere obere und/oder mittlere quer oder schrag verlaufende
Verbindungsholme (28, 29, 30) verbunden sind.

Handkarre nach einem der vorhergehenden  Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Holme (24, 26, 27, 28, 29, 30) Hohlprofile oder
Rohre sind, deren Offnungen (4, 5, 6, 7, 8, 9) als Passstickaufnahmen fur

Anbauelemente dienen.

Handkarre nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass in die den

Lastlangsholmen (24) abgewandten Offnungen (4) der unteren Querholme
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(26) eine vergroRerte Ladeplattform, Ladezinken oder Stiitzelemente (15)

eingesetzt ist bzw. sind.

Handkarre nach Anspruch 5 und 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass in
die den Lastlangsholmen (24) zugewandten Offnungen (7, 8) der schrag
verlaufenden mittleren Verbindungsholme (29, 30) eine oder mehrere

Stutzauflagen (13) eingesetzt ist bzw. sind.

Handkarre nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Stutzauflage
aus einem FuBteil (13) und einem damit verbindbaren Zwischensttck (12) mit

variabler Lange, das in die Offnung (7, 8) einsteckbar ist, besteht.

Handkarre nach Anspruch 5 und einem der Anspriche 6 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass in die den Lastlangsholmen (24) zugewandten
Offnungen (7, 8, 9) der Verbindungsholme (28, 29, 30) zusatzliche Handgriffe
(11) eingesteckt sind.

Handkarre nach Anspruch 5 und einem der vorhergehenden Anspriiche 6 bis
10, dadurch gekennzeichnet, dass an den oberen Verbindungsholmen (28)
nahe der Verbindung mit den Stutzholmen (27) zusétzliche Handgriffe (11)

angebracht sind.

Handkarre nach Anspruch 5 und einem der Anspriiche 6 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass in die den Lastlangsholmen (24) abgewandten
Offnungen (6) der oberen Verbindungsholme (28) und/oder in die der
Lastenaufnahme (3) abgewandten Offnungen (5) der Stutzlangsholme (27)

ein oder mehrere Stitzelemente (14) eingesetzt sind.

Handkarre nach Anspruch 5 und einem der Anspriiche 6 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, dass in die den Lastlangsholmen (24) zugewandten
Offnungen (9) der oberen Verbindungsholme (28) Zusatzrader, vorzugsweise

Drehrader (16), eingesetzt sind.

Handkarre nach Anspruch 12 und 13, dadurch gekennzeichnet, dass ein in

die den Lastlangsholmen (24) abgewandten Offnungen (6) der oberen
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17.

18.

Wien, am 2 8. Mai 2009

Verbindungsholme (24) eingesetztes und damit oberhalb der Zusatzrader (16)
liegendes Stutzelement (14) als Handgriff oder als Stange mit Handgriffen

ausgebildet ist.

Handkarre nach Anspruch 5 und einem der Anspriiche 6 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, dass in die den Lastlangsholmen (24) abgewandten
Offnungen (6) der oberen Verbindungsholme (28) ein Passstick (21)
eingesetzt ist, das einen vorzugsweise zentralen Hebebalken (20) mit einem

vorzugsweise verschiebbaren Haken oder Ring (22) tragt.

Handkarre nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass der Hebebalken
(20) an einer zwischen den Lastlangsholmen (24) montierten Abstutzung (23)

abgestitzt ist.

Handkarre nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass an den Lastlangsholmen (24) Uber zwei beabstandete
Achsen eine Stufensteighilfe angebracht ist, die aus einer ersten Stutze (17)
mit konstanter Lange und einer zweiten Stitze (18) mit vorzugsweise
variabler Lange (18) besteht, die an ihren miteinander verbundenen Enden
ein Stufenrad (19) tragen und mit ihrem jeweiligen anderen Ende mit den

Achsen verbunden sind.

Handkarre nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass an einem oder mehreren der Lastlangsholme (24)
vorzugsweise in  verschiedenen Héhen ein oder  mehrere
Einhangevorrichtungen fur Ketten, Gurte oder andere Befestigungsmittel

vorgesehen sind.
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Patentanspriiche

1. Handkarre mit einer Lastenaufnahme (3), mindestens zwei Lastlangsholmen
(24), mindestens einem an den Lastlangsholmen (24) befestigten Griff (2),
und mit um eine Achse (25) drehenden Réader (1), wobei beidseitig am Rand
der Lastenaufnahme (3) vor den Radern (1) Stitzlangsholme (27), die sich
vorzugsweise paralle!l oder annéhernd parallel zu den Lastlangsholmen (24)
erstrecken, verlaufen, dadurch gekennzeichnet, dass sich die
Lastenaufnahme (3) teilweise zwischen den Radern (1), teilweise vor den

Radern (1) und auch teilweise vor den Stutzlangsholmen (27) erstreckt.

2. Handkarre nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass untere

Querholme (26), oder andere in Holme Ubergehende Verbindungen die

Lastlangsholmen (24) mit den Stutzlangsholmen (27) verbinden.

3. Handkarre nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Achse

(25) der Rader (1) unmittelbar anschlieBend an die der Lastenaufnahme (3)

abgewandten Seite der Lastlangsholme (24) verlauft.

4. Handkarre nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, dass die

unteren Querholme (26) sich bis zum und/oder die Stutzldngsholme (27) sich
im Endbereich der Rader (1) erstrecken, der der Lastenaufnahme (3)

zugewandt ist.

5, Handkarre nach einem der Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass

die Lastlangsholme (24) und die Stutzlangsholme (27) durch einen oder
mehrere obere und/oder mittlere quer oder schrédg verlaufende
Verbindungsholme (28, 29, 30) verbunden sind.

6. Handkarre nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch

gekennzeichnet, dass die Holme (24, 26, 27, 28, 29, 30) Hohlprofile oder
Rohre sind, deren Offnungen (4, 5, 6, 7, 8, 9) als Passstiickaufnahmen fir

Anbauelemente dienen.

NACHGEREICHT
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11.
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13.
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Handkarre nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass in die den
Lastlangsholmen (24) abgewandten Offnungen (4) der unteren Querholme
(26) eine vergroRerte Ladeplattform, Ladezinken oder Stutzelemente (15)

eingesetzt ist bzw. sind.

Handkarre nach Anspruch 5 und 6 oder nach Anspruch 5, 6 und 7, dadurch
gekennzeichnet, dass in die den Lastlangsholmen (24) zugewandten
Offnungen (7, 8) der schrag verlaufenden mittleren Verbindungsholme (29,

30) eine oder mehrere Stutzauflagen (13) eingesetzt ist bzw. sind.

Handkarre nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dass die Stitzauflage
aus einem FuBteil (13) und einem damit verbindbaren Zwischenstiick (12) mit

variabler Lange, das in die Offnung (7, 8) einsteckbar ist, besteht.

Handkarre nach Anspruch 5 und einem der Anspriuche 6 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass in die den Lastlangsholmen (24) zugewandten
Offnungen (7, 8, 9) der Verbindungsholme (28, 29, 30) zusétzliche Handgriffe
(11) eingesteckt sind. _
Handkarre nach Anspruch 5 und einem der vorhergehenden Anspriiche 6 bis
10, dadurch gekennzeichnet, dass an den oberen Verbindungsholmen (28)
nahe der Verbindung mit den Stitzholmen (27) zusatzliche Handgriffe (11)

angebracht sind.

Handkarre nach Anspruch 5 und einem der Anspriiche 6 bis 11, dadurch
gekennzeichnet, dass in die den Lastlangsholmen (24) abgewandten
Offnungen (6) der oberen Verbindungsholme (28) und/oder in die der
Lastenaufnahme (3) abgewandten Offnungen (5) der Stutzléngsholme (27)

ein oder mehrere Stiitzelemente (14) eingesetzt sind.

Handkarre nach Anspruch 5 und einem der Anspriiche 6 bis 12, dadurch
gekennzeichnet, dass in die den Lastlangsholmen (24) zugewandten
Offnungen (9) der oberen Verbindungsholme (28) Zusatzréader, vorzugsweise

Drehrader (16), eingesetzt sind.

NACHGEREICHT
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14.

15.

16.

17.

18.

Wien, am 3.5.2010

1"

Handkarre nach Anspruch 12 und 13, dadurch gekennzeichnet, dass ein in
die den Lastlangsholmen (24) abgewandten Offnungen (6) der oberen
Verbindungsholme (24) eingesetztes und damit oberhalb der Zusatzrader (16)
liegendes Stutzelement (14) als Handgriff oder als Stange mit Handgriffen

ausgebildet ist.

Handkarre nach Anspruch 5 und einem der Anspriiche 6 bis 14, dadurch
gekennzeichnet, dass in die den Lastldngsholmen (24) abgewandten
Offnungen (6) der oberen Verbindungsholme (28) ein Passstiick (21)
eingesetzt ist, das einen vorzugsweise zentralen Hebebalken (20) mit einem

vorzugsweise verschiebbaren Haken oder Ring (22) tragt.

Handkarre nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass der Hebebalken
(20) an einer zwischen den Lastldngsholmen (24) montierten Abstiitzung (23)

abgestitzt ist.

Handkarre nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass an den Lastlangsholmen (24) Uber zwei beabstandete

Achsen eine Stufensteighilfe angebracht ist, die aus einer ersten Stttze (1 7)

“mit konstanter Lange und einer zweiten Stitze (18) mit vorzugsweise

variabler Lange (18) bestent, die an ihren miteinander verbundenen Enden
ein Stufenrad (19) tragen und mit ihrem jeweiligen anderen Ende mit den

Achsen verbunden sind.

Handkarre nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass an einem oder mehreren der Lastlangsholme (24)
vorzugsweise in  verschiedenen Héhen ein oder mehrere
Einhangevorrichtungen fur Ketten, Gurte oder andere Befestigungsmittel

vorgesehen sind.

NACHGEREICHT
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