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Przedmiotem wynalazku jest pneumatyczne
urzadzenie hamulcowe zwigzane 2z rewersyjnym
silnikiem pneumatycznym, stuzacym do napedu do-
wolnej maszyny, ktéra wymaga zahamowania w
okresie kiedy silnik nie jest czynny.

W licznych przypadkach maszyn napedzanych
silnikami’ wymagane jest hamowanie, aby maszy-
na nie mogta wykonywaé dalszego ruchu pod wpty-
wem bezwladnoSci lub grawitacji, gdyz ruch ten
moéglby byé szkodliwy lub nawet niebezpieczny.
Z tego samego wzgledu wymagana jest Scista syn-
chronizacja zwalniania hamulca z ponownym uru-
chamianiem silnika. Przy napedzie elektrycznym,
np. wyciggoéw, rozwigzanie tego zagadnienia w pro-
sty spos6b jest znane. Natomiast nie jest znane
proste i bezposrednie rozwigzanie tego zagadnie-
nia przy napedzie pneumatycznym rewersyjnym.
Na przykitad w goérniczych maszynach wiertniczych,
obroty silnika pneumatycznego w jedng lub w dru-
ga strone powoduja podnoszenie lub opuszczanie
narzedzia, ktérego ruch jest niedopuszczalny
z chwilg wylgczenia doplywu powietrza sprezo-
nego do silnika. Znane jest zastosowanie w tym ce-
lu typowego ukladu automatyki zlozonego z czuj-
nika, ktérego impulsy uzaleznione od obrotow
i odpowiednio wzmocnione przejmuje uktad steru-
jacy hamulec pneumatyczny. Jednakze takie po-

Srednie rozwigzanie elektryczne jest drogie i skom-

plikowane.
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Urzgdzenie wedlug wynalazku jest bardzo proste
w wykonaniu i w dzialaniu, a zarazem niezawod-
ne. Zawiera ono znany hamulec pneumatyczno-
-sprezynowy, ktory zaciska sie z chwilg zaprzesta-
nia obracania silnika, a zwalnia si¢ z chwilg na-
dania silnikowi obrotow w dowolnym kierunku.
Rozwigzanie, ktére za pomocg prostego ukladu
tlokowego uniezaleznia dzialanie hamulca od kie-
runku obrotéw silnika, stanowi istote wynalazku.

W urzgdzeniu wedlug wynalazku zastosowano zna-
ny silownik pneumatyczny o jednostronnym dziata-
niu, w ktérym sprezyna sprowadza tlok do po-
tozenia wyjsciowego z chwilg zaniku ci$nienia.
Tloczysko sprzezone za pomocg ukladu dzwignio-
wego z hamulcem powoduje hamowanie dziata-
niem sily wywieranej przez sprezyne oraz luzo-
wanie hamulca dzialaniem sprezonego powietrza
na tlok silownika. Sprezone powietrze kierowane
do silnika prowadzone jest réwniez do silownika
w celu luzowania hamulca. Aby zachodzilo to nie-
zaleznie od kierunku obrotéw silnika, miedzy dwo-
ma przewodami powietrznymi do silnika, ktére
w zaleznosci od jego kierunku obrotéw na prze-
mian pelnig role przewodu zasilajgcego i odply-
wowego, umieszczony jest cylinder ze swobodnie
przesuwnym tlokiem. Otwory wlotowe do cylin-
dra znajduja sie po obu jego koncach, a w polowie
dlugosci w Scianie cylindra jest otwér i odpo-
wiadajgcy mu kréciec polqczony z przewodem pro-
wadzacym do cylindra silownika. W razie wprowa-
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dzenia powietrza sprezonego jednym lub drugim
przewodem do silnika w celu nadania silnikowi
obrotow w jednym lub w drugim kierunku, tlok
pod ciirieniem z danej strony przesuwa sie, przyj-
mujac polozenie krancowe w przeciwlegtym konca
cylindra. W kazdym z polozen krancowych, tiok za-
myka drugi otwoér wlotowy, a otwiera otwoéor w
Srodku cylindra. Tym samym 1lgczy ten sposréd
przewodow, ktéory w danej chwili jest pod cisnie-
niem powietrza sprezonego, z silownikiem luzu-
jacym hamulec. '

Przyklad rozwigzania urzgdzenia wedlug wyna-
lazku przedstawia rysunek schematyczny, na kto-
rym uwidoczniono silownik hamulca oraz cylin-
der z ilokiem sterujgcym w przekrojach osiowych,
jak réwniez przewody powietrzne.

Symbolicznie zaznaczony rewersyjny silnik pneu-
matyczny 1 ma dwa przewody 2, 3, ktére na prze-
mian peinig funkcje doprowadzania i odprowa-
dzania powietrza napedzajgcego silnik. Przewody
poigczone sg ze soba dodatkowym przewodem 4,
w kiérym umieszczony jest cylinder 5 z ttokiem 6.
Przewdd 4 tgczy sie 7z cylindrem 5 z jednej i z dru-
giej streny poprzez dwa otwory w Scianach szezy-
towych 7, 8. W srodku dilugosci cylindra znajduje
sie w jego §cianie otwér 9 wraz z krdécem, Kktéry
przewodem 10 jest polgczony z jednostronnym si-
lownikiem pneumutycznym 11. Tiok 12 tego silow-
nika znajduje sie pod dzialaniem silnej sprezy-
ny 13, ktéra weciska tlok w gigb silownika i powo-
duje za posrednictwem dziwigni 14 zaciskanie ha-
mulca nieuwidocznionego na rysunku. Hamulec ten
moze dzialaé np. na wal silnika lub na dowolny
element napedzanej maszyny.

Zaleznie od f{2go0, czy powietrze sprezone dopro-
wadzcone jest w danej chwili przewodem 2 czy 3,
ttok 6 przyjmuje w cylindrze 5 jedno lub drugie
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4
polozenie krancowe odcinajgc wnetrze cylindra od
drugiego przewodu 2 lub 3, a odstaniajgc otwor 9,
przez ktéry powietrze sprezone w jednym czy w.
drugim przypadku przechodzi do sitownika 11 i po-
woduje luzowanic hamuica.

Swcbadny koniec 17 tloczyska 15 przechodzi luz-
no przez uklad centrujgcy 16. Przez obracanie tlo-
czyska dookota osi. przesuwa sie po nim na jego
gwintowanym odcinku tuleja 18 z gwintem we-
wnetrzinym stanowigca lgcznik miedzy dzwignig 14,
a tloczyskiem 15. Uklad ten shuzy do ustalenia po-
lozenia wyj$ciowegn dZwigni 14, w ktérym hamulec
jest calkowicie zaci$niety, a najmniejsze wysunie-
cie tloka 12 rozpoczyna zwainianie hamulca.

Zastrzezenie patentowe

Pneumatyczne urzgdzenie hamulcowe zwigzane
z pneumatycznym silnikiem rewersyjnym stuzace
do hamowania waiu silnika lub maszyny nape-
dzanej przez ten silnik w okresie, gdy silnik jest
nieczynny, - znamicnne tym, ze miedzy przewoda-
mi (2,3), ktére na przemian doprowadzajg lub od-
prowadzajg powietrze napedzajgce silnik, jest wlg-
czony cylinder (5) ze swobodnie przesuwnym tlo-
kiem (6), ktory pod ci$nieniem powietrza przyj-
muje jedno z krancowych polozen lgczzc ten spo-
$r6d przewoddéw (2, i), ktory w danej chwili jest
pod cis$nieniem, z silownikiem pneumatycznym (11)
poprzez otwér (9) w Scianie cylindra (5), a rowno-
cze$nie odcina drugi z przewodéw (2 lub 3) przez
zamkniecie otworu w szczytowej Scianie (7, 8) cy-
lindra (5). przy czyin silownik (11) jest sitownikiem
jednostronnego dzialania, a jego tlok znajduje sie
pod naciskiem sprezyny (13), ktéra réwniez wy-
wiera sile zaciskajgcg hamulec.
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