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SYSTEME DE FIXATION D’UN LECHEUR SUR UN OUVRANT DE VEHICULE.

Linvention se rapporte a un systéme de fixation d’un
joint 1écheur (1) sur un panneau (4) d’ouvrant (2,3) de véhi-
cule, doté d’'une vitre coulissante (6), la structure dudit pan-
neau (4) étant réalisé au niveau de son bord supérieur
horizontal par un sertissage d'une feuillure (10) autour d’'un
raidisseur (12) doté d'une pluralité de trous (14) espacés le
long de son axe longitudinal, ledit joint (1) étant constitué
par une piece allongée ayant une section en forme de U,
amenée a chevaucher le raidisseur (12), et dont I'un (8) des
deux bords se termine par des pattes de fixation (13) espa-
cées et alignées selon une direction longitudinale dudit joint
(1), et étant prévues pour venir s’accrocher au niveau des
bords supérieurs (16) des trous (14) du raidisseur (12). ca-
ractérisé en ce que les trous (14a, 14b, 14c) sont décalés
selon une direction transversale du raidisseur (12).

La principale caractéristique d’un systeme de fixation
selon Pinvention, est que les trous (14a, 14b, 14c) sont dé-
calés selon une direction transversale du raidisseur (12).
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SYSTEME DE FIXATION D’UN LECHEUR SUR UN OUVRANT DE VEHICULE

[0001] Le domaine technique de I'invention concerne un lécheur extérieur de vitre, et plus
spécifiquement un systéme de fixation d’un lécheur sur un panneau d’ouvrant. Le lécheur
est constitu¢ par un joint fix¢ en partie supérieure de panneau de porte, et qui est situ¢ a la
base d’une vitre coulissant dans un plan sensiblement vertical. Ce joint est conformé pour
étre plaqué contre la vitre au moment ou celle-ci est actionnée dans un sens d’ouverture ou
de fermeture, et ainsi racler toutes les particules indésirables accolées a celle-ci, que ce soit
des particules solides ou liquides. L’invention se rapporte a un systétme de fixation

optimis¢ d’un lécheur sur un panneau d’ouvrant.

[0002] Les lécheurs extéricurs de vitre sur un panneau d’ouvrant existent, et ont déja fait
I’objet de brevets. On peut, par exemple, citer le brevet FR 2668430, qui se rapporte a un
embout de lécheur destiné & masquer les extrémités apparentes de ce joint lécheur, dans le
cas, par exemple, d’une vitre affleurant le bord supérieur du panneau de I’ouvrant. Cet
embout doit posséder un bon aspect de surface et permettre une fixation positive de ce

lécheur sur son support

[0003] Généralement, les joints [écheurs sont des pi¢ces allongées, qui ont une section en
forme de U, et qui viennent s’emboiter sur un sertissage de panncau d’ouvrant, ce
sertissage constituant le bord supéricur horizontal dudit panneau. Cet emboitement
s’effectue au moyen de pattes de fixation recourbées, solidaires de ce joint 1écheur, lesdites
pattes ¢tant espacées et alignées suivant un axe longitudinal de celui-ci. Lorsque le joint
lécheur est installé sur le panneau d’ouvrant, son axe longitudinal se retrouve sensiblement
en position horizontale et chaque patte de fixation vient s’accrocher au niveau du bord
supéricur d'un trou pratiqué dans un raidisseur, constituant 1'une des deux picces
impliquées dans le sertissage du panneau d’ouvrant. Les trous du raidisseur sont espacés et
alignés suivant une direction longitudinale de celui-ci, de sorte qu’a chaque patte du joint
correspond un trou du raidisseur. En fonction de la qualité du sertissage du panncau
d’ouvrant, le raidisseur peut se retrouver, d’un véhicule a I'autre, [égérement décalé suivant

une direction verticale, par rapport a un positionnement théorique idéal, avec pour
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conséquence majeure, une difficulté évidente pour ces pattes de fixation & venir s’accrocher
parfaitement au bord supérieur de chaque trou. Dans ces conditions, le joint [écheur est mal
fix¢ au panneau d’ouvrant, et est amené a se déboiter du sertissage, soit naturellement avec
le temps, soit sous I’effet d’'une moindre sollicitation extérieure. Les systémes de fixation
selon I'invention visent a réaliser une fixation satisfaisante du joint lécheur, quelles que
soient les petites disparités de positionnement vertical du raidisseur sur le panneau, dues a

un sertissage un peu approximatif.

[0004] La présente invention a pour objet un systéme de fixation d’un joint lécheur sur un
panneau d’ouvrant de véhicule, doté d’une vitre coulissante, la structure dudit panneau
¢tant réalisé au niveau de son bord supérieur horizontal par un sertissage d’une feuillure
autour d’un raidisseur dot¢ d’une pluralité de trous espacés le long de son axe longitudinal,
ledit joint étant constitué par une piéce allongée ayant une section en forme de U, amenée a
chevaucher le raidisseur, et dont I'un des deux bords se termine par des pattes de fixation
espacées et alignées selon une direction longitudinale dudit joint, et étant prévues pour
venir s’accrocher au niveau des bords supéricurs des trous du raidisseur, caractérisé en ce
que les trous sont décalés selon une direction transversale du raidisseur. 1l est supposé que
le raidisseur est une piéce allongée barrant horizontalement un panneau d’ouvrant. La
notion d’ouvrant, pour cette invention, recouvre majoritairement les portes de véhicules
automobiles dotées d’un panneau inférieur solide et opaque, et d’une vitre coulissante
sclon une direction verticale. En effet, traditionnellement les raidisseurs sont munis de
trous espacés selon une direction longitudinale et alignés entre eux selon cette méme
direction, ces trous étant destinés a recevoir une patte de fixation du joint lécheur. Si I’on
part du principe que les pattes sont rigourcusement alignées entre elles selon une direction
longitudinale du joint lécheur, et si I’on fait [’hypothése que le raidisseur est un peu décalé
selon une direction verticale de [’ouvrant, par rapport & une position initialement prévue,
les pattes vont avoir du mal a s’enclencher parfaitement sur les bords supérieurs des trous
du raidisseur. Dans ce cas, aucun des points de fixation entre les deux éléments ne va étre
satisfaisant. Les systémes de fixation selon 1’invention, préconisent de décaler également
les trous selon une direction transversale du raidisseur, pour étre siir qu’une minorité de
pattes va idéalement s’enclencher au niveau des trous du raidisseur, quelle que soit le

positionnement vertical du raidisseur. Il va de soit que le décalage vertical du raidisseur
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d’un véhicule & I’autre, est minime, de I'ordre du millimétre, ce qui va entrainer une

disparité transversale des trous sur le raidisseur du méme ordre de grandeur.

[0005] Avantageusement, le raidisseur présente, le long de son axe longitudinal, une
pluralit¢ de séquences identiques de répartition des trous, les trous de chaque séquence
¢tant décalés transversalement les uns par rapport aux autres. Cette configuration permet a
coup s{ir, de garantir un trou bien positionné par séquence, et donc, au global, une minorité

de trous, qui vont coopérer idéalement avec une patte du joint Iécheur.

[0006] De fagon préférenticlle, les trous de chaque séquence sont décalés
transversalement, de facon progressive et monotone. Il s’agit d’un mode de réalisation
particulier de I'invention, qui permet de balayer rigourecusement la totalité du décalage

vertical potentiel du raidisseur, sans laisser de zones inaccessibles pour les pattes.

[0007] Selon un mode de réalisation préféré de I'invention, chaque séquence de trous

comprend trois trous.

[0008] Préférenticllement, le décalage transversal maximal au sein d’une méme
séquence, entre les deux trous les plus ¢loignés transversalement, est inférieur a 3

millimétres.

[0009] De facon avantageuse, le décalage transversal minimal au sein d'une méme
séquence, entre les deux trous les plus éloignés transversalement, est supéricur a 2

millimétres.

[0010] Avantageusement, les trous sont allong€s, leur grand axe étant parall¢le a 1’axe
longitudinal du raidisseur, et présentent deux bords longitudinaux parall¢les. Le fait de
posséder des bords longitudinaux, permet a chaque trou de présenter une bonne surface de

contact avec la patte de fixation.

[0011] De facon préférentielle, le joint lécheur présente un bord extérieur apparent,
lorsqu’il est monté sur le panneau d’ouvrant, ainsi qu’un bord intérieur occulté, les pattes
de fixation étant solidarisées au bord occulté. De cette maniére, I’apparence du joint
lécheur monté sur le panneau d’ouvrant est optimisée, et contribue & conférer au véhicule

une silhouette harmonieuse, en maticre de jeux et affleurements.
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[0012] L’invention se rapporte ¢galement & un raidisseur de panneau d’ouvrant, constitué
par une picce allongée et plane, et dont la principale caractéristique est qu’il comprend une

pluralité de trous espacés suivant un axe longitudinal, et décalés transversalement.

[0013] Enfin, I’invention se rapporte aussi & une porte de véhicule automobile dotée d’une
vitre coulissante et d’un joint lécheur, et dont le joint lécheur est monté au moyen d’un

systéme conforme a ’invention.

[0014] Les systémes de fixation d'un joint lécheur sur un panneau d’ouvrant selon
I’invention, présentent 1’avantage d’assurer une fonction améliorée, qui est celle d’assurer
une bonne fixation dudit joint quelle que soit le positionnement vertical du raidisseur, et ce,
pour un encombrement constant du raidisseur, puisque cette fonction est assurée par
enlévement de mati¢re de celui-ci. IIs présentent également ’avantage d’impliquer un
raidisseur amélioré, dont la fabrication demeure simple et a colit constant, par rapport aux

raidisseurs existants.

[0015] On donne ci-aprés une description détaillée d’un mode de réalisation préféré d’un
systéme de montage d’un joint lécheur sur un panneau d’ouvrant selon I’invention, en se

référant aux figures 14 6.

- La figure 1 est une vue schématique de I’intersection de deux portes
latérales de véhicule automobile, permettant de situer le positionnement
d’un joint [écheur de vitre,

- La figure 2 est une vue zoomée de la figure 1 permettant de situer le
positionnement d’un joint Iécheur de vitre,

- La figure 3 est une vue en coupe transversale d’une porte de véhicule
montrant les positionnements relatifs dun joint lécheur et d’un raidisseur,
ainsi qu’une coopération satisfaisante entre ces deux ¢léments

- La figure 4 est une vue en perspective d’un raidisseur de [’¢tat de la
technique permettant de fixer un joint [écheur,

- La figure 5 est une vue en coupe transversale d’une porte de véhicule
montrant les positionnements relatifs dun joint lécheur et d’un raidisseur,
ainsi qu’une coopération non satisfaisante entre ces deux ¢léments due a un
mauvais positionnement du raidisseur,
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- La figure 6 est une vue partielle agrandie d’un raidisseur intervenant dans un
systéme de fixation selon I’invention

[0016] En se référant a la figure 1, un joint lécheur 1 de vitre est placé sur une porte 2,3 de
véhicule automobile, et plus spécifiquement au niveau du bord supérieur d’un panneau 4
surmonté d’un cadre 5, ladite porte 2,3 étant dotée d’une vitre 6 coulissante dans un plan
sensiblement vertical, ladite vitre 6 pouvant émerger dudit panneau 4 pour occuper
particllement ou totalement le cadre 5, ou bien se rétracter dans celui-ci pour créer une

ouverture dans ladite porte 2,3.

[0017] La figure 2, montre combien il est important de bien positionner le joint lécheur 1
de vitre 6 sur le panneau 4, d’abord d’un point de vue fonctionnel pour qu’il puisse
correctement racler la vitre 5 lorsqu’elle se déplace dans la porte 2,3 afin de la débarrasser
de ces impuretés de surface, et ensuite, d’'un point de vue esthétique, pour éviter tout
probléme de jeux et affleurements et conférer au véhicule un aspect harmonieux, et

agréable & regarder.

[0018] En se référant a la figure 3, un joint lécheur 1 de vitre 5, est une piéce allongée,
dont la section a une forme sensiblement en U, permettant de distinguer deux bords 7,8
séparés par une partic médiane 9, le premier bord 7 étant extérieur au véhicule et apparent,
le deuxiéme bord 8 étant intérieur et ¢tant consacré a la fixation du joint 1 sur le panneau 4
de porte 2,3. Le panneau 4 comprend une peau extérieure 10 dont le bord supérieur 11 est
repli¢ & 180° autour d’un raidisseur 12, pour former un bourrelet de sertissage. Le bord
supérieur du panneau 4 de porte 2,3 est horizontal et est constitu¢ par ce bourrelet. Le joint
1 lécheur est fixé autour de ce bourrelet de sertissage, au moyen de pattes 13 de fixation
coopérant avec des trous 14 pratiqués dans le raidisseur 12. Ces trous 14 sont des zones
embouties et découpées. Ils peuvent également étre des crevés. Dans sa partie interne, le
joint 1 dispose de lévres 15 de retenue, contribuant a son adhérence autour du bourrelet de
sertissage. Les pattes de fixation 13 sont situces a I'extrémité du deuxiéme bord 8 du joint
1, et constituent avec ledit joint 1 une piéce monobloc. Elles sont constituées par un repli
sensiblement a 90° de l'extrémité de ce bord 8. Elles sont réguliérement espacées et

alignées selon une direction longitudinale de ce joint 1. Autrement dit, il n’existe aucune
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disparité¢ de positionnement de ces pattes 13, selon une direction verticale, lorsque ledit

joint 1 chevauche le bord supérieur du panneau 4.

[0019] En se référant & la figure 4, un raidisseur 12 est constitu¢ par une piéce allongée,
plane et ajourée, ladite pi¢ce se retrouvant en position horizontale au sein de la porte 2,3
lorsque celle-ci est montée sur le véhicule. Un raidisseur de 1’état de la technique, comme
montr¢ a la figure 4, est dot¢ d’une série de trous 14, régulierement espacés et alignés selon
une direction longitudinale de ce raidisseur 12, chaque trou 14 étant destiné a coopérer
avec une patte 13 du joint [écheur. A chaque trou 14, correspond une patte 13. Chaque trou
14 a une forme oblongue, et s’étend selon une direction longitudinale du raidisseur. Ils
présentent donc deux bords longitudinaux, I'un inférieur et I’autre supérieur 16. En se
référant & la figure 3, il peut étre observé que chaque patte de fixation 13 vient s’emboiter

autour du bord longitudinal supérieur 16 de chaque trou 14.

[0020] En se référant a la figure 5, il peut arriver que le sertissage entre la peau extérieure
du panneau 4 et le raidisseur 12, ne soit pas réalis¢ de facon rigourcuse et optimisée, si bien
que le raidisseur 12 se retrouve en position légérement basse, par rapport & une position
idéale initialement prévue. Comme I’indique la fléche 17, la patte de fixation 13 s’emboite
alors avec difficulté autour du bord supérieur 16 de chaque trou 14 du raidisseur 12, et a
tendance a désolidariser le joint 1 dudit raidisseur 12. 1l faut tout de méme préciser, que les
disparités de positionnement du raidisseur 12 selon une direction verticale, d’un véhicule a

I’autre, sont relativement faibles et n’excédent pas le millimétre.

[0021] Afin de remédier & ce probléme de fixation du joint lécheur 1 sur le bourrelet de
sertissage, du & une certaine disparité¢ de positionnement du raidisseur 12, les systémes de
fixation selon I'invention, mettent en jeu des raidisseurs 12, munis de trous 14 a I’intention
des pattes de fixation 13 du joint 1, qui sont décalés transversalement par rapport a I’axe
longitudinal desdits raidisseurs 12. Autrement dit, lorsque le raidisseur 12 est mont¢é sur le
panncau 4 de porte 2,3, les trous 14 sont décalés, non seulement selon une direction
horizontale, mais également selon une direction verticale. Plus précisément, chaque
raidisseur 12, présente une séquence répétitive de trois trous 14a,14b,14c espacés, et

progressivement décalés selon une direction verticale. Le décalage vertical maximal entre
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les deux trous 14a, 14c extrémes d’une méme séquence, est de I'ordre de 2,6 mm. Cette
hauteur est prévue pour couvrir les écarts maximum d’implantation du raidisseur 12 selon
une direction verticale, observés d’un véhicule a autre. Tous les trous 14a, 14b, 14c sont
réguli¢rement espacés selon 1’axe longitudinal du raidisseur 12. En procédant a la mise en
place de séquences répétitives de trois trous 14a,14b,14c progressivement décalés, il est
prévu qu’un trou de chaque séquence, corresponde parfaitement a la position des pattes de

fixation 13 du joint 1.
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REVENDICATIONS

Systéme de fixation d’un joint lécheur (1) sur un panneau (4) d’ouvrant (2,3) de
véhicule, doté d’une vitre coulissante (6), la structure dudit panneau (4) étant
réalisé au niveau de son bord supériecur horizontal par un sertissage d’une
feuillure (10) autour d’un raidisseur (12) doté d’une pluralité¢ de trous (14)
espacés le long de son axe longitudinal, ledit joint (1) étant constitu€¢ par une
piéce allongée ayant une section en forme de U, amenée a chevaucher le
raidisseur (12), et dont I'un (8) des deux bords se termine par des pattes de
fixation (13) espacées et alignées selon une direction longitudinale dudit joint (1),
et étant prévues pour venir s’accrocher au niveau des bords supérieurs (16) des
trous (14) du raidisseur (12), caractérisé en ce que les trous (14a,14b,14c) sont

décalés selon une direction transversale du raidisseur (12).

Systéme de fixation selon la revendication 1, caractérisé en ce que le raidisseur
(12) présente, le long de son axe longitudinal, une pluralit¢ de séquences
identiques de répartition des trous (14a,14b,14c), les trous (14a,14b,14c) de

chaque séquence étant décalés transversalement les uns par rapport aux autres.

Systéme de fixation selon la revendication 2, caractérisé en ce que les trous
(14a,14b,14c) de chaque séquence sont décalés transversalement, de fagon

progressive et monotone.

Systéme de fixation selon ["une quelconque des revendications 2 ou 3, caractérisé

en ce que chaque séquence de trous comprend trois trous (14a,14b,14c).

Systéme selon 1'une quelconque des revendications 3 ou 4, caractérisé en ce que
le décalage transversal maximal au sein d’une méme séquence, entre les deux

trous (14a, 14¢) les plus éloignés transversalement, est inférieur a 3 millimetres.

Systéme de fixation selon I'une quelconque des revendications 3 a 5, caractérisé

en ce que le décalage transversal minimal au sein d’'une méme séquence, entre
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les deux trous (14a, 14c) les plus éloignés transversalement, est supérieur a 2

millimétres.

Systeme de fixation selon 'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que les trous (14a,14b,14c) sont allongés, leur grand axe étant
parallele & I’axe longitudinal du raidisseur (12), et présentent deux bords (16)

longitudinaux paralléles.

Systéme de fixation selon 1'une quelconque des revendications précédentes,
caractérisé en ce que le joint lécheur (1) présente un bord extérieur (7) apparent,
lorsqu’il est monté sur le panneau (4) d’ouvrant (2,3), ainsi qu’un bord intérieur

(8) occulté, les pattes de fixation (13) étant solidarisées au bord occulté (8).

Raidisseur (12) de panneau (4) d’ouvrant (2,3), constitué¢ par une piece allongée
et plane, caractérisé en ce qu’il comprend une pluralité de trous (14a,14b,14c)

espacés suivant un axe longitudinal, et décalés transversalement.

Porte (2,3)de véhicule automobile dotée d’une vitre coulissante (6) et d’un joint
lécheur (1), caractérisée en ce que le joint lécheur (1) est monté au moyen d’un

systeme conforme a 1’une quelconque des revendications 1 a 8.
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