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Dispositif d'amortissement de torsion pour une chaine de transmission.

Titre : Dispositif d’amortissement de torsion d’une
chaine de transmission.

L’invention concerne un dispositif d’amortissement de
torsion (1) comprenant un premier élément tournant (2) de
transmission d’'un couple, un deuxieme élément tournant (4)
de transmission du couple et un dispositif élastique (8) au-
torisant, lorsqu’il se déforme, une rotation relative autour
d’un axe de rotation (R) entre le premier élément tournant
(2) et le deuxiéme élément tournant (4), le dispositif élas-
tiqgue (8) comportant au moins un ressort (32) s’étendant le
long d’'un axe de révolution (A), le dispositif d’amortissement
de torsion (1) comprenant au moins un embout (34) installé
entre une extrémité longitudinale du ressort (32) et un bord
du premier élément tournant (2), le dispositif d’amortisse-
ment comprenant au moins une rondelle d’actionnement
(48) située entre le premier élément tournant (2) et le ressort
(32) par son extrémité longitudinale pourvue de 'embout
(34), la rondelle d’actionnement (48) comprenant au moins
une patte (50) s’étendant au moins en partie entre 'embout
(34) et le bord du premier élément tournant (2), caractérisé
en ce que la patte (50) présente une zone d’appui (52) sur
Fembout (34) au travers de laquelle 'axe de révolution (A)
du ressort (32) passe.

Figure 2.




Description
Titre de I'invention : Dispositif d’amortissement de torsion pour une

chaine de transmission

[0001]  La présente invention se rapporte au domaine de la transmission de couple dans les
dispositifs motorisés, et concerne plus particulierement un dispositif d’amortissement
de torsion pour une chaine de transmission d’un véhicule.

[0002]  Les véhicules motorisés comportent généralement de tels dispositifs d’amortissement
de torsion qui peuvent étre intégrés dans divers éléments de la chaine de transmission
comme au sein d’un volant moteur a double volant amortisseur, d’un disque
d’embrayage ou encore d’un limiteur de couple. Ce type de dispositif d’amortisseur de
torsion est notamment installé dans des éléments de la chaine de transmission afin de
filtrer au moins en partie des acyclismes du moteur, et/ou d’autres oscillations de
torsion. Ce filtrage est typiquement réalisé par un ou plusieurs amortisseurs de torsion
qui sont des combinés de ressorts-amortisseurs travaillant en torsion et permettant, au
cours de la transmission de couple, un mouvement de rotation relative d’un premier
élément tournant de transmission d’un couple, couplé en amont de la chaine de
transmission, et d’un deuxieme élément tournant de transmission du couple, couplé en
aval de la chaine de transmission.

[0003]  Larotation relative peut €tre permise par des ressorts et I’amortissement peut €tre
réalis€ au moins en partie par une coopération entre les ressorts et une rondelle
d’actionnement, faisant le lien entre un desdits ressorts et un élément tournant. La
rondelle d’actionnement permet d’une part de limiter les frottements entre les ressorts
et I’élément tournant et d’autre part de compresser le ressort lors d’une utilisation par-
ticuliere du dispositif d’amortissement de torsion. Cependant, la zone de contact entre
le ressort et la rondelle d’actionnement peut €tre insuffisante, provoquant un mauvais
positionnement de I’extrémité du ressort contre la rondelle d’actionnement lors de la
compression du ressort et/ou de la détente dudit ressort.

[0004]  La présente invention apporte une solution a ce probleme technique et vise a
optimiser le contact entre le ressort et la rondelle d’actionnement afin de limiter le
risque de mauvais positionnement du ressort par rapport a la rondelle d’actionnement.

[0005]  Dans ce contexte, la présente invention a pour principal objet un dispositif
d’amortissement de torsion pour une chaine de transmission de véhicule, comprenant
un premier élément tournant de transmission d’un couple doté d’au moins un
logement, un deuxieme €lément tournant de transmission du couple et un dispositif
élastique interposé entre le premier élément tournant et le deuxieme €lément tournant

et autorisant, lorsqu’il se déforme, une rotation relative autour d’un axe de rotation
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entre le premier élément tournant et le deuxieme élément tournant, le dispositif
élastique comportant au moins un ressort s’étendant le long d’un axe de révolution per-
pendiculaire a I’axe de rotation, le dispositif d’amortissement de torsion comprenant au
moins un embout disposé entre une extrémité longitudinale du ressort et un bord du
premier élément tournant participant a délimiter au moins en partie le premier
logement, le dispositif d’amortissement comprenant au moins une rondelle
d’actionnement s’étendant dans un plan perpendiculaire a I’axe de rotation et est située
entre le premier élément tournant et le ressort par son extrémité longitudinale pourvue
de I’embout, la rondelle d’actionnement comprenant au moins une patte s’étendant au
moins en partie entre I’embout et le bord du premier élément tournant, caractérisé en
ce que la patte présente une zone d’appui sur ’embout au travers de laquelle I’axe de
révolution du ressort passe.

On comprend que la zone d’appui s’étend au moins en partie dans un plan et que
I’axe de révolution du ressort est sécant a ce plan. Ainsi, au moins une portion de la
patte s’étend au travers de I’axe de révolution du ressort.

Avantageusement, le dispositif d’amortissement de torsion comprend un premier
organe de transmission de coupe et un deuxiéme organe de transmission de couple,
I’un et/ou I’autre des systemes étant configurés pour entrainer en rotation le dispositif
d’amortissement de torsion autour de I’axe de rotation.

Selon une caractéristique optionnelle de I’invention, le premier organe de
transmission de couple comprend un moyeu autour duquel sont installés les éléments
tournants.

Selon une autre caractéristique optionnelle de I’invention, le deuxiéme organe de
transmission de couple est installé en périphérie de 1’un et/ou I’autre des €léments
tournants.

Le dispositif d’amortissement de torsion peut étre utilisé selon deux modes
d’utilisation qui sont le mode « direct » et le mode « rétro », notamment lorsqu’il est
installé dans une chaine de transmission entre un systeme d’embrayage et un moteur a
combustion interne. Le mode direct correspond notamment au mode dans lequel un
couple est transmis du moteur a combustion vers le systeme d’embrayage, c’est-a-dire

u u < au di o . o Vi uxie
lorsque le couple est transmis au dispositif d’amortissement de torsion via le deuxi¢me
organe de transmission de couple, tandis que le mode rétro correspond au mode dans
lequel un couple est transmis du systeéme d’embrayage au moteur a combustion interne,
c’est a dire lorsque le couple est transmis au dispositif d’amortissement de torsion via

. o ule.
le premier organe de transmission de couple

C’est plus particulierement lorsque le dispositif d’amortissement de torsion est dans

le mode rétro que la patte exerce une force sur I’embout au niveau de sa zone d’appui,

forcant une compression du ressort sur lui-méme le long de 1’axe de révolution.
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Lorsque le dispositif d’amortissement de torsion est dans le mode direct, le ressort
tend a se détendre, c’est-a-dire qu’il reste en position si le dispositif d’amortissement
de torsion n’était pas en mode rétro auparavant, ou s’allonge si le ressort est comprimé.

Selon une caractéristique optionnelle de I’invention, le premier élément tournant
comprend une paroi d’extension s’étendant dans un plan perpendiculaire a I’axe de
rotation, la paroi d’extension participant a délimiter au moins en partie un logement du
ressort et son embout.

Selon une autre caractéristique optionnelle de I’invention, le logement du ressort est
délimité par au moins deux bords du premier élément tournant en regard 1’un de I’autre
et deux tranches du premier élément tournant en regard 1’un de I’ autre.

Selon une autre caractéristique optionnelle de I’invention, I’embout comprend un
organe de guidage coopérant avec 1’une des tranches du premier élément tournant pour
guider la compression et/ou la détente du ressort le long de I’axe de révolution.

Selon une autre caractéristique optionnelle de ’invention, la zone d’appui sur
I’embout au travers de laquelle I’axe de révolution du ressort passe est une premicre
zone d’appui, la patte comprenant une deuxieme zone d’appui sur I’embout s’étendant
le long d’une droite parallele a 1’axe de révolution du ressort.

Selon une autre caractéristique optionnelle de I’invention, la premiere zone d’appui
s’étend dans un plan sécant au plan dans lequel s’étend la deuxieme zone d’appui.

Selon une autre caractéristique optionnelle de I’invention, I’embout du ressort
comprend un plot s’étendant le long de 1’axe de révolution en présentant une face
terminale en appui contre la premicre zone d’appui de la patte .

Selon une autre caractéristique optionnelle de I’invention, la face périphérique est au
moins partiellement circulaire.

Selon une autre caractéristique optionnelle de I’invention, la rondelle d’actionnement
est formée d’une portion annulaire de laquelle fait radialement saillie la patte, cette
derniere étant formée d’un bras s’étendant dans un plan confondu avec un plan dans
lequel s’inscrit la portion annulaire et au bout duquel est dispos€ un premier pan
s’étendant dans un plan sécant a un plan de la portion annulaire et un deuxieme pan
s’étendant dans un plan sécant au plan dans lequel s’étend la portion annulaire et au
plan dans lequel s’étend le premier pan, le premier pan portant la premicre zone
d’appui et le deuxiéme pan portant la deuxieme zone d’appui.

Selon une autre caractéristique optionnelle de I’invention, le bord du premier élément
tournant comprend un renfoncement, les pans de la patte et le plot de I’embout
s’étendant au moins en partie dans le renfoncement.

Selon une autre caractéristique optionnelle de I’invention, les pans de la patte et le
plot de I’embout sont disposés dans le renfoncement du bord du premier élément

tournant lorsque le dispositif d’amortissement de torsion est un mode retro.
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Selon une autre caractéristique optionnelle de I’invention, la rondelle d’actionnement
est mobile entre une premicre position et une deuxiéme position, le premier élément
tournant entrainant la rondelle d’actionnement vers la premicre position et comprimant
le ressort en mode direct.

Selon une autre caractéristique optionnelle de I’invention, la rondelle d’actionnement
compresse le ressort lorsque le dispositif d’amortissement de torsion est en mode rétro.

Selon une autre caractéristique optionnelle de I’invention, le ressort repousse le
premier élément tournant et la rondelle d’actionnement vers la deuxieme position en
mode retro, I’embout plaquant la patte de la rondelle d’actionnement contre le bord du
premier élément tournant.

Selon une autre caractéristique optionnelle de I’invention, la patte de la rondelle
d’actionnement est en appui contre le bord du premier élément tournant lorsque la
rondelle d’actionnement est dans la deuxiéme position.

Selon une autre caractéristique optionnelle de I’invention, la patte de la rondelle
d’actionnement est en appui contre le bord du premier élément tournant lorsque le
dispositif d’amortissement de torsion est en mode retro.

Selon une autre caractéristique optionnelle de I’invention, la patte de la rondelle
d’actionnement comprenant au moins un doigt disposé radialement et a distance du
ressort et qui prend appui contre une tranche du premier élément tournant participant a
définir au moins en partie le premier logement.

Selon une autre caractéristique optionnelle de I’invention, le doigt de la patte s’étend
a distance du ressort et/ou de I’embout, le doigt s’étendant le long d’une direction per-
pendiculaire au plan dans lequel s’inscrit la rondelle d’actionnement.

Selon une autre caractéristique optionnelle de I’invention, la rondelle d’actionnement
comprend au moins une paire de pattes symétriques I’une de 1’autre par rapport a 1’axe
de rotation.

Selon une autre caractéristique optionnelle de I’invention, la rondelle d’actionnement
comprend un matériau métallique et/ou synthétique.

Selon une autre caractéristique optionnelle de I’invention, le matériau métallique et/
ou synthétique est choisi parmi I’acier, I’aluminium, le plastique, le PEEK, le PA46, le
PA66 ou le PPA.

Selon une autre caractéristique optionnelle de I’invention, la rondelle d'actionnement
est reliée en rotation a un dispositif de friction générant un couple de friction lorsqu'il y
a un débattement angulaire relatif entre le premier élément tournant et le deuxicme
élément tournant.

Selon une autre caractéristique optionnelle de I’invention, le dispositif de friction est
actionné uniquement dans le mode rétro.

La présente invention a également pour objet un module d’embrayage comprenant un
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dispositif d’amortissement de torsion caractérisé selon 1’une quelconque des caracté-
ristiques précédentes.

D’autres caractéristiques, détails et avantages de I’invention ressortiront plus
clairement a la lecture de la description qui suit d’une part, et de plusieurs exemples de
réalisation donnés a titre indicatif et non limitatif en référence aux dessins sché-
matiques annexés d’autre part, sur lesquels :

[Fig.1] est une représentation en perspective d’un dispositif d’amortissement de
torsion selon I’invention ;

[Fig.2] est une vue éclatée du dispositif d’amortissement de torsion représenté sur la
[Fig.1];

[Fig.3] est une représentation en perspective d’un ressort et d’un embout du dispositif
d’amortissement de torsion représenté sur la [Fig.1] ;

[Fig.4] est une représentation en perspective d’une rondelle d’actionnement selon un
premier mode de réalisation du dispositif d’amortissement de torsion représenté sur la
[Fig.1];

[Fig.5] est une représentation en perspective de la rondelle d’actionnement re-
présentée sur la [Fig.3], du ressort et de son embout représenté sur la [Fig.4] et d’un
bord d’un élément tournant du dispositif d’amortissement de torsion représenté sur la
[Fig.1];

[Fig.6] est une autre représentation en perspective de la rondelle d’actionnement re-
présentée sur la [Fig.3], du ressort et de son embout représenté sur la [Fig.4] et d’un
bord d’un élément tournant du dispositif d’amortissement de torsion représenté sur la
[Fig.1];

[Fig.7] est une représentation en perspective d’une rondelle d’actionnement selon un
deuxieéme mode de réalisation du dispositif d’amortissement de torsion représenté sur
la [Fig.1] ;

[Fig.8] est une représentation en perspective de la rondelle d’actionnement re-
présentée sur la [Fig.7], du ressort et de son embout représenté sur la [Fig.4] et d’un
bord d’un élément tournant du dispositif d’amortissement de torsion représenté sur la
[Fig.1].

Les caractéristiques, variantes et les différentes formes de réalisation de I’invention
peuvent étre associées les unes avec les autres, selon diverses combinaisons, dans la
mesure ou elles ne sont pas incompatibles ou exclusives les unes par rapport aux
autres. On pourra notamment imaginer des variantes de ’invention ne comprenant
qu’une sélection de caractéristiques décrites par la suite de maniere isolée des autres
caractéristiques décrites, si cette sélection de caractéristiques est suffisante pour
conférer un avantage technique et/ou pour différencier I’invention par rapport a 1’état

de la technique antérieur.
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Sur les figures, les éléments communs a plusieurs figures conservent la méme
référence.

Sur la [Fig.1] est représenté un dispositif d’amortissement de torsion 1 selon
I’invention configuré pour étre entrainé en rotation autour de 1’axe de rotation R. Le
dispositif d’amortissement de torsion 1 est configuré pour €tre notamment installé dans
une chaine de transmission de véhicule, par exemple entre un vilebrequin d’un moteur
a combustion interne et un systeme d’embrayage, le dispositif d’amortissement de
torsion 1 étant configuré pour absorber les acyclismes présents lorsque le vilebrequin
est entrainé en rotation.

Tel que visible sur la [Fig.2], le dispositif d’amortissement de torsion 1 comprend au
moins un premier €lément tournant 2 de transmission d’un couple doté d’au moins un
logement 6, un deuxieme ¢élément tournant 67, 68de transmission du couple, et un
dispositif élastique 8 interposé€ entre le premier élément tournant 2 et le deuxieme
élément tournant 67, 68, et autorisant, lorsqu’il se déforme, une rotation relative autour
d’un axe de rotation R entre le premier élément tournant 2 et le deuxieme élément
tournant 67, 68. Le dispositif d’amortissement de torsion 1 comprend également au
moins un premier organe de transmission 10 de couple et un deuxiéme organe de
transmission 12 de couple coopérant avec les éléments tournants 2, 67, 68afin
d’entrainer en rotation autour de 1’axe de rotation R le dispositif d’amortissement de
torsion 1. En d’autres termes, I’un et/ou 1’autre des organes de transmission 10, 12 de
couple sont configurés pour entrainer en rotation le dispositif d’amortissement de
torsion 1 autour de 1’axe de rotation R.

Avantageusement, le premier organe de transmission 10 de couple prend la forme
d’un moyeu 14 autour duquel sont disposés au moins le premier élément tournant 2 et/
ou le deuxieme €élément tournant 67, 68. Le deuxieme organe de transmission 12 de
couple prend quant a lui la forme d’un anneau disposé sur la périphérie d’un des
éléments tournants 2, 67, 68. Dans cette configuration particuliére, au moins 1’un des
éléments tournants 2, 67, 68 est en contact avec le premier organe de transmission 10
de couple, I’un ou I’autre des éléments tournants 2, 67, 68 pouvant €tre en contact avec
le deuxieme organe de transmission 12 de couple. Selon un mode de réalisation par-
ticuliere, le premier élément tournant 2 est en contact a la fois du premier organe de
transmission 10 de couple et du deuxieme organe de transmission 12 de couple, le
deuxieme €élément tournant 67, 68 étant €galement en contact a la fois du premier
organe de transmission 10 de couple et du deuxieéme organe de transmission 12 de
couple.

Le deuxieme élément tournant 67, 68 peut comprendre un premier couvercle 67 et un
deuxieme couvercle 68 disposés axialement de part et d’autre de I’ensemble formé par

le premier élément tournant 2 de transmission d’un couple et le dispositif €lastique 8.
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Ce premier couvercle 67 et ce deuxieme couvercle 68 participe a délimiter les
logements 6 qui recoivent les dispositifs élastiques 8.

Le dispositif d’amortissement de torsion 1 peut €tre utilisé selon deux modes
d’ utilisation qui sont le mode « direct » et le mode « rétro ». Le mode direct
correspond notamment au mode dans lequel un couple est transmis du moteur a
combustion vers le systéme d’embrayage, c’est-a-dire lorsque le couple est transmis au
dispositif d’amortissement de torsion 1 via le deuxieme organe de transmission 12 de
couple. Le mode rétro correspond quant a lui au mode dans lequel un couple est
transmis du systeéme d’embrayage au moteur a combustion interne, c’est a dire lorsque
le couple est transmis au dispositif d’amortissement de torsion 1 via le premier organe
de transmission 10 de couple.

Le dispositif d’amortissement de torsion 1 comprend une rondelle d’entrainement 16,
ou voile, s’étendant dans un plan sensiblement perpendiculaire a 1’axe de rotation R et
présentant un bord périphérique circulaire 18. On comprend que le bord périphérique
circulaire 18 du premier élément tournant 2 s’inscrit au moins dans un cercle dont I’axe
de rotation R passerait par le centre. La rondelle d’entrainement 16 peut former le
premier élément tournant 2.

Le premier €lément tournant 2 comprend une portion annulaire externe 20, une
portion annulaire interne 22 est au moins deux portions de liaison 24 s’étendant entre
la portion annulaire externe 20 et la portion annulaire interne 22, la portion annulaire
externe 20 et la portion annulaire interne 22 s’inscrivant chacune dans un cercle de
diametre différent. La portion annulaire externe 20 porte le bord périphérique circulaire
18 du premier élément tournant 2 qui est destiné a étre en regard du deuxieme organe
de transmission 12 de couple, la portion annulaire interne 22 présentant un bord interne
26 destiné a €tre en regard du premier organe de transmission 10 de couple. Autrement
dit, le premier organe de transmission 10 de couple est en contact avec la portion
annulaire interne 22, le deuxi¢éme organe de transmission 12 de couple étant en contact
quant a lui avec la portion annulaire externe 20.

Les portions de liaison 24 s’étendent en symétrie I’'une de 1’autre par rapport a I’axe
de rotation R.

Le premier €lément tournant 2 présente au moins un logement 6, et avantageusement
deux logements 6, délimités par un bord dudit premier élément tournant 2. Plus pré-
cisément, les logements 6 sont délimités par un bord d’une premiere portion de liaison
24 et un bord d’une deuxieme portion de liaison 24, un bord annulaire externe 28 de la
portion annulaire interne 22 et un bord annulaire interne 30 de la portion annulaire
externe 20.

Afin de faciliter la lecture, le terme « bord » du logement 6 fait référence aux bords

des portions de liaison 24 tandis que le terme « tranche » fait référence au bord
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annulaire interne 28 de la portion annulaire externe 20 et au bord annulaire externe 30
de la portion annulaire interne 22.

Le dispositif €élastique 8 comportant au moins un ressort 32 se logeant dans un des
logements 6 du premier élément tournant 2 et s’étendant le long d’un axe de révolution
A perpendiculaire a 1’axe de rotation R. De plus, le dispositif d’amortissement de
torsion 1 comprend au moins un embout 34 disposé a I’une ou 1’autre des extrémités
longitudinales du ressort 32 en étant installé entre I’extrémité longitudinale du ressort
32 et un bord du premier €lément tournant 2 participant a délimiter au moins en partie
le premier logement 6.

Plus précisément, et tel que visible sur la [Fig.2], le dispositif élastique 8 comprend
ici quatre ressorts 32, par exemple en série de deux ressorts 32, portant chacun un
embout 34 assurant la liaison entre ledit ressort 32 et un bord du premier élément
tournant 2. Par ailleurs, I’embout 34 coopere avec un bord d’une portion de liaison 24
du premier élément tournant 2 et/ou le bord interne 26 de la portion annulaire externe
20.

Le dispositif d’amortissement de torsion 1 peut en outre comprendre une rondelle de
phasage 4 des ressorts. La rondelle de phasage 4 peut étre rotative autour de I’axe de
rotation R. La rondelle de phasage 4 comprend au moins un intercalaire et de
préférence une pluralité d’intercalaires. L’intercalaire peut également étre appelé
élément de transfert de couple. La rondelle de phasage

4 peut comprendre autant d’intercalaires que de série de deux ressorts 32. Chaque in-
tercalaire peut étre monté circonférentiellement entre les deux ressorts 32 d’une série
de ressort 32.

Comme plus particulierement visible sur la [Fig.3], une face externe du ressort 32
s’inscrit dans un cylindre, le ressort 32 s’étendant longitudinalement le long de 1’axe de
révolution A dudit cylindre. On comprend ici que le ressort 32 est compressible sur lui-
méme le long de 1’axe de révolution A.

Selon un mode de réalisation particulier, le ressort 32 comprend un organe de com-
pression interne et un organe de compression externe, chaque organe de compression
prenant la forme d’un ressort a spires compressibles le long de 1’axe de révolution A.
Autrement dit, I’organe de compression interne est logé dans 1’organe de compression
externe, I’embout 34 recouvrant une extrémité de chacun des organes de compression
qui peuvent ainsi étre compressés simultanément.

L’embout 34 comprend un organe de guidage 36 coopérant avec I’une des tranches
du premier élément tournant 2 pour guider la compression et/ou la détente du ressort
32 le long de I’axe de révolution A. Plus précisément, I’embout 34 comprend un corps
principal 38 relié aux extrémités du ressort 32, et au moins un organe de guidage 36

prenant la forme d’une goutticre 40 destinée a coopérer avec une tranche participant a
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[0067]

[0068]
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délimiter le logement 6. Avantageusement, I’organe de guidage 36 est configuré pour
coopérer avec le bord interne 26 de la portion annulaire externe 20 du premier €lément
tournant 2. Lors de la compression et/ou de la détente du ressort 32, I’embout 34 guide
la compression du ressort 32 le long de 1’axe de révolution A en coopérant avec la
tranche du logement 6.

De plus, I’embout 34 du ressort 32 comprend un plot 40 s’étendant le long de 1’axe
de révolution A en présentant une face terminale 42 et une face périphérique 44
configuré pour €tre en regard au moins en partie avec I’un des bords du logement 6.

Selon un mode de réalisation particulier de I’invention, la face périphérique 44 est au
moins partiellement circulaire. Cependant, une face périphérique 44 plan ou s’inscrit
dans une autre forme géométrique ne sortirait pas pour autant du cadre de 1’invention.

Le dispositif d’amortissement de torsion 1 comprend un corps de liaison 46 installé
dans le logement 6 et configuré pour €tre en contact avec une extrémité du ressort 32
opposée a I’extrémité portant I’embout 34. Avantageusement, chaque logement 6
comprend deux ressorts 32 s’étendant entre leurs embouts 34 respectifs et le corps de
liaison 46.

Selon I’invention et telle que visible aux figures 2 et 4 a 8, le dispositif
d’amortissement de torsion 1 comprend au moins une rondelle d’actionnement 48
s’étendant dans un plan perpendiculaire a I’axe de rotation R et située entre le premier
élément tournant 2 et le ressort 32 par son extrémité longitudinale pourvue de I’embout
34, la rondelle d’actionnement 48 comprenant au moins une patte 50 s’étendant au
moins en partie entre ’embout 34 et le bord du premier élément tournant 2, la patte 50
présente une zone d’appui 52 sur I’embout 34 au travers de laquelle 1’axe de révolution
A du ressort 32 passe. On comprend que la rondelle d’actionnement 48 est installée
autour du premier organe de transmission 10 de couple en coopérant avec le premier
élément tournant 2 pour &tre entrainé en rotation autour de I’axe de rotation R.

La rotation de la rondelle d’actionnement 48 permet ainsi de participer a la com-
pression du ressort 32, notamment en réalisation un effort contre I’embout 34 par
I’intermédiaire de la zone d’appui 52 de la patte 50. Pour cela, la zone d’appui 52
s’étend au moins en partie dans un plan, I’axe de révolution A du ressort 32 étant
sécant a ce plan. Ainsi, au moins une portion de la patte 50 s’étend au travers de I’axe
de révolution A du ressort 32.

Autrement dit, 1a rondelle d’actionnement 48 est mobile entre une premiere position
et une deuxieme position, la rondelle d’actionnement 48 passant de 1’une a I’autre en
participant a la compression du ressort 32 ou en subissant la détente de ce dernier.
Avantageusement, la rondelle d’actionnement 48 participe a la compression du ressort
32 lorsque le dispositif d’amortissement de torsion 1 est en mode direct, 1a rondelle

d’actionnement 48 étant alors dans la premiere position.
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Lorsque la rondelle d’actionnement 48 est dans la deuxieme position, et tel
qu’illustré sur les figures 5 et 6, I’embout 34 plaque la patte 50 de la rondelle
d’actionnement 48 contre le bord du premier élément tournant 2, ¢’est-a-dire que la
patte 50 de la rondelle d’actionnement 48 est en appui contre le bord du premier
élément tournant 2 lorsque la rondelle d’actionnement 48 est dans la deuxi¢me
position.

On comprend de ce qui précede que le positionnement de la zone d’appui 52 de la
patte 50 sur I’embout 34 du ressort 32 par rapport a I’axe de révolution A du ressort 32
est essentiel afin d’optimiser la compression du ressort 32, et/ou pour assurer le bon
positionnement de la rondelle d’actionnement 48 et/ou du ressort 32 lorsque le ressort
32 se détend. L’alignement de la zone d’appui 52 par rapport a ’axe de révolution A
stabilisant la coopération entre la rondelle d’actionnement 48 et le ressort 32.

Tel qu’illustré sur la [Fig.4], la rondelle d’actionnement 48 comprend au moins une
paire de pattes 50 symétriques 1’une de I’autre par rapport a 1’axe de rotation R. Cette
symétrie favorise 1’équilibre de rotation de la rondelle d’actionnement 48 autour de
I’axe de révolution A.

Par ailleurs, la rondelle d’actionnement 48 comprend un matériau métallique et/ou
synthétique. Avantageusement, le matériau métallique et/ou synthétique est choisi
parmi I’acier, I’aluminium, le plastique, le PEEK, le PA46, le PA66 ou le PPA. Ces
matériaux sont particulicrement avantageux pour permettre d’obtenir une rondelle
d’actionnement 48 présentant une masse faible.

Comme plus particulierement visible sur la [Fig.4], la rondelle d’actionnement 48 est
formée d’une portion annulaire 54 de laquelle fait radialement saillie la patte 50, cette
dernicre étant formée d’un bras 56 s’étendant dans un plan confondu avec un plan dans
lequel s’inscrit la portion annulaire 54. La portion annulaire 54 correspond a la portion
de la rondelle d’actionnement 48 en contact et/ou en regard du premier organe de
transmission 10 de couple. La patte 50 est quant a elle I’organe de la rondelle
d’actionnement 48 qui est en contact avec I’embout 34 du ressort 32 et porte ainsi la
zone d’appui 52.

Selon I’invention, la zone d’appui 52 est une premiere zone d’appui 52, la patte 50
comprend une zone de rigidification 53 adapté pour rigidifier la patte 50 , la zone de ri-
gidification 53 s’étendant dans un plan sé€cant au plan dans lequel s’inscrit la premiere
zone d’appui 52. Plus particulierement, la patte 50 comprend, a une extrémité opposée
a la portion annulaire 54 de la rondelle d’actionnement 48, un premier pan 60
s’étendant dans un plan sécant a un plan dans lequel s’inscrit la portion annulaire 54 et
un deuxieme pan 62 s’étendant dans un plan sécant au plan dans lequel s’étend la
portion annulaire 54 et au plan dans lequel s’étend le premier pan 60, le premier pan 60

portant la premiére zone d’appui 52 et le deuxieéme pan 62 portant la zone de rigidi-
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fication 53. Il existe un jeu entre la zone de rigidification 53 et I’embout 34.

Les pans 60, 62 participent a former un épaulement coopérant avec le plot 40 de
I’embout 34 du ressort 32, comme particulierement visible sur la [Fig.6]. Cet
épaulement optimise le contact entre la patte 50 et I’embout 34, favorisant ainsi la
transmission d’efforts entre le ressort 32 et la rondelle d’actionnement 48. Plus pré-
cisément, la face terminale 42 du plot 40 est en appui contre la premiere zone d’appui
52 de la patte 50.

De plus, et tel que visible sur les figures 5 et 6, le bord du premier élément tournant 2
comprend un renfoncement 64, les pans 60, 62 de la patte 50 et le plot 40 de I’embout
34 s’étendant au moins en partie dans le renfoncement 64. On entend par
« renfoncement 64 » que le bord, s’étendant le long d’une direction, présente une
encoche dans laquelle s’étendent au moins partiellement les pans 60, 62 de la patte 50
et la face terminale 42 du plot 40 de I’embout 34.

Avantageusement, les pans 60, 62 de la patte 50 et le plot 40 de I’embout 34 sont
disposés dans le renfoncement 64 du bord du premier élément tournant 2 lorsque le
dispositif d’amortissement de torsion 1 est un mode direct. La détente du ressort 32
plaque les pans 60, 62 de la patte 50 contre le bord, dans le fond du renfoncement 64,
notamment par le biais de la face terminale 42 et de la face périphérique 44 du plot 40.
On comprend ici que la patte 50 de la rondelle d’actionnement 48 est en appui contre le
bord du premier élément tournant 2 lorsque le dispositif d’amortissement de torsion 1
est en mode direct.

On va maintenant décrire un deuxieme mode de réalisation en référence aux figures 7
et 8. Les éléments présents dans chacun des modes de réalisation portent ici la méme
numérotation.

Dans ce mode de réalisation et tel que visible sur la [Fig.7], la patte 50 de la rondelle
d’actionnement 48 comprend au moins un doigt 66 disposé radialement et a distance
du ressort 32 et qui prend appui contre une tranche du premier élément tournant 2 par-
ticipant a définir au moins en partie le premier logement 6. Ce doigt 66 s’étend paral-
lelement a 1’axe de rotation R et est configuré pour que la rondelle d’actionnement 48
fasse appui contre une tranche du logement 6.

La présente invention vise un dispositif d’amortissement de torsion 1 dans lequel une
rondelle d’actionnement 48 présente une zone d’appui 52 centrée sur ’axe de ré-
volution A d’un ressort 32 afin de pouvoir stabiliser I’interaction entre ladite rondelle
d’actionnement 48 et le ressort 32, notamment lorsque le dispositif d’amortissement de
torsion 1 est en mode rétro. Il est particulicrement astucieux d’aligner la zone d’appui
52 contre I’axe de révolution A pour transmettre au maximum un effort sur le ressort
32, mais également afin de réduire les risques de glissement et/ou de frottement de la

patte 50 de la rondelle d’actionnement 48 contre I’embout 34 du ressort 32.
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[0082]  Le dispositif d’amortissement de torsion 1 peut en outre comprendre en outre un
dispositif de friction, par exemple un limiteur de couple. Le limiteur de couple peut
étre adapté pour exercer une friction. Le limiteur de couple peut Etre relié en rotation a
la rondelle d'actionnement 48. Le limiteur de couple est adapté pour, en fonc-
tionnement normal, transmettre un couple en tournant autour de 1’axe de rotation et
pour limiter cette transmission lorsque ce couple excede une certaine valeur. Le
limiteur de couple peut €tre actionné en mode direct et en mode retro. Alternativement,
le limiteur de couple peut €tre uniquement actionné en mode rétro.

[0083]  La présente invention ne saurait toutefois se limiter aux moyens et configurations
décrits et illustrés ici et elle s’étend également a tout moyen et configuration

équivalents ainsi qu’a toute combinaison techniquement opérante de tels moyens.
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Revendications

Dispositif d’amortissement de torsion (1) pour une chaine de
transmission de véhicule, comprenant un premier élément tournant (2)
de transmission d’un couple doté d’au moins un logement (6), un
deuxieme élément tournant (67, 68) de transmission du couple et un
dispositif élastique (8) interposé entre le premier €lément tournant (2) et
le deuxieme élément tournant (67, 68) et autorisant, lorsqu’il se
déforme, une rotation relative autour d’un axe de rotation (R) entre le
premier élément tournant (2) et le deuxieme élément tournant (67, 68),
le dispositif élastique (8) comportant au moins un ressort (32) s’étendant
le long d’un axe de révolution (A) perpendiculaire a 1’axe de rotation
(R), le dispositif d’amortissement de torsion (1) comprenant au moins
un embout (34) disposé entre une extrémité longitudinale du ressort (32)
et un bord du premier élément tournant (2) participant a délimiter au
moins en partie le premier logement (6), le dispositif d’amortissement
comprenant au moins une rondelle d’actionnement (48) s’étendant dans
un plan perpendiculaire a 1’axe de rotation (R) et est située entre le
premier €lément tournant (2) et le ressort (32) par son extrémité longi-
tudinale pourvue de I’embout (34), la rondelle d’actionnement (48)
comprenant au moins une patte (50) s’étendant au moins en partie entre
I’embout (34) et le bord du premier élément tournant (2), caractérisé en
ce que la patte (50) présente une zone d’appui (52) sur I’embout (34) au
travers de laquelle I’axe de révolution (A) du ressort (32) passe.
Dispositif d’amortissement de torsion (1) selon la revendication
précédente, dans lequel la zone d’appui (52) sur I’embout (34) au travers
de laquelle I’axe de révolution (A) du ressort (32) passe est une
premiere zone d’appui (52), la patte (50) comprenant en outre une zone
de rigidification (53) sur I’embout (34) s’étendant le long d’une droite
parallele a I’axe de révolution (A) du ressort (32).

Dispositif d’amortissement de torsion (1) selon la revendication
précédente, dans lequel I’embout (34) du ressort (32) comprend un plot
(40) s’étendant le long de I’axe de révolution (A) en présentant une face
terminale (42) en appui contre la premiere zone d’appui (52) de la patte
(50).

Dispositif d’amortissement de torsion (1) selon I’une quelconque des re-
vendication 2 ou 3, dans lequel la rondelle d’actionnement (48) est

formée d’une portion annulaire (54) de laquelle fait radialement saillie
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la patte (50), cette dernicre étant formée d’un bras (56) s’étendant dans
un plan confondu avec un plan dans lequel s’inscrit la portion annulaire
(54) et au bout duquel est disposé un premier pan (60) s’étendant dans
un plan sécant a un plan de la portion annulaire (54) et un deuxiéme pan
(62) s’étendant dans un plan sécant au plan dans lequel s’étend la
portion annulaire (54) et au plan dans lequel s’étend le premier pan (60),
le premier pan (60) portant la premiere zone d’appui (52) et le deuxieme
pan (62) portant la zone de rigidification (53).

Dispositif d’amortissement de torsion (1) selon les revendications 3 et 4,
dans lequel le bord du premier élément tournant (2) comprend un ren-
foncement (64), les pans (60, 62) de la patte (50) et le plot (40) de
I’embout (34) s’étendant au moins en partie dans le renfoncement (64).
Dispositif d’amortissement de torsion (1) selon I’une quelconque des re-
vendications précédentes, dans lequel la rondelle d’actionnement (48)
est mobile entre une premicre position et une deuxieéme position, le
premier élément tournant (2) entrainant la rondelle d’actionnement (48)
vers la premiere position et comprimant le ressort (32) en mode direct.
Dispositif d’amortissement de torsion (1) selon la revendication
précédente, dans lequel le ressort (32) repousse le premier €lément
tournant (2) et la rondelle d’actionnement (48) vers la deuxieme position
en mode retro, I’embout (34) plaquant la patte (50) de la rondelle
d’actionnement (48) contre le bord du premier élément tournant (2).
Dispositif d’amortissement de torsion (1) selon I’une quelconque des re-
vendications précédentes, dans lequel la patte (50) de la rondelle
d’actionnement (48) comprenant au moins un doigt (66) disposé ra-
dialement et a distance du ressort (32) et qui prend appui contre une
tranche du premier élément tournant (2) participant a définir au moins

en partie le premier logement (6).

Dispositif d’amortissement de torsion (1) selon I’une quelconque des re-
vendications précédentes, dans lequel la rondelle d’actionnement (48)
comprend au moins une paire de pattes (50) symétriques 1’une de 1’autre
par rapport a I’axe de rotation (R).

Dispositif d’amortissement de torsion (1) selon I’une quelconque des re-
vendications précédentes, dans lequel la rondelle d'actionnement (48)
est reliée en rotation a un dispositif de friction générant un couple de
friction lorsqu'il y a un débattement angulaire relatif entre le premier
élément tournant (2) et le deuxieme élément tournant (63,64 ).

Dispositif d’amortissement de torsion (1) selon la revendication
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précédente, dans lequel le dispositif de friction est actionné uniquement
dans le mode rétro.
[Revendication 12] Module d’embrayage comprenant un dispositif d’amortissement de

torsion (1) selon ’une quelconque des revendications précédentes.
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[Fig. 1]
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[Fig. 3]

[Fig. 4]
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[Fig. 5]
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[Fig. 7]
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