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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad una
struttura combinata di piastra di pedana e fianchi di
pedana in un motoveicolo a due ruote del tipo scoo-
ter.

Come struttura combinata di piastra di pedana e
fianchi di pedana & noto, ad esempio, "ﬁn dispositivo
visore laterale per un motoveicolo a due ruote" che
& descritto nella pubblicazione di Modello di Utilita
giapponese n. 26.063/91.

Nella figura 11 della pubblicazione precedente

relativa alla tecnica anteriore, & illustrato un
motoveicolo a due ruote del tipo scooter avente una

pedana 9 (il numero di riferimento & quello utilizza-
-2 -

GM/gm

107

JACOBACCI & PERANI S.p.A.



iy

L

el

(n
Pt

LU}
Yo'

£

)

ALY

to nella pubblicazione precedente, e ¢id varra anche
nel seguito) quale piastra di pedana affinché il
conducente vi appoggi i piedi, ed un pannello latera-
le (corrispondente ad un fianco di pedana}) 4 sovrap-
posto ad un bordo esterno della pedana 9 ed estenden-
tesi verso il basso dal bordo esterno suddetto, in
cul il pannello laterale 4 & fissato con una molte-
plicita di viti 27 nella condizione di sovrapposizio-
ne.

Nella tecnica anteriore precedente & preferibile
che il pannello laterale sia montato sulla pedana 9
senza lasciare nessun gioco. In particolare, quando
11 pannello laterale 4 & sovrapposto alla pedana 9 in
una posizione laterale del wveicole, un eventuale
gloco tra le rispettive superfici di accoppiamento &
destinato ad essere visibile ed influenza l’estetica
del motoveicolo a due ruocte.

Tale gioco tra le superfici di accoppiamento pud
essere eliminato riducendo il passo tra le viti, ma
1’ operazione di montaggio diventa scomoda.

L’adozione di una struttura di collegamento
mediante inserimento o di una struttura a labirinto
pué essere efficace per nascondere le superfici 4i
accoppiamento, ma produrrd una struttura complicata

e richiedera una elevata precisione di lavorazione

JACOBACCI & PERANI S.p.A.
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meccanica.

Vi & anche un procedimento in cui il pannello
laterale 4 & collegato alla pedana 9. Tuttavia, &
richiesto un attrezzo per il collegamento, ed & ri-
chiesto tempo per ottenere una condizione di collega-
mento completo, il che conduce ad una riduzione del-
l'efficienza di lavorazione. Cosi il procedimento
suddetto non & consigliabile.

Inoltre, la formatura del pannello laterale 4
integralmente con la pedana 9 pud anche costituire un
procedimento. Tuttavia in guesto caso si ottiene una
forma complicata e non & facile produrre uno stampo

per tale formatura integrale.

Di conseguenza, c¢ostituisce uno scopo della

presente invenzione realizzare una struttura che per- >
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metta che il bordo superiore di un flanco di pedana
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sia montato su un bordo esterno dl una piastra di
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pedana in modo agevole senza nessun gioco.
s s e mme— g s s s oTnD LTINS A S e e e e TR
Per raggiungere lo gscopo precedentemente menzio-

nato, in un motoveicolo a due ruote del tipo scooter
avente una piastra di pedana montata su un telaio

della scocca ed un fianco di pedana estendentesi

TMMCISTRLD TS E L S L

verso il bassco da un bordo esterno della piastra di
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pedana, 1’invenzione deflnlta nella rivendicazione 1

& caratterizzata dal fatto che la piastra di pedana
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€ provvista di una porzione di parete verticale e-
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stendentesi per una certa distanza predeterminata
L

verso il Basso dal bordo esterno della piastra di
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pedana e d1 una por21one d1 plede estendente51 per
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parete verticale 1n'una p05121one 51tuata all’ interns-
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della. porzione di parete verticale, una porzione

Ll

ricevente a dente d’arresto & Formata in corrispon-
denza di una parte inferiore della porzione di piede,
mentre il fianco di pedana & provvisto di una prima
porzione laterale estendentesi verso l’interno da un
bordo superiore del fianco di pedana, di una porzione
rialzata che sporge verso l‘alto da una estremitd
interna della prima porzione laterale, e di una se-
conda porzione laterale estendentesi verso l’interno
da una parte superiore della porzione rialzata, una
estremitd interna della seconda porzione laterale &
appoggiata contfo la porzione di piede ed in impegno
con la porzione ricevente a dente d’arresto, la por-
zione rialzata & appoggiata contro il rovescio della
porzione di parete verticale, e la prima porzione
laterale & appoggiata contro 1'estremitd inferiore
della porzione di parete verticale.

L’estremitd interna della seconda porzione late-

rale urta contro la porzione di piede e si impegna

JAGOBACC! & PERAN! S.p.A.
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con la porzione ricevente a dente 4d’arresto, la por-
zione rialzata & appogdgiata contro il rovescio della
porzione di parete verticale, e la prima porzione
laterale & appoggiata contro l'estremita inferiore
della porzione di parete verticale. Percid, il bordo
superiore del fianco di pedana pud essere montato sul
bordo esterno della piastra di pedana in modo facile
senza nessun gioco. Inoltre, nel caso in cul la pia-
stra di pedana ed il fianco di pedana siano montati
tramite organi di serraggio, & possibile utilizzare
un numero ridotto di tali organi di serraggio.

L’invenzione definita nella rivendicazione 2 &
caratterizzata dal fatto che una sporgenza per impe-
dire uno spostamento laterale di un tappetino & for-
mata sulla superficie superiore della piastra di
pedana.

Uno spostamento laterale di un tappetino posi-
zionato sulla superficie superiore della piastra di
pedana pud essere facilmente impedito dalla sporgen-
za. Inoltre, poiché la sporgenza & formata sulla
superficie superiore della piastra di pedana, & pos-
sibile aumentare la rigidezza a flessione della pia-
stra di pedana.

Una forma di attuazione della presente invenzio-

ne sara descritta nel seguito con riferimento ai

JACOBACCI & PERANI S.p.A.
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disegni annessi, nei gquali:
la figura 1 rappresenta una vista laterale di un

motoveicolo a due ruote secondo la presente invenzio-

ne;

A

la figura 2 rappresenta una vista laterale di
una porzione anteriore del motoveicolo a due ruote;
la ﬁigura 3 rappresenta una vista laterale di
una porzione centrale del motoveicolo a due ruote;
la figura 4 rappresenta una vista laterale di un
serbatoico di combustibile e delle zone vicine nel
motoveicolo a due ruote (con un rivestimento della
scocca rimosso);
la figura 5 rappresenta una vista laterale di un
radiatore e delle zone vicine nel motoveicolo a due
ructe (con 1l rivestimento della scocca rimosso);
la figura 6 rappresenta una vista in pianta
della porzione centrale del motoveicolo a due ruote
{con parte del rivestimento della scocca rimossa);
la figura 7 rappresenta una vista frontale del
motoveicolo a due ruote (con forcelle anteriori ed
una ructa anteriore rimosse);
la figura 8 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 8-8 nella figura 4;

la figura 9 rappresenta una vista in sezione

lungo la linea 9-9 nella figura S;

JACOBACCI & PERANI S.p.A.
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la figura 10 rappresenta un diagramma di funzio-

namento del radiatore e delle zone vicine;

la figura 11 rappresenta una vista in sezione

lungo la linea 11-11 nella figura 7;

‘la figura 12 rappresenta una vista in sezione

lungo la linea 12-12 nella figura 7;

la figura 13 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 13-13 nella figura 7;
la figura 14 rappresenta un diagramma costrutti-
vo di un condotto di sinistra utilizzato nel motovei-
colo a due ruote;
la figura 15 rappresenta un diagramma costrutti-
vo di dispositivi frangivento utilizzati nel motovei-
colo a due ruote;
la figura 16 rappresenta una vista in prospetti-
va esplosa di una struttura di montaggio per la peda-
na poggiapiedi ed il fianco di pedana di sinistra nel
motoveicolo a due ruote;
la figura 17 rappresenta una vista in sezione
che mostra una struttura di montaggioc per la pedana
poggiapiedi di sinistra;
la figura 18 rappresenta una vista in sezione
che mostra una struttura di collegamento per realiz-

zare il collegamento tra la pedana poggilapiedi (pia-

stra di pedana) ed il fianco di pedana di sinistra;

JACOBACC! & PERANI S.p.A.
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la figura 19 rappresenta una vista in sezipne
che mostra una struttura di fissaggio tra la pedana
poggiapiedi (piastra di pedana) e il fianco di pedana
di sinistra;

la figura 20 rappresenta una vista in sezione
che mostra una struttura di montaggio per un tappeti-
no di sinistra;

la figura 21 rappresenta una vista in pianta
della pedana poggiapiedi (piastra di pedana) di sini-
stra;

la figura 22 rappresenta un diagramma costrutti-
vo di un serbatcio di combustibile utilizzato nel
motoveicolo a due ruote;

la figura 23 rappresentalun.diagramma costrutti-
vo di un serbatoio di riserva utilizzato nel motovei-
colo a due ruote;

la figura 24 rappresenta una vista in prospetti-
va esplosa di una struttura di montaggio per il ser-
batoio di combustibile ed il serbatoio di riserva;

la figura 25 rappresenta una vista in prospetti-
va di un rivestimento centrale utilizzato nel moto-
veicolo a due ruote; e

la figura 26 rappresenta un diagramma costrutti-

vo del rivestimento centrale.

I termini "anteriore", "posteriore", "ginistra",

BACCH & PERAN! S.9.4

ALS

]



"y

"
"

#

"destra", "superiore" ed "inferiore" rappresentanoc le
rispettive direzioni viste dal conducente. Fr, Rr, L,
R, e CL, indicano il lato anteriore, il lato poste-
riore, il lato sinistro, il lato destro, ed il centro
nella direzione trasversale del veicolo. Si suppone
che i disegni vengano guardati nelle direzioni indi-
cate dalle frecce.

La figura 1 rappresenta una vista laterale di un
motoveiceolo a due ruote relativo alla presente inven-
zione.

Ad esempio, 1l motoveicolo a due ruote 1 & del
tipo scooter. Questo motoveicolo a due ruote del tipo
scooter 1 (indicato nel seguito semplicemente come
"scooter 1") comprende un telaio 2 della scocca del
tipo a doppia culla, forcelle anteriori 4 fissate ad
un tubo di sterzo 3 del telaio 2 della scocca, una
ruota anteriore 5 ed un parafango anteriore 6 montati
entrambi sulle forcelle anteriori 4, una barra del
manubrio 7 collegata alle forcelle anteriori 4, un
serbatoio di combustibile 8 disposto entro uno spazio
a culla circondato dai tubi che costituiscono il
telaio 2 della scocca, un serbatoio di riserva 9 per
un radiatore, un radiatore 10, un gruppo motopropul -
sore 12 disposto dietro lo spazio a culla e provvisto

di un motore raffreddato ad acqua 11 nella sua por-
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zione anteriore, un meccanismo di c¢ollegamento 13 per
montare la porziocne anteriore del gruppo motopropul -
sore 12 sul telaio 2 della scocca, ammortizzatori
posteriori 14 per sospendere la porzione di estremita
posteriore del gruppo motopropulsore 12 rispetto al
telaio 2 della scocca, una ruota posteriore 15 monta-
ta sulla porzione posteriore del gruppo motopropulso-
re 12, una sella 16 disposta sulla porzione posterio-
re del telaio 2 della scocca, ed un rivestimento 17
della scocca che ricopre il telaio 2 della scocca.
I1 rivestimento 17 della scocca comprende un
rivestimento anteriore 21 che ricopre la porzione
anteriore del tubo di sterzo 3 e ricopre anche la
porzione superiore della ruota anteriore 5, un rive-
stimento interno 22 che ricopre la porzione posterio-
re del rivestimento anteriore 21, pedane poggiapiedi
destra e sinistra 23 (soltanto quella disposta su
guesto lato é& illustrata nella figura, e cid varra
anche per il seguito della descrizione) formanti
piastre di pedana del tipo a pedana ribassata affin-
ché il conducente vi appoggi i piedi, fianchi di
pedana destro e sinistro 24 estendentisi verso il
basso dai bordi esterni delle pedane poggiapiedi 23,
un rivestimento inferiore 25 che ricopre lo spazio

tra i bordi inferiori dei fianchi di pedana 24, un

JACOBACC! & PERAN} S.p.A.
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rivestimento centrale 26 che si estende all'’indietro
dal rivestimento interno 22 e che ricopre il centro
longitudinale del telaio 2 della scocca, un rivesti-
mento laterale 27 che si estende all’indietro dal
rivestimento centrale 26 e che ricopre le due facce
laterali della porzione posteriore del telaio 2 della
scocca, rivestimenti laterali inferiori destro e
sinistro 28 estendentisi verso il basso dal bordo
esterno del rivestimento laterale 27, un rivestimento
centrale posteriore 29 che ricopre la porzione infe-
riore dell’estremita posteriore del telaio 2 della
scocca in una posizione dietro i rivestimenti infe-
riori 28, ed un rivestimento superiore posteriore 30
che ficopre la porzione superiore dell’estremitd
posteriore del telaio 2 della scocca in una posizione
sopra il rivestimento centrale posteriore 29.

Nella figqura, il numero di riferimento 41 indica
un proiettore anteriore, il numero di riferimento 42
indica un lampeggiatore, 43 uno sportello di riforni-
mento di combustibile, 44 uno sportello per 1’ispe-
zione di una candela di accensione, 45 un cavalletto
principale, 46 un filtro dell’aria, 47 una maniglia
posteriore, 48 un fanale posteriore, e 49 un parafan-

go posteriore.

La figura 2 rappresenta una vista laterale in-

IACOBACC! & PERAN] $.p.A,
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grandita di una porzione antefiore del motoveicolo a
due ruocte.

La barra del manubrio 7 & provvista di un rive-
stimento 33 della barra del manubrio comprendente un
rivestimento posteriore 33a della barra del manubrio
che ricopre la superficie posteriore della barra del
manubrio 7 ed un rivestimento anteriore 33b della
barra del manubrio che ricopre la superficie anterio-
re e superiore della barra del manubrio 7, di un
parabrezza trasparente 34 fissato alla barra del
manubric 7 con sostegni 7a e 7b in una posizione
sopra il rivestimento anteriore 21, e di una guarni-
zione del parabrezza 35 formante un organo di coper-
tura fissata alla porzione inferiore del lato ante-
riore del parabrezza 34.

In questa struttura, il rivestimento posteriore
della barra del manubrio 33a & imbullonato sul tubo
della barra del manubrio'7, il rivestimento anteriore
della barra del manubrio 33b & imbullonato sul rive-
stimento posteriore della barra del manubrio 33a, il
parabrezza 34 & imbullonato sul tubo della barra del
manubrio 7 utilizzando i sostegni 7a e 7b, la porzio-
ne posteriore inferiore della guarnizione del para-
brezza 35 & imbullonata sulla porzione inferiore del

rivestimento posteriore della barra del manubrio 33a,

IACOSACT! & PERANI $.0.A.
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e la porzione posteriore superiore della guarnizione
del parabrezza 35 & imbullonata sulla porzione supe-
riore del rivestimento. anteriore della barra del
manubrio 33b.

Lo scooter 1 & provvisto di dispositivi frangi-
vento destro e sinistro 50, 50 per migliorare 1l'ef-
fetto di protezione dal vento delle gambe del condu-
cente. I dispositivi frangivento 50, 50 comprendono
ciascuno un ingresso di aria 2la, un condotto 31 ed
una molteplicitd di uscite di aria 22b ... (i puntini

rappresentano una molteplicita, come anche nel
caso della descrizione seguente).

Pid in particolare, nel rivestimento 17 della
scocca, l’ingresso di aria 2la per introdurre un
vento prodotto dalla marcia & formato nella superfi-
cie anteriore del rivestimento anteriore 21, il vento
prodotto dalla marcia introdotto dall’ingresso di
aria 2la & guidato verso uno scudo 22a attraverso il
condotto 51 e pud uscire dalla molteplicitad di uscite
di aria 22b ... formate in una porzione di estremita
laterale dello scudo 22a. Le uscite di aria 22b
sono aperture allungate formate verticalmente in
posizioni parallele e sono provviste di una moltepli-
citd di persiane (piastre di equalizzazione del flus-

so) 22c ... disposte verticalmente.

JACOBACCI & PERANI S.p.A
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La figura 3 rappresenta una vista laterale di
una porzione centrale del motoveicolo a due ruote.

I1 telaio 2 della scocca del tipo a doppia culla
comprende sostanzialmente un tubo principale 61 e-
stendentesi obliquamente verso il basso dal tubo di
sterzo 3, tubi discendenti 62 estendentisi verso il
basso dal tubo principale 61 e dal tubo di sterzo 3
e generalmente a forma di U in una vista laterale, e
telai secondari estendentisi dalle porzioni inferiori
posteriori dei tubi discendenti 62 all’indietro e
verso l’'alto rispetto al tubo principale 61. Pedane
poggiapiedi'ZB sono fissate al telaio 2 attraverso
sostegni 66 estendentisi longitudinalmente rispetto
alla scocca del veicolo. Per quanto riguarda la
struttura per il montaggio delle pedane poggiapiedi
23, essa sara descritta nel seguito.

La figura 4 rappresenta una vista laterale del
serbatoio di combustibile e delle zone vicine nel
motoveicolo a due ruote (con il rivestimento della
scocca rimosso), in cui il serbatoic di combustibile
8 ed il serbatoio di riserva 9 sono disposti lungo il
lato inferiore del tubo principale 61 estendentesi
obliquamente verso 1l basso dal tubo di sterzo 3.

I1 serbatoio di combustibile 8 é provvisto late-

ralmente di un filtro 72 attraverso una prima staffa

JAGOBACC! & PERANI S.p.A.
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71 ed & anche provvisto di una pompa di combustibile
74 attraverso una seconda staffa 73.

La figura 5 rappresenta una vista laterale del
radiatore e delle zone vicine nel motoveicolo a due
ruote (con il rivestimento della scocca rimosso) .

Il radiatore 10 & disposto subito dietro il
serbatoio di combustibile 8 ed & provvisto di una
ventola 81 sul suc lato posteriore. Dietro la ventola
81 (dietro il radiatore 10) & disposto un deflettore
82 per convogliare l'aria calda scaricata dal radia-
tore 10 all’esterno della scocca del veicolo. Il de-
flettore 82 & un organo generalmente a forma di L
rovesciata in una vista laterale che ricopre soltanto
le porzioni sopra e dietro la ventola 81.

Il rivestimento inferiore 25, che & imbullonato
sul telaio 2 della scocca, presenta una uscita di
aria 25a formata sotto sia la ventola 81 sia il de-
flettore 82 per scaricare la corrente d’aria (aria
calda di scarico) la cui direzione & stata modificata
dal deflettore 82. L‘uscita di aria 25a & provvista
di un gran numero di persiane (piastre di equalizza-
zione del flusso) 25b ... rivolte obliquamente al-
1’indietro. Il deflettore 82 e le persiane 25b
costituiscono un meccanismo di equalizzazione del

flusso per rendere uniforme il flusso dell’aria.
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La porzione inferiore del lato anteriore del
rivestimento anteriore 21 & ricoperta da un rivesti-
mento inferiore anteriore 31, che si estende verso
l'alto fino alla porzione superiore dell’estremitad
anteriore del rivestimento inferiore 25.

Al radiatore 10 sono collegati un tubo flessibi-
le di uscita 91 per inviare refrigerante al motore
raffreddato ad acqua 11, un tubo flessibile di ritor-
no 92 per il ritorno del refrigerante dal motore 11,

ed un tubo flessibile di un bocchettone di riforni-

. mento 94 comunicante con una tappo 93 del bocchettone

di rifornimento. Il tappc 93 del bocchettone di ri-
fornimento & collegato anche al serbatoio di riserva
9 attraverso un tubo flessibile di troppopieno 95.

Cosi, nello spazio tra il radiatore 10 ed il
motore raffreddato ad acqua 11, sono montati il de-
flettore 82 ed il percorso di flusso per il passaggio
di aria calda di scarico dal radiatore 10, nonché i
soli tubi flessibili 91, 92, 94 e 95, in modo che i
tubi flessibili 91, 92, 94 e 95 possanc essere di-
sposti in modo razionale ed in forma accorciata.

Il meccanismo di collegamento 13 comprende un
primo braccio di collegamento 13a fissato al telaio
2 della scocca, un secondo braccio di collegamento

13b che collega il primo braccioc di collegamento 13a

Bk
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e la porzione anteriore del gruppo motopropulsore 12
l’unc con l‘altra, una prima porziocne limitatrice 13c¢
per limitare 1l’entitd di oscillazione del primo brac-
cio di collegamento 1l3a, ed una seconda porzione
limitatrice 13d per limitare l‘entita di oscillazione
del secondo braccio di collegamento 13b rispetto al
primo braccio di collegamento 13a.

La figura 6 rappresenta una vista in pianta di
una porzione centrale del motoveicolo a due ruote
(con una porzione del rivestimento della scocca ri-
mossa) in cui il rivestimento anteriore 21, il rive-
stimento interno 22, la pedana poggiapiedi 23, il
rivestimento centrale 26, raccordi fissati al serba-
toio di combustibile 8, ed il serbatoio di riserva 9,
sono omessi.

Nel rivestimento 17 della scocca sono ricavati
passaggi di aria di raffreddamento 84, 84 per far si
che 1l’aria di raffreddamento (comprendente il wvento
prodotto dalla marcia, generato con la marcia del
veicolo) Fc introdotta dalla parte anteriore del
veicolo avanzi verso la parte posteriore. Il radiato-

re 10 & disposto all’interno dei passaggi di aria di

raffreddamento 84, 84. Piastre di guida destra e

sinistra 85, 85 per introdurre l’aria di raffredda-

mento Fc nel radiatore 10 sono previste nei passaggi

JACOBACC! & PERANY S.p.A.
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di aria di raffreddamento 84, 84.

Inoltre, nei passaggi di aria di raffreddamento
84, 84 sono disposti accessori del veicolo come il
serbatoio di combustibile 8 davanti al radiatore 10,
il serbatoio di riserva 9 illustrato nella figura 5
e la pompa di combustibile. Ne consegue che il mecca-
nismo di equalizzazione del flusso indicato con 83 ed
illustrato nella figura 5 & disposto nei passaggi di
aria di raffreddamento 84, 84.

I fianchi di pedana destroc e sinistro 24, 24
sono provvisti di uscite di aria 24a, 24a per l’usci-
ta all’esterno del flusso di aria la cui direzione &
stata modificata dal deflettore 82.

Il serbatoio di combustibile 8 ed il radiatore
10 sono disposti centralmente nella direzione tra-
sversale della scocca del veicolo. La spaziatura tra
i tubi discendenti destro e sinistro 62, 62 & maggio-
re della larghezza del serbatoio di combustibile 8 e
di quella del radiatore 10. Di conseguenza, il serba-
toio di combustibile 8 ed il radiatore 10 sono pro-
tetti dai tubi discendenti 62, 62.

Il tubo principale 61 si dirama in una forma
generalmente ad Y in pianta in posizione centrale
nella direzione longitudinale della scocca del veico-

lo. Le diramazioni ed il tubo principale sono colle-
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gati tra loro con un giunto 65.

La figura 7 rappresenta una vista frontale del
motoveicolo a due ruote (con le forcelle anteriori e
la ruota anteriore rimosse).

Il rivestimento anteriore 21 & provvisto del
proiettore anteriore 41 nella posizione centrale
della sua faccia anteriore superiore e di uno spor-
tello di ispezione del proiettore 36 per l’ispezione
di relé, fusibili, eccetera (non rappresentati).

L'ingresso di aria 2la ed il condotto allungato
51 sono formati ciascuno in numero di due a destra e
a sinistra nel rivestimento anteriore 21. Le uscite
di aria 22b, ... formate nella porzione di estremita
laterale dello scudo 22a sono anche disposte a destra
e a sinistra in due file negli scudi destro e sini-
stro 22a.

La porzione inferiore del lato anteriore del
rivestimento anteriore 21 si estende verso il basso
in una forma a forcella aprendo la porzione inferiore
anteriore. Lo spazio tra la porzione aperta suddetta
e i fianchi di pedana 24, 24 disposti sui due lati
sotto il rivestimento anteriore 21 & ricoperto dal
rivestimento anteriore 31. Il rivestimento inferiore
anteriore 31 ha una apertura superiore 31la per il

passaggio delle forcelle anteriori 4 e presenta anche

JACOBACC! & PERANI S.9.A.



{a

€]

ingressi di aria 31b, 31b per il radiatore. Gli in-
gressi di aria 31b, 31b, che sono formati in posi-
zioni inferiori destra e sinistra del rivestimento
inferiore anteriore 31, sono provvisti ciascuno di un
gran numero di persiane (pilastre di equalizzazione
del flusso) 31c¢

La figura 8 rappresenta una vista in sezione
lunge la linea 8-8 nella figura 4, che mostra che una
rientranza 8a & formata in una parte della porzione
superiore del serbatoio di combustibile 8 e almeno
una parte del serbatoio di riserva 9 & disposta nella
rientranza 8a.

Il serbatoio di combustibile 8 ha un bocchettone
di rifornimento 8b con un tappo 75 del serbatoio di
combustibile fissato ad esso, ed il serbatoio di
rigerva 9 ha un ingresso di refrigerante 9a con un
tappo di ingresso 76 fissato ad esso. Ne consegue che
il tappo di ingresso 76 del serbatoioc di riserva 9 &
disposto lateralmente rispetto al tappo 75 del serba-
toio di combustibile. Poiché il bocchettone di rifor-
nimento 8b e 1l’ingresso di refrigerante 9a sono si-
tuati in posizioni rialzate e sono inclinati obliqua-
mente all’indietro, sia l’operazione di rifornimento
di combustibile sia 1‘operazione di rabbocco di re-

frigerante possono essere eseguite in modo altamente
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efficiente.

Il rivestimento centrale 26 ha una finestra 26a
formata nella sua porzione superiore. La finestra 26a
é suddivisa verticalmente da una piastra di partizio-
ne 26b. Il bocchettone di rifornimento di combusti-
bile 8b e 1l’'ingresso di refrigerante 9a si estendono
dalla piastra di partizione 2éb entro la finestra

26a, e la finestra 26a & coperta dallo sportello di

rifornimento di combustibile 43.

Come sara descritto in seguito, il tappo 75 del
serbatoio di combustibile ed il tappo 76 di rabbocco
di refrigerante sonoc coperti da un unico sportello di
rifornimento 43. All’apertura dell’unico sportello di

rifornimento 43, & possibile vedere la disposizione

del tappo 75 del serbatoio di combustibile e del
tappo di rabbocco 76. Cosi, se si apre 1l’unico spor-
tello di rifornimento 43, diventa possibile esequire
entrambe le operazioni di verifica e rifornimento di

combustibile e di refrigerante. Non soltanto l'effi-

cienza operativa & elevata, ma & anche possibile

ridurre il numero di sportelli di rifornimento 43.
Inoltre, poiché una parte del serbatoio di com-

bustibile 8 avente una elevata libertd morfologica &

rientrante ed almeno una parte del serbatoio di ri-

serva 9 & disposta nella rientranza 8a cosi formata,
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& possibile ridurre lo spazio per la disposizione del
serbatoio di combustibile 8 e del serbatcio di riser-
va 9. Cosi l’efficienza di utilizzo dello spazio &
elevata.

Come sara descritto nel sequito, i1 passaggi di
aria di raffredaamento 84, B84 sono formati lungo le
pedane poggiapiedi destra e sinistra 23, 23 per il
passaggio dell’aria di raffreddamento FC attraverso
tali passaggi.

La figura 9 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 9-9 nella figura 5, che mostra come le
pedane poggiapiedi 23, 23 siano disposte a destra e
a sinistra.

I fianchi di pedana destro e sinistro 24, 24 si
estendono verso 11 basso dai bordi esterni delle
pedane poggiapiedi 23, 23 e lo spazio tra i fianchi
di pedana 24, 24 & coperto dal rivestimento inferiore
25 realizzando i passaggi di aria di raffreddamento
84, 84.

Cosi, poiché le pedane poggiapiedi 23, 23, i
fianchi di pedana 24, 24 ed il rivestimento inferiore
25 fungono anche da passaggio di aria di raffredda-
mento 84, 84, non & necessario prevedere separatamen-
te tali passaggi di aria di raffreddamento. Di conse-

a~

guenza, & possibile allargare i passaggi di aria di
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raffreddamento 84, 84 e quindi & possibile ottenere
un flusso efficiente dell’aria di raffreddamento,
permettendo cosi il miglioramento dell’efficienza di
raffreddamento del radiatore 10. Inoltre, poiché non
& necessario prevedere separatamente 1 passaggi di
aria di raffreddamento 84, 84, la struttura dei pas-
saggi di aria di raffreddamento pud essere semplifi-
cata ed il numero di componenti pud essere ridotto.

Inoltre, poiché il radiatore 10 & posizionato
utilizzando lo spazio all’internc del rivestimento
centrale 26 in modo efficiente, l7altezza del radia-
tore 10 pud essere grande.

Porzioni inferiori destra e sinistra del radia-
tore 10 sono fissate a staffe dei tubili discendenti
62, e la sua porzione superiore sinistra & fissata ad
una staffa 65a del giunto 65. Per quanto riguarda le
piastre di guida destra e sinistra 85, 85, le loro

porzioni inferiori sono fissate a staffe 66d, 66d dei

sostegni 66, 66 e le loro porzioni superiori sono

fissate a staffe 65a, 65b del giunto 65.

Il flusso dell’aria di ratfreddamento nel radia-
tore 10 e le zone vicine saranno descritti nel sequi-
to con riferimento alla figura 10.

La figura 10 rapprésenta un diagramma di funzio-

namento del radiatore e delle zone vicine utilizzate
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nella presente invenzione.

La ventola 81 disposta dietro il radiatore 10
aspira aria dalla parte anteriore del radiatore. Di
conseguenza, l’aria esterna, che costituisce 1’aria
di raffreddamento (comprendente 1l vento prodotto
dalla marcia, generato con la marcia del veicolo) Fc,
entra negli ingressi di aria 31b, 31b per il radiato-
re, quindi scorre attraverso i passaggi di aria di
raffreddamento 84, 84 ed & convogliata nel radiatore
10 dalle piastre di guida 85, 85.

L'aria calda {aria di scarico calda) Fh che &
passata attraverso il radiatore 10 & scaricata dalla
ventola 81 e la sua direzione di flusso & modificata
nelle direzioni trasversale e rivolta verso il basso
dal deflettore 82, quindi esce all’esterno attraverso
le uscite di aria 24a, 24a, 25a formate nei fianchi
di pedana 24, 24 e nel rivestimento inferiore 25.
L'aria calda Fh che esce dalle uscite di aria 24a,
24a, 25a scorre verso la parte posteriore lungo il
rivestimento 17 della scocca.

Cosi, 1l’aria di raffreddamento FC che scorre
attraverso i passaggi di aria di raffreddamento 84,
84 & convogliata verso il radiatore 10 dalle piastre
di guida 85, 85, in modo che 1’aria di raffreddamento

Fc possa essere introdotta in modo efficiente nel
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radiatore 10. Di conseguenza, l’'efficienza di raf-
freddamento del radiatore 10 & aumentata.

Inoltre, poiché la direzione dell’aria calda Fh
che & passata nel radiatore 10 & modificata dal de-
flettore 82, & possibile impedire 1’influenza dell’a-
ria calda Fh sul motore raffreddato ad acqua 11 di-
sposto dietro il radiatore 10.

Inoltre, poiché 1l’aria calda (corrente d’aria)
Fhi 1a cui direzione & stata modificata dal deflettore
82 e scaricata pid positivamente all’esterno attra-
verso le uscite di aria 24a, 24a, 25a formate in
almeno un elemento selezionato tra i fianchi di peda-
na 24, 24 ed il rivestimento inferiore 25, la caduta
di pressione sul lato di uscita diminuisce. Come ri-
sultato, & possibile permettere che l'aria di raf-
freddamento Fc scorra in modo efficiente nei passaggi
di aria di raffreddamento 84, 84 in modo da migliora-
re l'efficienza di raffreddamento del radiatore 10.

Inoltre, poiché il meccanismo di equalizzazione
del flusso 83 per rendere uniforme il flusso di aria
& disposto dietro il radiatore 10, la caduta di pres-
sione sul lato di uscita diminuisce, permettendo cosi
che 1’'aria di raffreddamento scorra in modo efficien-
te attraverso i passaggi di aria di raffreddamento

84, 84. Percid, anche se accessori del veicolo come
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il serbatoio di combustibile 8, il serbatoio di ri-
serva di refrigerante 9 e la pompa di combustibile 74
sono disposti nei passaggi di aria di raffreddamento
84, 84 e davanti al radiatore 10, & possibile permet-
tere che l’aria di raffreddamento Fc scorra in modo
efficiente con una portata sufficiente per raffredda-
re il radiatore 10. Di conseguenza, lo spazio deil
passaggi di aria di raffreddamento 84, 84 pud essere
utilizzato in modo efficiente.

Inoltre, con riferimento al radiatore 10 dispo-
sto in posizione centrale nella direzione trasversale
del veicolo, gli ingressi di aria 31b, 31b per il
radiatore sono spostati sui due lati, per cul non &
necessario prevedere un organo limitatore (ad esempio
persiane}) per impedire 1l'ingresso di acgqua fangosa
dagli ingressi di aria 31b, 31b nel radiatore 10
appena prima del radiatore o nei passaggi di aria di
raffreddamento 84, 84.

Sard ora degcritto il dispositivo frangivento di
sinistra 50 con riferimento alle figure da 11 a 14.
Per guanto riguarda il dispositivo frangivento di
destra 50, esso & simmetrico rispetto al dispositivo
frangivento di sinistra 50, per cui la sua spiegazio-
ne &€ omessa dalla presente.

La figura 11 rappresenta una vista in seziocne
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lungo la linea 11-11 nella figura 7, che mostra 1’in-
gresso di aria 21a e lo scudo 22a di sinistra, nonché
le zone vicine.

Gli scudi 22a si estendono nella direzione tra-
sversale del veicolo dai due lati del rivestimento
interno 22, e le uscite di aria 22b formate in por-
zioni Qi estremitd laterale degli scudi 22a sono ri-
volte obliquamente all’indietro nella direzione tra-
sversale del veicolo.

Ciascuno degli ingressi di aria 2la é& un foro
passante generalmente conico il cui diametro si ridu-
ce versc la parte posteriore. Ciascun condotto 51
comunicante con il foro passante suddetto €& un con-
dotto generalmente a forma di L avente una uscita S1b

che & rivolta verso l‘uscita di aria 22b dello scudo

associato 22a. Poiché il condotto 51 ha una forma ad,

L, non & possibile vedere i componenti situati dietro
il rivestimento anteriore 21 dal lato anteriore. Di
conseguenza, l’aspetto dello.scooter 1 & migliorato.

L’uscita 51b del condotto 51 & distanziata in
una misura predeterminata dall’uscita di aria 22b
dello scudo 22a.

La figura 12 rappresenta una vista in sezione
lungo la linea 12-12 nella figura 7, che mostra come

la porzione inferiore del condotto di sinistra 51 &
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imbullonata in una posizione attraverso un sostegno
52 nell’interno del rivestimento anteriore 21.

La figura 13 rappresenta una vista in sezione
lunge la linea 13-13 nella figura 7, che mostra come
la porzione superiore del condotto di sinistra 51 &
imbullonata in due posizioni nell’internc del rive-
stimento anteriore 21 ed intorno all’ingresso di aria
21a.

Cosi, come € evidente dalle figure da 11 a 13,
i condotti 51 sono fissati al rivestimento anteriore
21 ed una uscita 51b di ciascun condotto 51 & distan-
ziata in una misura predeterminata dall’uscita di
aria 22b dello scudo associato 22a. Percid, quello
che & richiesto & semplicemente 1‘imbullonatura del
condotto 51 soltanto sul rivestimento anteriore 21 in
tre posizioni. Cosi, la struttura di montaggic del
condotto 51 & semplice e l’operazione di montaggio
del condotto & facile.

Le figure da 14(a) a 14(e) rappresentano dia-
grammi costruttivi del condotto di sinistra, in cui
(a) rappresenta una vista laterale, (b) rappresenta
una vista laterale da destra, (c) rappresenta una
vista in pianta, (d) rappresenta una vista in sezione
lungo la linea d-d in (a), ed (e) rappresenta una

vista in sezione lungo la linea e-e in (a).
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I1 condotto di sinistra 51 ha un ingresso 51la di
dimensione corrispondente alla dimensione dell’in-
gresso di aria 21a, mentre la sua uscita 51b si adat-
ta alla forma dello scudc 22a ed ha una dimensione
che ricopre piud uscite di aria 22b ... Il vento pro-
dotto dalla marcia introdotto dall’ingresso 5la &
distribuito in modo sostanzialmente uniforme a tutte
le uscite di aria 22b ... illustrate nella figura 2.

Il condotto 51 ha un foro di spurgo verticalmen-
te passante 51c¢ ricavato nella sua porzione inferio-
re. Mentre il veicolo € in marcia sotto la pioggia,
1’acqua piovana che & entrata nell’interno attraverso
1’ingresso di aria 21a del rivestimento anteriore 21
esce attraverso il foro di spurgo 51¢ ricavato nella
porzione inferiore del condotto 51. Cosi, non vi &
timore che 1’acqua rimanga sul fondo del rivestimento
anteriore o sul fondo del condotto.

I1 funzionamento dei dispositivi frangivento
destro e sinistro 50, 50 costruiti nel modo preceden-
temente descritto, sard descritto nel seguito con
riferimento alla figura 15, che rappresenta un dia-
gramma di funzionamento dei dispositivi frangivento.

Mentre lo scooter 1 & in marcia, venti prodotti
dalla marcia (correnti frontali) Fw che scorrono

verso il lato frontale del rivestimento anteriore 21
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entrano parzialmente negli ingressi di aria 2la,
passano attraverso i condotti 51 e sono espulsi obli-
quamente all’indietro dalle uscite di aria 22b forma-
te in porzioni di estremitd laterale degli scudi 22a.
Venti prodotti dalla marcia (correnti posteriori) Uw
cosl espulsi si uniscono alle correnti frontali Fw
che hanno superato le porzioni di estremitd laterale
degli scudi 22a, in modo che una pressione negativa
generata sul lato posteriore di ciascuno scudo 22a
sia limitata. Come risultato, la forza di aspirazione
della corrente frontale verso la parte posteriore di
ciascuno scudo 22a diventa debole, per cui la corren-
te frontale Fw non gira intorno al bordo periferico
dello scudo 22a ma scorre all’indietro senza devia-
zioni. Cosi, l’effetto di protezione dal vento delle
gambe Ma del conducente M & migliorato. Poiché 1l’ef-
fetto di protezione dal vento & elevato, non & neces-
sario prevedere nessuna protezione dal vento sporgen-
te dallo scooter 1. Ora che non vi & nessuna sporgen-
za di un dispositivo di protezione dal vento, 1’a-
spetto, la forma e la dimensione dello scooter 1
rimangono gli stessi. Cosi, & possibile impedire un
aumento della dimensione dello scooter 1, e migliora-
re l'estetica dello scooter e aumentare l’effetto di

protezione dal vento per le gambe Ma del conducente

DA,

o
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Inoltre, poiché le correnti frontali Fw scorronc
all’indietro senza deviazioni e senza girare intorno
ai bordi periferici degli scudi 22a, l’effetto di
protezione dal vento per un passeggero € migliorato.
Di conseguenza, il conducente ed il passeggero posso-
no avvertire benessere.

La descrizione seguente & ora fornita con rife-
rimento alla struttura di montaggico della pedana
poggiapiedi 23 e del bordo di pedana 24 di sinistra
con riferimento alle figure da 16 a 21. Per quanto
riguarda la pedana poggiapiedi 23 ed il bordo di
pedana 24 di destra, essi sono simmetrici e di co-
struzione identica a quelli di sinistra, per cui le
loro spiegazioni sono omesse dalla presente.

La figura 16 rappresenta una vista in prospetti-
va esplosa della struttura di montaggio della pedana
poggiapiedi e del bordo della pedana di sinistra.

Il telaio 2 della scocca & provvisto di étaffe
62a e 62b in posizioni anteriore e posteriore, ri-
spettivamente, del tubo discendente 62, e protuberan-
ze 63a, 63a sono formate sul telaio secondario 63. Il
sostegno 66 € provvisto di tre staffe (staffa ante-
riore 66a, staffa centrale 66b e staffa posteriore

66Cc) disposte nella direzione longitudinale della
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scocca del veicolo. Il sostegno 66 & montato sul te-
laio 2 della scocca mediante imbullonatura delle tre
staffe 66a, 66b e 66c sulle staffe 62a, 62b e sulle
protuberanze 63a, 63a del telaio della scocca.

Le staffe ante:iore e centrale 66a, 66k hanno
una forma generalmente ad L rovesciata in una vista
frontale, e la pedana poggiapiedi di sinistra 23 &
imbullonata sulla superficie superiore di queste
staffe.

La figura 17 rappresenta una vista in sezione
che mostra una struttura di montaggio della pedana
poggiapiedi di sinistra, in cui la staffa anteriore
66a & imbullonata sulla staffa 62a del tubo discen-
dente 62 ed una porzione poggiapiedi 23a é imbullona-
ta sulla superficie superiore della staffa anteriore
66a.

La pedana poggiapiedi di sinistra 23 costituita
da una piastra di pedana ha una sezione generalmente
a forma.di L, con una porzione di copertura 23b e-
stendentesi verso l‘alto da un bordo interno (estre-
mitd di sinistra nella figura). Un tappetino 67 rea-
lizzato in un materiale flessibile & posizicnato
sulla superficie superiore della pedana poggiapiedi
23. La pedana poggiapiedi 23 ha una porzione a gradi-

no 23c formata nella sua superficie superiore in

RN .54,
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vicinanza del bordo interno della porZione poggiapie-
di 23 ed ha anche una sporgenza (una porzione di
parete a nastro formata lungo un bordo esterno della
porzione poggiapiedi) 23d estendentesi verso l’alto
dalla superficie superiore del bordo esterno, per
impedire uno spostamento laterale del tappetino 67 in
cooperazione con una porzione di piede con un dente
d’arresto 67a, che sara descritta in seguito (con
riferimento alla figura 20).

Uno spostamento laterale del tappetino 67 posi-
zionato sulla superficie superiore della pedana pog-
giapiedi 23 pud essere facilmente impedito dalla
porzione a gradino 23¢ e dalla sporgenza 23d. Inol-
tre, la presenza della sporgenza 23d sulla pedana
poggiapiedi 23 pud migliorare la rigidezza a flessio-
ne della pedana poggilapiedi.

Un foro di inserimento di una vite 23e & realiz-
zato nella forma di una rientranza in modo che 1la
testa di una vite di fissaggio 68 della porzione
poggiapiedi sia posizionata piu in basso della super-
ficie superiore della porzione poggiapiedi 23a. Cosi,
la testa della vite 68 & nascosta dal tappetino 67 e
non & visibile, permettendo di ottenere un aspetto
gradevole.

Le figure 18(a) e (b) rappresentano viste in
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sezione che mostrano una struttura combinata della.

pedana poggiapiedi (piastra di pedana) di sinistra e
del fianco di pédana associato, in cui (a) rappresen-
ta una vista in sezione guardando da davanti e (b)
rappresenta una vista in prospettiva esplosa di una
porzione principale.

La pedana poggiapiedi di sinistra 23 ha una
porzione di parete verticale 23f estendentesi verso
il basso in una.misura predeterminata da un bordo e-
sterno (estremitd destra nella figura) ed una porzio-
ne di piede 23g estendentesi verso il basso in una
misura predeterminata in una posizione all’interno
della porzione di parete verticale 23f, con una por-
zione a dente d’arresto ricevente 23h formata in una
posizione inferiore della porzione di piede 23g.

D’'altra parte, il fianco di pedana 24 ha una
prima porzione laterale 24b estendentesi verso 1l'in-
terno dal bordo superiore, una porzione rialzata 24c
rivolta verso 1l’alto da una estremitd interna della
prima porzione laterale 24b, ed una seconda porzione
laterale 24d estendentesi verso 1’interno dalla parte
superiore della porzione rialzata 4c.

Per il montaggio del fianco di pedana 24 sulla
pedana poggiapiedi 23, una estremitd interna della

seconda porzione laterale 24d & appoggiata contro la
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porzione di piede 239 e si impegna con la porzione a
dente d’'arresto ricevente 23h, analogamente la por-
zione rialzata 24c & appoggiata contro il rovescio
della porzione di parete verticale 23f, e la priﬁa
porzione laterale 24b & appoggiata contro 1’estremita
inferiore della porziéne di parete verticale 23f,

Cosl, il bordo esterno della pedana poggiapiedi
23 & realizzato in una forma squadrata generalmente
ad U in sezione dalla porzione poggiapiedi 23a della
pedana poggiapiedi 23, dalla porzione di parete ver-
ticale 23f e dalla seconda porzione laterale 24d del
fianco di pedana 24 in modo da migliorarne la rigi-
dezza.

La figura 19 rappresenta'una vista in sezione
che mostra una struttura di fissaggio della pedana
poggiapiedi (piastra di pedana) di sinistra e del
fianco di pedana associato, in cui la seconda porzio-
ne laterale 24d del fianco di pedana 24 & fissata
alla porzione poggiapiedi 23a della pedana poggiapie-
di 23 con una vite 69a ed un dado 69b a fermaglio.

Il fermaglio del dado a fermaglio 69b & inserito
elasticamente in una estremitd interna della seconda
porzione laterale 24d. Un foro di inserimento di una
vite 23] & realizzato nella forma di una rientranza

in modo che la testa della vite 69a sia posizionata

JACOBACC! & PERAN S.p.A.
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pid in basso della superficie superiore della por-
zione poggiapiedi 23a. Percid, la testa della vite
6%9a & nascosta dal tappetino 67 e non & visibile,
permettendo di ottenere un aspetto gradevole. La vite
69a pud essere sostituita da un bullone.

La figura 20 rappresenta una vista in sezione
che mostra una struttura di montaggio del tappetino
di sinistra. La pedana poggiapiedi 23 ha un foro di
montaggio del tappetino 23k ricavato nella sua por-
zione poggiapiedi 23a. D’altra parte, il tappetino 67
presenta la porzione di piede con il dente d’arresto
67a estendentesi verso il basso dal suo rovescio. Per
il montaggio del tappetino 67 sulla pedana poggiapie-
di 23, la porzione di piede 67a & inserita nel foro
di montaggio del tappetino 23k, permettendo che il
suo dente d‘arresto si impegni con la porzione pog-
giapiedi 23a.

La figura 21 rappresenta una vista in pianta
della pedana poggiapiedi (piastra di pedana) di sini-
stra, che mostra una condizione in cui la porzione a
gradino 23c e la sporgenza 23d sono formate sui bordi
interno ed esterno, rispettivamente, della porzione
poggiapiedi 23a della pedana poggiapiedi 23. La figu-
ré 21 mostra anche la relazione posizionale tra due

fori di inserimento di viti 23e, 23e, gquattro insiemi
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di porzioni di piede 23g, ..., porzioni riceventi a

dente d’arresto 23h, ..., fori di stampaggio 23i,
., tre fori di inserimento di wviti 233, ..., ed
undici fori di montaggio del tappetino 23k, ..., che

sono formati nella porzione poggiapiedi 23a.

Cosi, poiché la struttura combinata illustrata
nella figura 18 é& applicata al collegamento tra il
bordo esterno della pedana poggiapiedi 23 ed il bordo
superiore del fianco di pedana 24, entrambi possono
essere combinati tra lorc in modco semplice senza
lasciare nessun gioco. Inoltre, come illustrato nella
figura 19, benché 1la pedana poggiapiedi 23 ed il
fianco di pedana 24 siano collegati 1‘una all’altro
con viti (utilizzando mezzi di serraggio), il numero
di viti 69a ... utilizzate & limitato.

Saranno ora descritte nel seguito, con riferi-
mento alle figure da 22 a 26, la struttura del serba-
toic di combustibile 8 e quella del serbatoio di
riserva 9, nonché la loro struttura di montaggio.

Le figure da 22(a) a 22(c) rappresentanc dia-
grammi costruttivi del serbatoio di combustibile, in
cui (a) rappresenta una vista laterale, (b) rappre-
senta una vista laterale da sinistra, e (c} rappre-
gsenta una vista in pianta.

Il serbatoio di combustibile 8 comprende due

JACOBACCI & PERANI S.p.A.
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meti di serbatoio destra e sinistra (una metd di ser-
batoio di sinistra 8A ed una metd di serbatoio di
destra 8B) che sono sovrapposte l’una all’altra e le
cui flange 8c sono combinate tra loro ad esempio per
saldatura. Come illustrato in (a), una superficie
superiore 8d é inclinata, ed un bocchettone di rifor-
nimento 8b & formato guasi pefpendicolarmente alla
superficie inclinata suddetta. Inoltre, come illu-
strato in (b}, la rientranza 8a & formata parzialmen-
te, ed & previsto un condotto di uscita 8e. Sulla
metd di serbatoio di destra 8B sono montate una vite
di montaggio del serbatoio 8f, una prima staffa 71 ed
una seconda staffa 73, e nelle flange 8c sono formati
un primo, un secondo ed un terzo foro di montaggio
del serbatoio 8g, 8h, 8i. La seconda staffa 73 ha un
foro di supporto 73a, come illustrato in (c).

Le figure da 23(a) a 23{c) rappresentanc dia-
grammi costruttivi del serbatoio di riserva, in cui
(a) rappresenta una vista laterale, (b} rappresenta
una vista in pianta e (c) rappreéenta una vista late-
rale da sinistra.

I1 serbatoio di riserva 9 che contiene refrige-
rante di riserva per il radiatore €& un serbatoio
generalmente a forma di V comprendente una metd sini-

stra orizzontale ed una metd destra estendentesi

JACOBACC! & PERANI S.p.A.
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verso il basso e verso destra, come illustratoc in
(a). La superficie superiore della metda destra &
realizzata sotto forma di una superficie inclinata
9b, che & inclinata all’incirca dello stesso angolo
ai inclinazione della superficie superiore (superfi-
cie inclinata) 8d del serbatoio di combustibile 8, ed
un ingresso di refrigerante 9a € formato quasi per-
pendicolarmente alla superficie inclinata 9b. Il
serbatoio di riserva 9 é translucido in modo da poter
controllare il refrigerante in esso contenuto. Come
illustrato in (a) e (b), due linee di sporgenze di
riferimento (un riferimento limite superiocre 9c ed un
riferimento limite inferiore 9d) per verificare il
livello di refrigerante sono formate sulla superficie
inclinata 9b.

Nella figura, il numero di riferimento 9e indica
un raccordo di uscita, 9f indica un raccordo di trop-
popieno, 9g indica una staffa di montaggio, e %h
indica un perno di posizionamento.

La figura 24 rappresenta una vista in prospetti-
va esplosa della struttura di montaggio per il serba-
toio di combustibile ed il serbatoio di riserva.

I1 telaio 2 della scocca comprende due viti 61la,
6la in corrispondenza di una porzione laterale del

tubo principale 61, due protuberanze superiore ed
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inferiore 62c, 62c in corrispondenza di porzioni
laterali della porzione anteriore del tubo discenden-
te di sinistra 62, ed una staffa 64a su un tubo tra-
sversale 64 che collega i tubi discendenti di destra
e di sinistra 62, 62 l’uno all’altro.

Per il montaggio del serbatoio di combustibile
8 sul telaio 2 della scocca, la flangia 8c del serba-
toio di combustibile 8 & fissata al tubo principale
61 con due viti 61a, 6la, quindi il serbatoioc di com-
bustibile & imbullonato sulle due protuberanze 62c,
62c del tubo discendente di sinistra 62 attraverso
una staffa di sospensione 66, e la flangia del serba-
toio di combustibile € imbullonata sulla staffa 64a
sul tubo trasversale.

Per il montaggio del serbatoio di riserva 9, la
flangia 8c e la staffa di sospensione 66 sono serrate
congiuntamente sul tubo principale 61 con le viti
anteriori 6la, quindi la staffa di montaggic 9g del
serbatoio di riserva 9 & imbullonata sulla staffa di
sospensione 66, ed il perno di posizionamento 9h del
serbatoio di riserva 9 & inserito per il posiziona-
mento nel foro di supporto 73a ricavato nella seconda
staffa 73 del serbatoio di combustibile 8. Poiché il
perno di posiziconamento 9h & inserito nel foro di

supporto 73a della seconda staffa 73, la struttura di
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montaggio del serbatoic di riserva 9 & semplice e
l’operazione di montaggio & agevole.

La figura 25 rappresenta una vista in prospetti-
va del rivestimento centrale, con la finestra 26a
formata in una posizione superiore della porzione
anteriore del rivestimento.

Le figure 26{a) e (b) rappresentano diagrammi
costruttivi del rivestimento centrale, in cui (a)
rappresenta una vista laterale della porzione ante-
riore e (b) rappresenta una vista in pianta della
porzione anteriore, con lo sportello di rifornimento
43 aperto.

Come illustrato in (a}, lo sportello di riforni-
mento 43 per chiudere la finestra 26a & fissato al
rivestimento centrale 26 attraverso una cerniera 43a.
La finestra 26a & provvista di una serratura 43b.

Quando lo sportello di rifornimento 43 & aperto
per il rifornimento di combustibile come in (b}, &

vigibile il posizionamento del tappo 75 del serbatoio
di combustibile e del tappo di rabbocco 76, ed &
possibile verificare il livello del refrigerante ed
i riferimenti. Al momento del rifornimento di combu-
stibile, percid, & anche possibile verificare 1la
quantita residua di refrigerante e rabboccare il

refrigerante gquando €& necessario. Cosi, & facile
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verificare la quantitd residua di refrigerante ed
eseguire 1’operazione di rabbocco di refrigerante. In
altre parole, & possibile ridurre il numero di spor-
telli di rifornimento 43.

La piastra di partizione 26b inserita nella
finestra 26a ha una finestra di rilevazione di livel-
lo 26c per rilevare il livello con riferimento alle
due linee di riferimento (riferimento limite superio-
re 9¢c e riferimento limite inferiore 94) del serba-
toio di riserva 9. Legende 26d, 26d, quali lettere,
immagini o simboli corrispondenti ai riferimenti 9c¢
e 9d, sono fissate alla piastra di partizione 26b in
prossimita della finestra di rilevazione di livello
26c. Ad esempio, le legende "UPPER" e "LOWER" sono
utilizzate in corrispondenza con i riferimenti limite
superiore ed inferiore 9c, 9d, rispettivamente. Per-
cid, il livello del refrigerante che pud essere os-
servato attraverso il serbatoio di riserva transluci-
do 9 pud essere agevolmente verificato a fronte dei
riferimenti 9¢, 9d e delle legende 264, 26d. Cosi, la
rilevazione del livello di refrigerante & agevole.

I condotti 51 dei dispositivi frangivento destro
e sinistro 50 utilizzati nella forma di attuazione
precedente non sonco limitati ad una forma ad L in

sezione al livello dell’ingresso 5la, come nella
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figura 10. Ad esempio, ciascun condotto 51 pud essere
un tubo rettilineo estendentesi nella direzione lon-
gitudinale.

Le piastre di guida 85 per incanalare l'aria di
raffreddamento Fc verso 1l radiatore 10 non sono
limitate alla forma di una piastra piatta. Esse pos-
sono avere qualsiasi altra forma.

Anche con riferimento al deflettore 82, la sua
forma non & limitata in modo specifico purché esso
possa incanalare l’aria di scarico calda Fh dal ra-
diatore 10 all’esterno della scocca del veicolo.

L‘uscita di aria per lo scarico del flusso di
aria all‘esterno dopo che la sua direzione & stata
modificata dal deflettore 82 pud essere costituita da
almeno un’uscita selezionata tra le uscite di aria
24a formate nei fianchi di pedana 24 e l’uscita di
aria 25a formata nel rivestimento inferiore 25.

Le pedane poggiapiedi 23 ed i fianchi di pedana
24 possono essere collegati tra loro utilizzando
soltanto la struttura di collegamento illustrata
nella figura 18. E’ facoltativo utilizzare o meno una
vite (vite 69a e dado 69Db).

La struttura precedente della presente invenzio-
ne introduce i seguenti effetti.

In un motoveicolo a due ruote del tipo scooter

JACOBACC! & PERANI S.p.A.



Gay?

L

L.t 1

avente una piastra di pedana montata su un telaio
della scocca ed un fianco di pedana estendentesi
verso il basso da un bordo esterno della piastra di
pedana, 1'invenzione definita nella rivendicazione 1
& caratterizzata dal fatto che la piastra di pedana

provvista di una porzione di parete verticale e-

Dr

stendentesi in una certa misura predeterminata verso
il basso dal bordo esterno della piastra di pedana e
di una porzione di piede estendentesi in una certa
misura predeterminata dalla porzione di parete verti-
cale in una posizione situata all’interno della por-
zione di parete verticale, una porzione ricevente a
dente 4'arresto & formata in corrispondenza di una
parte inferiore della porzione di piede, mentre il
fianco di pedana é& provvisto di una prima porzione
laterale estendentesi verso 1’interno da una porzione
superiore del fianco di pedana, di una porzione rial-
zata rivolta verso l’alto da una estremita interna
della prima porzione laterale, e di una seconda por-
zione laterale estendentesi verso l'’interno da una
parte superiore della porzione rialzata, una estremi-
ta interna della seconda porzione laterale & appog-
giata contro la porzione di piede ed in impegno con
la porzione ricevente a dente d’arresto, la porzione

[

rialzata & appoggiata contro il rovescio della por-
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zione di parete verticale, e la prima porzione late-
rale & appoggiata contro l’estremitd inferiore della
porzione di parete verticale.

L’estremitd interna della seconda porzione late-
rale urta contro la porzione di piede e si impegna
con la porzione ricevente a dente d’'arresto, la por-
zione rialzata & appoggiata contro il rovescio della
porzione di parete verticale, e la prima porzione
laterale & appoggiata contro l’estremitd inferiore
della porzione di parete verticale. Percid, il bordo
superiore del fianco di pedana pud essere montato sul
bordo superiore della piastra di pedana in modo faci-
le senza nessun gioco. Inoltre, nel caso in cui la
piastra di pedana ed il fianco di pedana siano monta-
ti l’qna sull’altro con organi di serraggio, & possi-
bile utilizzare un numero ridotto di tali organi di
serraggio.

L’invenzione definita nella rivendicazione 2 &
caratterizzata dal fatto che una sporgenza per preve-
nire uno spostamento laterale di un tappetino & for-
mata sulla superficie superiore della piastra di
pedana.

Uno spostamento laterale di un tappetino posi-
zionato sulla superficie superiore della piastra di

pedana pud essere facilmente impedito dalla sporgen-
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za. Inoltre, poiché la sporgenza & formata sulla
superficie superiore della piastra di pedana, € pos-

gsibile wmigliorare la rigidezza a flessione della

piastra di pedana.
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RIVENDICAZIONI
1. gtruttura combinata di piastra di pedana e fian-
co di pedana in un motoveicolo a due ruote del tipo
scooter avente la piastra di pedana montata su un
telaio della scocca ed il fianco di pedana estenden-
tesi verso il basso da un bordo esterno della plastra
di pedana; caratterizzata dal fatto che la piastra @i
pedana suddetta & provvista di una porzione di parete
verticale estendentesi in una certa misura predeter-
minata verso il basso dal bordo esterno della piastra
di pedana e di una porzione di piede estendentesi in
una certa misura predeterminata dalla porzione di
parete verticale suddetta in una posizione situata
all’internoc della porzione di parete verticale, una
porzione ricevente a dente d’arresto & formata in
corrispondenza di una parte inferiore della porzione
di piede suddetta, mentre il fianco di pedana suddet-
to & provvisto di una prima porzione laterale esten-
dentesi verso 1’interno da un bordo superiore del
fianco di pedana, di una porzione rialzata rivolta
verso l/alto da una estremitd interna della prima

porzione laterale suddetta, e di una seconda porzione

laterale estendentesi verso l’interno da una parte

superiore della porzione rialzata suddetta, un’estre-

mita interna della seconda porzione laterale suddetta



Al

T —aT

& appoggiata contro la porzione di piede suddetta ed
in impegno con la porzione ricevente a dente d’arre-
sto suddetta, la porzione rialzata suddetta & appog-
giata contro il rovescio della porzione di parete
verticale suddetta, e la prima porzione laterale sud-
detta & appoggiata contro 1l’estremitd inferiore della
porzione di parete verticale suddetta.

2. Struttura combinata di piastra di pedana e fian-
co di pedana in un motoveicolo a due ructe del tipo
scooter secondo la rivendicazione 1, in cui una spor-
genza per prevenire uno spostamento laterale di un
tappetino & formata sulla superficie superiore della

piastra di pedana suddetta.
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