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(57) Anotace:

Zptasob urdovani vlastnost{ v motorovém vo-
zidle zamontovaného tlumi¢e narazd se pro-
vadi tak, Ze se motorové vozidlo pfivede na na-
jezdové uchyceni, které se potom rychle od-
strani, aby vozidlo dopadlo na podklad, jehoZ
odstup od néajezdového uchyceni odpovida
zbytkové draze vypruZeni dané konstrukci vo-
zidla, pfi€¢em? se urcuje pribéh tak zvané do-
sedaci sily kola (4) ptisobici pfi dopadu kola
(4) na podklad. Pfitom se méfi kmitana karo-
serie (9) a vidy jednoho kola (4) a ziskané
vysledky méfeni se spole¢né s naméfenymi
hodnotami dosedaci sily kola (4) vloZi do dife-
rencialnich rovnic znamych pro tlumené
kmity a vypocitavaji se pro podvozek motoro-
vého vozidla charakteristické tidaje, zejména
hmotnost karoserie (9) a kola (4), tuhost pru-
Ziny a tlumici konstanty.
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Zpisob urdovani vlastnosti v motorovém vozidle zamontova-

ného tlumile narazi a zafizeni pro jeho provadéni

Vynilez se tyka zﬁﬁsobu urdovani vlastnosti v motoro-
vém vozidle zamontovaného tlumile narazid, pri kterém se mo-
torové vozidlo pfivede na ndjezdové uchyceni, které se po-
tom rychle odstrani, aby vozidlo dopadlo na podklad, jehoZ
odstup od ndjezdového uchyceni odpovida zbytkové draze vy-
pruzeni dané komstrukci vozidla a pri které je urcovan
pribéh tak zvané dosedaci sily kola pisobfci pfi dopadu
kola na podklad, jakoZ i zarfzeri k jeho provadéni.

Pfi provadéni zpisobu pfezkuSovani stavu podvozku mo-
torového vozidla, ktery je popsan v patentovém spise
EP 2 269 81, je jiZz moiné ze sily kol pisobici na podklad
vytvofit potfebné vysledky prostfednictvim analyzy kiivek
a podobné. Je také moiné ohodnotit tlumgc{ vliastnosti na-
pravovych kleubd motorového vozidla kvalitu tlumiéd ndra-
zd a tuhost pruZin motorového vozidla. Posouzeni kmitani
v3ak z diagrami ziskanych pfi méfeni dosedacich sil kol
na podklad neposkytuje Zadné absolutni hodnoty charakte-
ristik vozidla v okamZiku zkoudky. Prfitom neni moZné brat
zFfetel na vlivy vytvafené tlakem v plasti, stavem naloie-
ni motorového vozidla a pfasludnym typem plasté.

Podstata vyndlezu

Vynilez si klade za dkol vytvorit zpisob, ktery by



umoznil uréovat vlastnosti v motorovém vozidle zamonrtova-
ného tlumice ndrazi, aniZz by jej bylo treba demontovat,

a to nezavisle na veli&imdch, jako je tlak v pneumatice,
typ plasté, stav naloZeni atd., to znamenid jinak Feceno
vytvofit zpisob, u kterého by Se v3échny s{ly, které u
znamé metody méfeni{ kmitdni motorového vozidla, kdyZ toto
dopadne na podklad,spoluurcuji kmitani, umoini eliminovat
uvedené vlivy a u kterého je moZné skutedné hodnoty kon-
stanty tlumeni a tuhosti pruZeni, které jsou k dispozici,
to znamena jinymi slovy vypolitat z namérenych hodnot Sou-
¢asny stav tlumice ndarazi.

Vytdeny tkol se rfe3i zpisobem podle yynalezu, jehoZ
podstata spodiva v tom, Ze sSe méri kmitdni karosérie a
vidy jednoho kola a pfitom ziskané vysledky méreni se spo-~
leédné s namérenymi hodnotami dosedaci sily kola vloZi do
diferencidlnich rovnic znamych pro tlumené kmity a vypoli-
taji se pro podvozek motorového vozidla charakteristické
iida je, ze jména hmotnost karosérie a kola, tuhost pruZiny
a tlumic{ konstanty.

Vyhoda dosazitelni zpisobem podle vynilezu ve Srov-
niani s az dosud znimfmi zplisoby spoéiva v tom, Ze dosazZeny
vysledek nen{ z4visly na tlaku pneumatiky, na typan plisté
a na stavu nalozeni zkou3eného motorového vozidla a Ze po-
skytuje hodnoty, které jsou skuteéné k dispozici.

Uréenim celkového kmitdni karosérie a vidy jednoho ko-
la se nejen ziska hodnota pro tlumeni, ale také tlumief
charakteristika tlumide rozdéleni do tahové a tlakové
oblasti. Dal§i vyhoda zpisobu podle vynidlezu spoéivia v
tom, Ze celkova doba zkoudky je velmi kratka a Ze je moi-




né po vyvolani razd soucasné zkouset obé strany napravy.
Kromé charakteristiky tlumeni je moZné starovit také tu-
host pruznosti pruZin vozidla a d¢inné hmotnosti.

MoZnost ziskavani v3ech dat pro posouzeni stavu moto-
rového vozidla v ramci jednoho jediného kritkodobého mére-
ni vytvari vhodny zpisob pro provadéni fadovych zkouSek,
napfiklad pfi technickych kontrolach, v automobilnim pri-
myslu pfi koncové kontrole v pdsové vyrobé a pri analyze
podvozku, ale také pro dlagnozu motorovych vozidel v dilné,
ktera jsou jiz v provozu, protoie se umoZnu je porovnani

s pozadovanymi hodnotami motorového vozidla.

S vyhodou je moiné urcovat kmitani karosérie a kola
zkoudené napravy motorového vozidla prostfednictvim méfeni
drahy vznikajicich zdvihovych kmitd karosérie a kola pro
kazdou stranu zkouiené napravy, prifemi méfeni drihy se pro-
v4di bud jednotlivym urcéovanim amplitud kmitd karosérie
proti podkladu a kola proti podkiadu nebo ariovanim rozdi-
lu amplitud obou kmiténi. Je v3ak také mozné méfit prdbéh
kmitd méfenim rychlosti pohybu karosérie a kola nebo prova-
dét méfeni pribéhu kmitd mérenim zrychleni pfi pohyba ka-
rosérie a kola po jejich dopadnuti na podklad.

Pro provadéni t&chto méfeni je vhodné zarizeni, které
ma kromé znamého méficiho ustroji pro méfeni pribéhu na
podklad pdsobici dosedaci sily kola také nijezdové uchyce-
ni pro motorové vozidlo, které je odstranitelné prostied-
nictvim pedkladu, upraveného v odstupu od nijezdového uchy-
ceni a které ma méFici dstrojf, pro urieni €asového pridbé-
hu tak zvané dosedaci sily kola, ktera po dopadnuti vozid-
la na podklad na néj pisobi, piiéemZ navic jedté md dalsi



méfici systém, ktery Jje vhod~§ ¥ LaBU, aby stanovoval &a-
sovy prubéh kmitani karosénie a kola.

Takovy méfici gystém mizZe mit indukéni &idlo, méfidlo
rychlosti, méfidlo zrychleni nebo laser nebo mtie byt opat-

feno systémem pro gnimani obrazu.

--o---a---a-c—-—-_-- - an wo -

Detaily o pribéhn méreni, O konstrukci k tomu vhod -
nych zafizeni a © vyhodnocovéni vysledkil méfeni vyplivaji
2z dale uvedeného popisu pfikladi provedeni ve spojeni s

vykresovou ¢asti.

¥a obr. 1 je schematicky znazornéno zkusebni stano-
vigté, u kterého se pracuje se systémem pro gnimani obra-

Zu.

N¥a obr. 2 Je znazorneén nihradni model sil pﬁsobicich
v pohybujicim se motorovém vozidle.

Ya obr. 3 je znadzornén pribéh frekvence kmitani dose-
daci sily kola, ktery byl ziskan ve zkudebné znizornaéné
na obr. l.

¥a obr. 4 je zn4zornén pribéh experimentélné ziska~
nych hodnot pri méfeni drahy kmitani karosérie 2 kola ve
gsrovnini s vypoéitan?ni hodnotami ve zku3ebné podle obr. 1.
Na obr. 3 jsou zndzornény charakteristiky z{skané pfi opa-<
kovanych pokusech ve zkusebné podle obr. 1. Na obr. 6 jsou
znazornény tlumici charakteristiky, které byly ziskany
u motorového vozidla s tlumifi rézd o rdzré kvalité ve zku-




Sebné podle obr. 1.

Na obr. Ta je znazornén teréik, ktery je upraven na
kole motorového vozidla.

¥a obr. 7b je znazorménr teréik, ktery je upraven na
karosérii motorového vozidla.

¥a obr. T7c je znézornén terédik, ktery je upraven na
karosérii a ktery umoinuje rozpozrdvat pohyb karosérie jak
ve svislém, tak i ve vodorovném sméru.

P dpu=giuul” ey <Guign-Ansgppapetp P 28 A Y fatiadiadadnd

Pro provaddéni méficiho zpisobu podle vynalezu upra-
vené zku3ebni stanovisté ma néjezdovou rampu 1 se dvéma
padiékovymi viky 2a, 2b, kteri jsou usperadana zhruba v roz-
chodu kol 4 néipravy vozidla a na které najede zhouSené
motorové vozidle prostfednictvim §ikmo upraveného najezdu
3 ob&ma koly 4 své bud pfedni nebo zadni ndpravy. Horni
povrchova plocha padddkovych vik 2a, 2b je upravena zhru-
ba 50 mm nad podkladem 3, ktery je vytveren jako odvaZova-~
c{ jednotka 6, napfiklad ve tvara pritazného méficiho pasu
nebo podobné. Zvoleny odstup 7 spadové vysky mezi padacdko-
vymi viky 2a, 2b a mezi podkladem 5 je dan z konstrukce mo-
torového vozidla vyplyvajici zbytkovou drahou propruzeni,
to znameni odstupem mezi ndpravou a dorazem tlumiée, aby
se zabrinilo, Ze po odkloperi padaikovych vik 2a, 2b pfi
volném padu néapravy na podklad 3 naraz{ ndprava kol 4 pred
dopadem na podklad 3 na dorazové tlumile a tim zkresli vy-
gledek kmitani.



Odvazovaci jednotka 6 slouzi pro méren{ casového pri-
béhu pisobeni sil na podklad 5, coZ je po dopadnuti kol 4
na podklad 5 ddsledek kmitani motorového vozidla. )

Toto silové pusobeni bude v dalsim oznalovano jako
tak zvand dosedaci sfla kola. Ta vytvar{ podstatnou kom-
ponentu pro dal3{ vypodetni sStarovovani hledanych vlast-
nost{ tlumice.

V boénim odstupu od kol 4 pfedri napravy motorového
vozidla, ktera je na zkuSebnim Stanovisti, je upraven vidy
jeden mérici systém 8a a 8b drdhy. U provedeni, které je
zndzornéno na obr. 1, je mérici systém 8a a 8b drdhy vytvo-
Fen jako systém pro snimani obrazu, ktery umoZnuje bezdo-
tykové zaznamendvat pribéh kmitdni karosérie 9 a kola 4.
Prubéh amplitud kmitd karosérie 9 a kola 4 po propadu od-
stupa 7 spddové vysky vytvari druhou komponentu, kterid je
potfebna pro &iselné staroveni zjidtovanych vlastnosti tlu-
miCe. K tomu déelu jsou na kole 4 a na karosérii 9 uprave-
ny tak zvané terdiky 11 a proces kmitdni se zjiStuje pro-
stfednictvim systému pro zpracovidni obrazu. Pritom sesta-
va teréik pro karosérii 9 z trimového vzoru a terdéik pro
zachycovani kmitd kola 4 'z rotaénd soumérného vzoru s fer-
nobilymi prechody.

Pri dopadu motorovéhe vozidla na podklad 5 vznikaj{
nejen kmity karosérie 9 ve svislém sméru, ale byly zjisté-
ny také nepatrné kmity karosérie 9 v podélném sméru moto-
rového vozidla. ProtoZe pouZitid metoda méfeni poskytaje
extrémné presné hodnoty o kmitini, nelze zanedbat ani ty-
to vodorovné pohyby kmitd. Aby je bylo moZné zachytit, uka-
zalo se jako ucelnd, Ze o Sobd znamy vzor v podobé trimu




u teréiki, ktery sestiava z vodorovnych fernych a bilych
tramkd se pozméni tak, Ze lze rozpoznat i pohyb karosé-
rie ve sméru jizdy vpfed a nazpét. Tato zména teréiku pro
svislé pohyby kmitdni, do terciku umoznu jiciho pFesnéjs{

méfen{, je patrna z obr. Tc.

¥a obr. 7a je znazornén ter&ila 11, ktery je upraven
na kole a ktery sestidvd ze Soustrfednych &ernych a bilych
krouzkd. Na obr. 7b je zndzornén teréik 12, ktery je upra-
ven #a karosérii, pokud Se maji zji3tovat jen jeji svislé
kmity. Tento teréik 12 sestiva z vodorovnych rovnobeéinych
gernych a bilych trimkd. Ya obr. 7c je zndzornén teréik,
ktery umoZnuje zjidtovat pohyb karosérie, jak ve svislém,
tak i ve vodorovném sméru, to znameni ve sméru jizdy. Cer-
né a bilé tramky, které jsou na obr. Tb upraveny rovnobéz-
né, maji podle obr. 7c v uréité oblasti proti vodorovné
roviné sklonéni pribéh.

V dalSim je uvedeno vyhodnoceni vysledku testu.

Ne jprve je tfeba uvést, Ze za z4klad nisledujici me-
tody vypoétu je poloZen zjednoduieny model motorového vo-
zidla, Ten je znizornén na obr. 2. Pfitom je znakem m,
oznadena hmotnost kola 4 a nipravy, znakem m, hmotnost na-
stavby, tedy karosérie 9, pfipadné vietnéd ve zkouseném vo-
zidle ulozeného nakladu. Koeficient ¢, oznaén je konstantu
pruzeni, kterd je ddna pruznosti plajté. Tato pruirost vy-
tvaf{ tlumeni oznalené jako konstanta d, tlumeni.

Karosérie 9 je s kolem 4 spojena prostfednictvim pru-
Ziny 10 , kterd m4 konstantu ¢, pruZeri. Kmitdni pruziny
1

je tlumeno tlumidem razd s konstantou g2 tlumeni.



Na obr. 2 vyznacena jizdni draha 12 mi nerovnoéti.
které zde odpovidaji maximdlné draze zbytkového propruie-
ni, tedy odstupu 7 spadové vysSky na zku3ebnim stanovisti.

Znazornény model odpovidd sSystému kmitani, u kterdho

jsou hmotnosti m .navza jem spojeny prostrednictvim

2 1
dvou za sebou zapojenych tlumenych pruzin. Pohybové rovni-
ce takového tak zvaného dvouhmotnostniho kmitového systému

zné ji, jak je ddle uvedeno, pokund se pruiné a tlumici sily

am

povazuji za linearni furkce relativniho vychyleni, pripad-
né relativni rychlosti.

1. my . Fy(t)+d, [§2<:) - F ) . cg.fyz(t) -y, )] =0
2. m, . ;l(t) + d, .[ﬁl(t) - iz(tﬂ * ¢, .[yl(t) - yzftﬂ

_ d; - [yl(t) - yo(tﬂ +cy o {?l(t) - yOQtH =0

Pfitom znamend m, = pohybujici se hmotrosti kola, na-
pravy a zavéseni kola, m, = pohyblivy podil hmotnosti na-
stavhy motorového vozidla, € = pruzZnost pneumatiky, gy =
tuhost pruziny vozidla, d, = tlumeni plasté, d, = tlumici
konstanta tlumide r&zd zamontovaniho ve vozidle.

yo(t) = &asovy pribéh zdvihového kmitini podkladu,
io(t) = ¢asovy pribéh rychlosti podkladu,

yl(t) = ¢asovy pribéh zdvihového kmitini kola,
il(t) = &asovy pribédh rychlosti kola,

§l(t) = gasovy priubdh zrychleni kola,

yz(t) = &asovy pribéh zdvihového kmitdni karosérie,
§2(t) = fasovy pribéh rychlosti karosérie,

?2(t) = &asovy priubédh zrychleni karosérie.



0bé pohybové rovnice lze slouéit do jedné diferen-
cidlni rovnice, pokud se vyuZije misto amplitud kmitd ko-
la a karosérie jejica pohybova diference. Potam se vy-
tvori rovnice

3. m, . x(t) + d2 « A . x(t) + cg.A. x(t) = £(t)

Pfitom znamenaji

a) x(t) = yz(t) - yl(t), pridemz x(t), yz(t) a yl(t) jsou
namérené velidiny, to je éasovy pribéh drahy, karosérie
a kola, takZze rozdil drihy se vypocte,

b) A jsou méfené velidiny kola a karosérie

]

P

+
IOB ID-'-'B

e) £(e) = -a; . [5(0) - ¥ (0] e [7,t0) -yl(:)]
je také naméfena veliéina, to je casovy pribéh deseda-
cich sil kola, to je dynamické zatiZeni kola.

Fourierovo spektrum dosedaci sily kola pfi frekvenci
je sice zramé, av3ak pfesto je jeSté jednou zakresleno na
obr. J.

V diagramu je v logaritmickém méfitkan nanesena na isel -
ce frekvence od 10-1 az lO3 Hz a na poradnici je nanesena
dosedaci sila kola v hodnotd £(t) od 10 az 10*. PFi zhru-
ba 1,25 Hz se z{skd prvni maximum, které odpovidd kmitim
karosérie. Pfi zhruba 9,8 Hz se ziski druhé maximum, kte-
ré odpovidd frekvenci kola.

Pfed tim, neZ u popsaré metody dojde ke stanoveni jed-
notlivych parametrd, se pfezkousi, zda je pro metodu z4-
kladn{ idealizovany model vibec pouzitelny, to znamend, zda
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napriklad neni pri dopadu vozidla na podklad vybuzena ke
kmitani také zkouSend ndprava.

Ne jprve se proto osadi testované vozidlo celkem osmi
mérficimi snimadi, kterd se upravi ve vzajemnych odstupech
na karosérii a na népravach.

Vysledky v3ak ukdzaly, Ze se nevytvafe ji Zadné otoéné
pohyby kolem podélné osy vozidla a proto se pfena3i médlo
kmitové energie na vZdy opaénou stranu vozidla. Také vliv
nezkouSené napravy je na zkousenou ndpravu nepatrny. Va

tuto ndpravu se prenasi velmi mdlo energie kmitani.

Proto je moZné posuzovat levou a pravou stranu vozid-
la v oblasti zkouSené napravy navzai jem oddélené a bez zfe-
tele na nezkouSenou napravu. Jinak reéeno lze pouzit dri-
ve popsany nahradni model dvouhmotnostniho kmitaée, aniz
by bylo tfeba sSe obavat zfalSovani vysledki.

Prostrednictvim na obr. 1 znazornéného mériciho sy~
stému lze proto mérit fasovy pribéh dosedacich sil kola
£(t) prostfednictvim odvaZovaci jednotky 6 a x(t) pro- _
stfednictvim mérficiho systému 8a, pri{padné 8b drihy. 0d-
povidajic{ programovini politaciho systémm, to je kompu-
teru, do kterého byl vloZen velky poCet namérenych signi-
18 odvazoyaci jednotky 6 a meficiho systémm 8a, 8b dréhy,
umoZru je metodou nejmenSich chybnych kvadratd vypoéitat
hledané modelové parametry m, d a c.

¥a obr. 4 jsou zaznamendny vypoltené a naméfené hod-
noty za pomoci indukéni mérici metody pro diferenéni dra-
hu po dobu vyznadenou v Sekundach. Dobrg soulad obou kfi-
vek je zlfetelné patrny.
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Z uvedendho je patrna Géelnost zvolené metody vypoé-
tu.

Po urdeni modelovych parametri m, ¢ a d lze nyni ta-
k$ vypoéitat déinné velikosti hmotnosti m, kola, hmotnosti
m, nastavby, tedy karosérie, konstanty D) pruzeni a kon-
stanty 92 tlumeni, protoze statickj podfl dosedaci sily
kola fst poskytuje vzijemny vztah téchto velilin. Plati
zejména £, = m; +my * g, pfifemi g znameni zemské tiho-
vé zrychleni = 9,8065 m.s~2. Dile plati nisledné vzajemné
vztahy zvolenjch modelovych parametri m, ¢ a d vzhledem k

ml, m2, d2 a c2.

m, = m

By = fg,/28 -m

d2 = d . =, - g/fSt
Cyg = C . By . g/fst

Predchaze jici dvahy umoZnu ji pfedstavit symetrickou
linedrni &ira tlumeni, to je pomér tah : tlak = 1: 1, vzhle-
dem k dosedacimu bodu kola tlumide rizd zamontovaného ve
vozidle. V3eobecné v3ak maji tlumide rdzd pouiivané ve vo-
zidlech nesymetrickou charakteristiku tlumeni.

Zde vede k cili bud v oblasti linedrni nasazeni pro
tlumic{ silu nebo kvadratické nasazeni s rdzné velkymi li-
nedrnimi a kvadratickjmi &leny v tahové a tlakové oblasti.

Na obr. 5 jsou znidzornény vysledky zkouSek péti poku-
s} s motorovym vozidlem znaiky Mercedes. Jak je patrno
z pribéhu kfivky na obr. 5, nevznikaji 24dné rozdily mezi
jednetlivymi vysledky. Vypolftané hodnoty parametrd vyka-
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zuji od naméfenych hodnot odchylky o hodnoté mezi 1 aZ 2 %.

Pokusna nastavba pro posledné uvedeni méreni odpovida-
la obr. 1. Jako méfici systém byl nasazen indukéni mérici
systém.

Jako méfici metoda bylo zvoleno stanoveni diferenéni
drihy. Vaméfené hodnoty méficiho systému drahy a odvaZova-
ci jednotky byly uloZieny v paméti komputeru, jehoZ program
byl naprogramovin v souladu s matematickymi rovnicemi kmi-

tani.

Pfi ste jné pokusné nastavbé mohou byt jednotlivé ampli-
tudy karosérie a kol uréeny prostfednictvim méricihe systé-
mu drihy. ¥a principu metody vypoétu se tim v3ak nic ne-

zméni.

Je v3ak také moiné a v nékterych pfipadech vyhodné
zvolit misto uréeni diferenéni drahy pro vjpoéet poZadova-
njch hodnot méfici{ systém, u kterého se uriuji diference
rychlosti.;arosérie a hmotnost{ kol. Obdobné lze také zvo-
lit méfic{ metodu, u které se uriuji diference zrychleni
uvedenych méfenych veliéin. K tomu potfebné pfistroje jsou
odbornikovi znamé a proto neni potfebné zkuSebnf{ néstav-
bu pro tyto méfici metody podrobné ji vysvétlovat.

Pro vysvétleni vykonnosti zpisobu podle vyndlezu se
poukazuje na obr. 6.

V tomto diagramu jsou znazornény charakteristiky tlu-
meni rdznych pokusnych Fad, které byly uskutelpnény se shod -~
nym testovanym vozidlem. Pro zjisténi téchto charakteris-
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tik bylo nejprve testované vozidlo pfezkouSeno beze zmén.
Visledné byl vpravo vzadu nahraZen novy tlumié kmitd pro-
ti 40%nimu a vozidlo bylo je3té jednou prezkouSeno.

Pfesné j§i posouzeni charakteristik pruzeni ukazuje,
ze hodnoty zbytkového tlumicfho vykonu pro taznou a tlac-
nou oblast jsou rizné velké. Zatimco pro tlaénou oblast
se vytvafi vjkon zbytkového tlumeni o hodnoté zhruba 13 %,
&ini tento v taZné oblasti 353 %.

Prostfedrictvim takového vyhodnoceni je moZné ze zmén
charakteristiky uéinit z4véry na druh poSkozeni tlumile
razi.

Z uvedenych skutecnosti je zfetelné patrno, Ze zpisob
pro zkoudeni tlumide rdzd podle vynalezu vytvafi novd meé-
fi{tka pro posouzeni stavu charakteristik vozidla. —
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PATENTOVE NAROKY

1. Zpisob urdaevani vlastnosti v motorovém vozidle zamontova-
ného tlumiée narazd, pri kterém Se motorové vozidlo pri-
vede na najezdové uchyceni, které se potom rychle odstra-
ni, aby vozidlo dopadloc na podklad, jehoZ odstup od najez-
dového uchyceni odpovida zbytkové drize vypruzeni dané
konstrukcéd vozidla a pfi které je urlovir pribéh tak zva-
né dosedaci sily kola pidscbici pri dopadu kola na pddklad,
vyznadcujici S e tim, Ze Se méri kmita-
ni karosérie a vidy jednoho kola a pfitom ziskané vysled-
ky méfeni se spoleéné S naméfenymi hodnotami dosedaci sily
kola vlo2i do diferencialnich rovnic znamych pro tlumené
kmity a vypoditaji se pro podvozek motorového vozidla cha-
rakteristické udaje, zejména hmotnost karosérie a kola,
tuhost pruZiny a tlumic{ konstanty.

2. Zpusob podle néroku 1, vyznadéujici S e
t im, Ze kmit4ni karosérie a kola zkouSené ndpravy
motorového vozidla se uréuje prostfednictvim mérfeni drahy
vznika jicich zdvihovych kmitd karosérie a kola pro kazdoa
stranu zkousené napravy.

3. Zpdsob podle niroku 1 nebo 2, vyznaéugjici
se tim, Ze méfeni driahy se provadi bud jednotli-
vym urdovinim amplitud kmitd karosérie proti podkladu a
kola proti podkladu nebo uréovianim rozdilu amplitud obou
kmitan{.

4. Zpisob podle jednoho z predchaze jicich ndroki, vy -
znadujici s e t im, Ze pribdh kmitd se

provadi méfenim rychlosti pohybu karosérie a kola.
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5. Zpusob podle jednoho z pfedchdze jicich ndroki, vy -

10'

11.

znadé¢ujici 3 e tim, Ze pribéh kmitd se
provadi méfenim zrychleni pifi pohybu karosérie a kola po
jejich dopadnuti na podklad.

Zafizeni pro provadéni.zpisobu podle jednoho z naroki

1 az 5 S najezdovym uchycernim pro motorové vozidlo, kte-

ré je odstranitelné prostfednictvim podkladu, upraveného

v odstupu od najezdového uchyceni, kter§ odpovida draze
zbytkového vypruieni motorového vozidla, a s méricim dstro-
jim pro uréeni &asového pribéhu tak zvané dosedaci sily
kola, ktera po dopadnuti vozidla na podklad na néj pisobi,
vyznadujici s e t im, Ze je upraven mé-
fici systém (8a), kterym je stanovitelny ¢asovy pribéh
kmitani karosérie (9) a kola (4).

Zarizeni podle naroku 6, vyznadcujici se
tim, 3e méfici systém (8a) md indukéni €idlo.
Zafizeni podle naroku 6 nebo 7, vyznadéuajict

se tim, 3e méfici systém (8a) ma méfidlo rychlos-
ti.

Zafizen{ podle jednoho z ndrokd 6 az 8, vyznadu-
jici S e t im, 7e méfici systém (8a) ma méfid-
lo zrychleni.

Zafizeni podle jednoho z ndrokid 6 az 3, vyznac¢u-
jiei se t im, e mérici systém (8a) ma laser,

Zafizeni podle jednoho z narokid 6 az 10, vyznaéu-
jici se tim, 3e méfici systém (8a) je opat-
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fen systémem pro snimani obrazu.

Zarizeni podle jednoho z narokd 6 az .11, vyzna-
cujici S e tim, Ze namérené hodnoty méri-
ciho systému (8a) pro uréovani kmitani karosérie (9) a
kola (4) a naméfené hodnoty Gasového pribéhu dosedaci si-
ly kola (4) jsou uklidany v elektronickém poditadi, kte-
ry ¢iselné vypocitdvd z namérenych hodnot charakteristické
ida je podvozku motorového vozidla, jako hmotnost karosé-
rie (9) a kola (4) a tuhost pruzeni a tlumici konstanty.
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