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Yiemman kuormatason lukituslaite tiekulkuneuvojen kul jetta-
miseen tarkoitetuissa kaksikerroksisissa rautatietavaravau-
nuissa. - Stidngnignsanordning fér Svre lastplattform i dubbel-

plansjdarnvigsgodsvagnar fér transport av vagfordon.

Keksinnon kohteena on patenttivaatimuksen 1 johdanto-osan
mukainen ylemmidn kuormatason lukituslaite tiekulkuneuvojen
kul jettamiseen tarkoitetuissa kaksikerroksisissa rautatieta-

varavaunuissa.

Julkaisusta DE 25 01 036 Al tunnetaan tédllainen lukituslaite,
jossa lisdksi on lukitushaarukka, joka tappinivelen vdlityk-
selld on yhdistetty kippivivun kanssa, joka toisaalta on yhdis-
tetty kdoysikdyttdlaitteen kanssa kuormatason korkeussiddtdid
varten ja toisaalta ha;rukkaohjaimen vidlitykselld niveldity
kuormatasoon. Kuormatason molempien pitkitt&issivujen lukitus-
haarukat ovat ripustettavissa tukipylvdiden sisé@pinnoille kiin-
nitettyihin tukihakoihin, jolloin kuormatason kullekin pitkit-
tdissivuille ohjainholkkiin kiertyvasti ja aksiaalisesti siir-
rettdvdsti jarjestetty lukitustappi tartuintapin vdlitykselld
on siirrettdvissid tukipylvdin suhteen ja kuormasta riippuvasti
jannitettdvissid ja koysikidyttdlaitetta kiytettiessid palautta-
malla kippivivun vddntémomentti irrotetaan tukipylviaistid.

Tdmd lukituslaite ei tdytd voimassa olevia nostolavoja koskevia
tapaturmantorjuntami8érdyksisa, koska ylimddrdistd putoamissuo-
jaa, jonka on tartuttava vdhintdin 100 mm sisdlld, jos ripustus
rikkoutuu, ei ole jdrjestetty.

Keksinnon tehtdvana on siten edelleenkehittdi alussamainitun-
laista ylemm&n kuormatason lukituslajitetta kaksikerroksisissa
rautatietavaravaunuissa siten, etti myés tukisilmukan tai tuki-
haan rikkoutumisen yhteydessi lukituslaite estdid ylemmin kuor-
matason laskeutumisen sallittua midrid enempii.



Keksinnén mukaisesti tami tehtivid ratkaistaan patenttivaati-

muksen 1 tunnusmerkkiosassa esitetyllada lukituslaitteella.

Alivaatimuksissa on esitetty keksinnon tarkoituksenmukaisia

sovellutusmuotoja ja edelleenkehitelmid.

Keksintdd selostetaan seuraavassa ldhemmin viittaamalla

sovellutusesimerkkid koskeviin piirustuksiin.

Kuvio 1 esittdd kahta lyhytkytketyksi yksikoksi kytkettya rau-
tatietavaravaunua, joissa vaunuissa on vaakasuoraan

sdddetyt ylemmat kuormatasot.

Kuvio 2 esittéd kuviogga 1 esitettyd lyhytkytkettyd yksikkoa,
jossa on yhdestd pddstd alaslaskettu toisen rautatie-

tavaravaunun ylempi kuormataso.

Kuvio 3 esittdd lukituslaitteen leikkausta pitkin kuvion 1

viivaa IIJI-1113.

Kuvio 4 esittdi kuvion 3 lukituslaitetta padllikuvantona ja

osittain leikatttuna.

Kuvio 5 esittdd lukituslaitteen kiyttdlaitetta leikattuna
pitkin kuvion 1 viivaa I111-111 kaaviollisesti

esitettynd ja ylemmin kuormatason ollessa lukittuna.

Kuvio 6 esittdd kuvion 5 mukaista kayttdlaitetta ylemman
kuormatason ollessa kohotettuna ja pystykddntosil-
mukoiden ollessa kiddnnettyini.

Kuvio 7 esittdd lukituslaitteen kuormanilmaisinlaitetta
leikattuna pitkin kuvion 1 viivaa III-III kaaviollisena

esityksend ja ylemmidn kuormatason ollessa lukittuna.



Kuvio 8 esitt&d kuvion 7 mukaista kuvormanilmaisinlaitetta

ylemmdn kuormatason ollessa kohotettuna.

Yksikkd muodostuu kahdesta samanlaisesta rautatietavaravaunusta
A, B, jotka on yhdistetty keskendin lyhytkytkenndlli. Kussakin
rautatietavaravaunussa A, B on nel jd tukipylvdstd 1, jotka on
jarjestetty peilisymmetrisesti kesken@idn, joiden valiin ylempi
kuormataso 2 on jédrjestetty ja jotka on jirjestetty parittain
vastakkain vaunun paihin tai akselilaakeroinnin kohdalle. ARina-
kin vapaissa, tavanomaisella kytkimelld varustetuissa vaunun-
paissd ylempi kuormataso 2 on muodostettu nostolaitteella
(koysi-, ketjukdyttdlaitteella tai vastaavalla) korkeussdidet-
tdvdksi siten, ettid ylemmin kuormatason 2 laskeminen alemman
kuormatason 3 péille on mahdollista, jolloin yhdestd pidasti
tapahtuvan korkeussidddn yhteydesséd saadaan kuvion 2 mukainen
ylemmdn kuormatason kallistus.

Sovellutusesimerkissi ylempi kuormataso 2 tavaravaunujen lyhyt-
kytketyssd pdidssi tukipylvdiden 1 vilissi ei ole korkeussiidet-
tava vaan pelkistaian laakeroitu tukipylvdisiin 1 vaakasuoran

akselin ympédri kiertyviasti.

Rautatietavaravaunun korkeussdidettdvissid piasssid ylempi kuorma-
taso 2 on lukittavissa molemmissa vastakkain olevissa tukipyl-
vdissa 1 olevilla lukituslaitteilla. Lukituslaitteessa on ylem-
pddn kuormatasoon 2 kiinnitetty ensimmiiinen pystykidintdsilmukka
4, jolla on vaunun pitkittdissuuntaan jirjestetty k&intdakseli,
ja joka silmukka on saatettavissa tartuntaan tukipylvidseen 1
jdrjestetyn tukihaan 5 kanssa. Ensimmiisen pystykidintésilmukan
4 kiinnityskohdassa 6 on toinen pystykddntésilmukka 7, joka on
samalla ki3antdakselilla kuin ensimmiinen pystyk#antosilmukka 4
niveldity kuormatasoon 2. Toista pystyk#intdsilmukkaa 7 pide-
t8an kuormatason 2 lukitusasennossa v&lin piicsi tukipylviiseen
1 kiinnitetyn kaappaushaan 8 tukipinnasta. Toinen pystykdinté-
silmukka 7 ja kaappaushaka 8 on jadrjestetty ensimmiisen pysty-



kdintdsilmukan 4 ja tukihaan 5 alapuolelle.

Pystykadntésilmukat 4, 7 on kytketty jousen 9 avulla, joka
jousi on jArjestetty pystyk&dntosilmukoiden 4, 7 valiin siten,
ettd jousen 9 jousivoiman avulla pystykd&ntésilmukat 4, 7

asettuvat vasten tukipylvidstid 1.

Pystyk&antosilmukat 4, 7 on lisdksi kytketty ké@yttdlaitteen 10
kanssa, joka laite mahdollistaa pystyk&intodsilmukiden 4, 7
kdadntymisen jousen 9 voimaa vasten kohti ylempda kuormatasoa 2

ja jousikuormitettuna vastakkaiseen suuntaan.

Kdyttdlaite 10 on muodostettu vipuvaihteistoksi, ja pystykdidn-
tésilmukoissa 4, 7 on vasteet 11, joihin vipuvaihteiston elimet
tarttuvat ja aikaansaavat molempien pystyk&intésilmukoiden 4, 7

samanaikaisen kadntymisen.

Vipuvaihteistossa on hakojen 5, 8 alapuolelle jirjestetty kol-
miolaatta (Dreischlag) 12, joka on niveldity yhdestd nurkkapis-
teestd 12a kiintedsti vaunun suhteen ja jonka toisiin nurkka-
pisteisiin 13a, l14a on kuhunkin niveléity tanko (Zweischlag) 13
tai 14.

Kolmiclaatta 12 on toiminnaltaan verrattavissa keskelti laake-
roituun vipuun, jolloin kolmiolaataksi 12 muodostamisen ansios~-
ta niveloidyt vivut 13, 14 saavat riittividn k&&ntdkulman vau-
nuun kiinnitetyn kiintolaakerin (nurkkapiste 12a) ylipuolella

ja samalla saadaan tilaasidstidvd rakenne.

Tangot 13, 14 ulottuvat ylimmd&n tukihaan 17 ylépuolelle ja ne
on niveldidysti yhdistetty toisen kolmiolaatan 15 nurkkapistei-
siin 13b tai 14b, joka kolmiolaatta 15 puolestaan on niveldity

kolmannesta nurkkapisteesti 15a kiinte#sti vaunuun.

Tanko 13 on vaikutusyhteydessi pystykddntésilmukoiden 4, 7



vasteiden 11 kanssa ja ohjaa pystykddntosilmukoiden 4, 7
kiAntdliiketti. Ensimmiinen kolmiolaatta 12 on yhdistetty
nurkkapisteestd 4a kdyttdévivun 18 kanssa kidyttélaitteen 10

ohjaamiseksi.

Kiyttolaitteessa 10 on edelleen optinen, sopivimmin mekaaninen
ilmaisin (osoitin) 19, joka osoittaa yksikidsitteisesti ja
selvasti pystykdintdsilmukoiden 4, 7 ulos- ja sisadnk&@annetyn
aseman. Mekaaninen ilmaisin 19 on jarjestetty osoittimeksi

ylempdadn kolmiolaattaan 15.

Lukituslaitteessa on kuormanilmaisinlaite 20, jossa on optinen,
sopivimmin mekaaninen ilmaisin (osoitin) 21, joka osoittaa
ylemmdn kuormatason 2 jirjestyksenmukaisen laskeutumisen
vidhintiddn tukihaan 5 v;raan, jota hakaa kdytetdan ylemmdn

kuormatason 2 vaakasuoran normaaliasennon lukitsemiseen.

Kuormanilmaisinlaitteessa 20 on ohjausta varten ohjausnokka 22,
joka ensimmdisen pystykdédntdsilmukan 4 sisdédnkddnnetyssd asen-
nossa ja ylemmdn kuormatason 2 alaslasketussa tilassa on vaiku-
tusyhteydessi ensimmiisen pystyké&intésilmukan 4 vasteen 23

kanssa.

Késiteltdvénd olevassa sovellutusmuodossa kuormanilmaisinlait-
teessa 20 on yhdensuuntaisesti tukipylvd&8n 1 kanssa jérjestetty
ohjaintanko 24, joka on aksiaalisesti siirtyvidsti ja jousikuor-
mitetusti (jousi 25) tueettu vasten vaunua. Ohjaintanko 24 on
varustettu vadhintadn yhdelld ohjausnokalla 22, joka on jirjes-
tetty tukihakaan 5, jota kéytetddn lukitsemaan ylempi kuorma-
taso 2 ylemmdn kuormatason 2 vaakasuoraan normaaliasentoon.
Muihin tukihakoihin 17 tukipylv@issid 1 voi samoin olla kuhunkin
jarjestetty ohjausnokka 22 ohjaintankoon 24 siten, ettid kuhun-
kin kéytettyyn tukihakaan 5, 17 on jirjestetty kuormanilmaisin-
laitteen 20 ohjausnokka 22. Ohjaintangon 24 ylap&ihin on
niveldity ilmaisin (osoitin) 21, joka on niveldidysti tuettu



vasten tukipylvastd 1.

Ylemman kuormatason 2 sidtiamiseksi lukitusasemasta kohotetaan
kuormatasoa 2 nostolaitteella niin pitkalle, ettd pystyk@iantd-
silmukat 4, 7 ovat kdinnettdvissd hakojen 5, 8 kidasta. Tarvit-
tava isku osoitetaan kuormanilmaisinlaitteen 20 avulla, koska
kucrmatason 2 kanssa kohotettu ohjausnokka 22 aikaansaa vasteen
23 ja siten jousikuormitetun ohjaintangon 24 korkeussadadon.
Ohjaintanko 24 k&yttd3d ilmaisinta 21. Sovellutusesimerkissa

ilmaisin 21 (osoitin) kddntyy t8lldin nein 9Co.

Nyt k&innetdsn pystykddntosilmukat 4, 7 kdyttdlaitteen 10 avul-
la tukipylvddstdi 1 ylempddn kuormatasoon 2. TH!l6in kdyttdvivun
18 k&i&ntAmisen avulla }olmiolaatta 12 k&3a8ntyy - sovellutusesi-
merkiss@ noin 45° - doka kolmiolaatta puolestaan siirtdZ yhden-
suuntaisesti tukipylviddseen 1 nadhden jArjestetyn tangon 13 yh-
densuuntaisesti sisddnpdin kohti kuormatasca 2. Samanaikaisesti
tapahtuu tangon 13 korkeussiirtymad, joka kolmiolaatassa 15 ole-
van kiinnityskohdan valitykselld vaikuttaa sen kiintymiseen -
sovellutuesimerkissd noin 45 - -a siten siihen Xiinnitettyyn

ilmaisimeen 19 - sovellutusesimerkissd noin 45¢.

Tangossa 13 oclevat pystyk@intosilmukoiden 4, 7 vasteet 11
silrtyvat sisdinpidin tangon 13 kanssa, jolloin pystykadnto-
silmukat 4, 7 kd&ntyvat vasten jousen 9 voimaa.

Nyt ylempi kuormataso 2 on sdidettdvissi nostolaitteen avulla
haluttuun asemaan, koska pystykaantosilmukat 4, 7 ovat poissa
hakojen 5, 8, 17 kaappauskohdasta.

Kuormatason 2 lukitsemiseksi on kdyttdlaite, ts. kdyttdvipu 18
kddnnettdva takaisin, jolloin pystykaintdsilmukat 4, 7 kEinty-
vdt takaisin lahtdasemaan jousen 9 voiman vaikutuksesta. Jotta
sdilytett8isiin alemman kuormatason 3 kuormauksia varten riit-

tavd lapiajokorkeus rautatievaunun piidssi, on ylempi kuormataso



2 sdddettidvissi yléspdin vaakasuorasta normaaliasennosta ja lu-
kittavissa tukihakoihin 17. Kohotettaessa kuormatasoa 2 joutuu
ensimmidinen pystykdintosilmukka 4 automaattisesti tartuntaan
tukihaan 17 kanssa. Toinen pystyk83ntosilmukka 7 j&& valin

péahén kaappaushaan 8' tukipinnasta.

Kun kuormatasoca 1 kohotetaan yldspédin, jolloin pystykdantésil-
mukka 4 on tukihaan 17 alapuolella, liukuu pystykidintdsilmukka
4 ensiksi tukipylvdin 1 sisdpuolella ja sen jalkeen tukihaan 17
ulkokehdid seuraten jousen 9 jousivoiman vaikutuksesta tukihaan
17 hakakidan p&&lle. Tiadmin jdlkeen kuormatasoa 2 on jdlleen
laskettava niin kauan, ettid pystykdédntésilmukka 4 vastaanottaa
kuorman ja nostolaitteisto vapautuu kuormituksestaz, mikd il-
maistaan kuormanilmaisinlaitteen 20 ilmaisimen 21 avulla, kuten

edelld on selostettu.

Jos pystykiintdsilmukka 4 joutuu ylh#Z1t3 tukihakaan 17, on

kuormatason 2 laskeminen pystyk&intdsilmukan 4 jirjestyksenmu-
kaiseen ripustukseen tukihakaan 17 suoritettava, mikda ilmais-
taan ilmaisimella 21, jolloin ohjaintankc 24 pystykddntdsilmu-
kassa 4 olevan vasteen 23 avulla siirtyy ohjausnokan 22 vali-

tykselld pitkittiisesti ja td118in ilmaisin 21 kdidntyy.

Kaappaushaka 8' voi - kuten sovellutusesimerkissa on j&rjes-
tetty - hakaetdisyyksien sopivan valinnan avulla olla jirjes-
tetty identtiseksi tukihaan 5 kanssa. Pystykdantosilmukoiden 4,
7 ennalta maddrdttyjen et8isyyksien yhteydessi ja niiden kiinni-
tyskohdan 6 ylemmille kuormatasolle 2 vaaditun k&&ntdkulman
vyhteydessd eivdat tdtd varten vaadittavat hakaetéisyydet aina
ole toteutettavissa, joten tukipylvaiseen 1 on jarjestettivi
kaksi tukihakaa 5, 17 ja niiden alle kaksi kaappaushakaa 8, 8',
jolloin pystykd&ntdsilmukat 4, 7 on vaakasuorassa normaaliasen-
nossa jarjestetty hakapariin 5, 8 ja kohotetussa kuormitusasen-
nossa hakapariin 17, 8°'.



Kiyttdlaitteet 10 pystykdantdsilmukkapareja 4, 7 varten
molemmilla puolilla kuormatasoa 2 on kytketty keskendan

esittidmdttd jatetyn kytkinvaihteiston (kytkintankojen) avulla.

Ensimméisen pystykd@&ntdsilmukan 4 tai tukihaan 5 rikkoutuessa
kuormataso 2 tukeutuu toiseen pystykaantosilmukkaan 7 ja
kaappaushakaan 8, jolloin kuormatason 2 laskeutumisen méidra
vastaa ennalta middrdttyd etdisyyttd toisen pystykddntdsilmukan

7 ja kaappaushaan 8 tukipinnan valilla.

Koska nostolavoja koskevien tapaturmatorjuntamddrdysten mukaan
mekaanisen varmistuksen on tartuttava viimeistddn 100 mm
putoamismatkan kuluessa, on ennalta midratty etdisyys toisen
pystykddntosilmukan 7 ja kaappaushaan 8 tukipinnan v&alilli

mitoitettava vastaavasti ja se voi olla korkeintaan 100 mm.

Jotta varmistettaisiin ylempien pystykaantosilmukoiden 4 varma
kannatus, jolloin pystyk&idntésilmukoiden 4 vinon asennon vuoksi
muodostuu vaakasuora ja pystysuora vetovoimakomponentti, on

jarjestettdvd minimietdisyys toisen pystykddntdsilmukan 7 ja

kaappaushaan 8 tukipinnan valille. Vaakasuoran vetovoimakompo-
nentin vuoksi tukipylvddt 1 vetdytyvédt kohti ylemmin kuormata-
son 2 pitkittédistukia, jolloein saavutetaan kuormatason 2 lis&-

stabilointi ajon aikana.

Keksintd on kdytettdvissid myds rautatietavaravaunuissa, joissa
ylempi kuormataso 2 on toisesta p&dsté@ kahden tukipylvdian 1
vialissd laakeroitu pybriv8sti vaakasuoran akselin ympiri Ja
ajoneuvon pitkittdissuunnassa siirtyvisti. Pystysuoran sdidet-
tdvyyden puolella on t&lldin lisiksi tarpeen pystyohjaus
ylempdid kuormatasoa 2 varten.



Patenttivaatimukset

1. Ylemmd&n kuormatason lukituslaite tiekulkuneuvozern kuljetta-
miseen tarkoitetuissa kaksikerroksisissa rautatietavaravaunuis-
sa, Jjoissa ylempi kuormataso on pystysuunnassa tukipylvdiden
vdlissd nostolaitteen avulla liikuteltavissa ja asetettavissa
kaltevaan asentoon lukittavissa tukipylvadisiin nostolaitteen
kucrmituksen poistamiseksi, jolloin ylempiidn kuormatasoon
niveldidysti kiinnitetty pystyk&idntosilmukka on saatettavissa
tartuntaan tukipylvd&seen kiinnitetyn kaappaushaan kanssa,
tunnettu siitd, etti ensimmiisen pystykididntdsilmukan
(4) kiinityskohtaan (€) on niveldity toinen pystykidintosilmukka
(7) kuormatasoon (2), jota silmukkaa lukitusasennossa pidetédin
valin pH&ssi tolsen, tykipylvééseen (1) kiinnitetyn kaappaus-
haan (8) tukipinnasta, ettid pystykaintdsilmukat (4, 7) on kyt-
ketty jousen (9) avulla toisiinsa, ja ettd pystykiintdsilmukoi-
den (4, 7) k&3ntamiseksi hakojen (5, 8) kaappausalueelta vasten
jousen (9) voimaa kohti kuormatasoca (2) on jarjestetty yhteinen
kdyttdlaite (10).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen lukituslaite, t unnet -
t u siitd, ettd kayttolaite (10) on muodostettu vipuvaihteis-
toksi, jolloin vipuvaihteiston elimet tarttuvat molempien pys-
tykdantodsilmukoiden (4, 7) vasteisiin (11) ja mahdollistavat
molempien pystyk&dntdsilmukoiden (4, 7) samanaikaisen kaanti-

misen.

3. Patenttivaatimuksen 1 tai 2 mukainen lukituslaite, t u n -
nettu siitd, ettd kiyttolaite (10) on hakojen (5, 8) ala-
puolelle jédrjestetty kolmiolaatta (Dreischlag) (12), joka
vhdestd nurkkapisteestd (12a) on niveldity kiinteisti vaunun
suhteen ja jonka toisiin nurkkapisteisiin (13a, 14a) on kuhun-
kin niveldity tanko (Zweischlag) (13) tai (14), jotka tangot
ulottuvat pystysuorassa ylemmin tukihaan (17) yldpuolelle ja ne

on yhdistetty samanlaisen, toisen kolmiolaatan (15) nurkkapis-
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teiden (13b, l4b) kanssa ja jonka kolmiolaatan kolmas nurkka-
piste (1B5a) on niveldity vaunun suhteen kiinte&sti, jolloin
tanko (13) on vaikutussuhteessa pystykdintédsilmukoiden (4, 7)
vasteiden (11) kanssa, ja alempi kolmiolaatta (12) on yhdistet-
ty kdyttdvivun (18) kanssa kdyttdlaitteen (10) chjaamiseksi.

4, Jonkin edelld olevan patenttivaatimuksen 1 = 2 mukainen
lukituslaite, t unnettu siité, ettd kdyttolaite (10) on
kytketty mekaanisen ilmaisimen (19) kanssa pystykdantosilmukoi-
den (4, 7) sisdidn- ja uloskddnnetyn aseman yksikidsitteistid ja

selvdid ilmaisemista varten.

5. Jonkin edelld olevan patenttivaatimuksen 1 - 4 mukainen
lukituslaite, t unnettu siitd, ettd ilmaisin (19) on

jarjestetty ylemp&in kolmiolaattaan (15).

6. Jonkin edelll olevan patenttivaatimuksen 1 - 5 mukainen
lukituslaite, t unnettu siitd, ettd lukituslaite on
kytketty ilmaisimella (21) varustetun kuormanilmaisinlaitteen
(20) kanssa, joka ilmaisin osoittaa kuormatason (2) jirjestyk-
senmukaisen laskeutumisen v8hintZ&n tukihaan (5) varaan, jota
hakaa kdytetddn ylemmién kuormatason (2) lukitsemiseksi vaaka-

suoraan normaaliasentoon.

7. Patenttivaatimuksen 6 mukainen lukituslaite, t un -
nettu siitd, ettd kxuormanilmaisinlaitteessa (20) on
ohjausnokka (22), joka ensimmiisen pystykdidntdsilmukan (4)
sisddnkddnnetyssd asemassa ja kuormatason (2) alaslasketussa,
lukitussa asennossa on vaikutusyhteydessd ensimmiisen pysty-
kddntdsilmukan (4) vasteen (23) kanssa ja vapauttaz ilmaisimen
(21).

8. Jonkin edellid olevan patenttivaatimuksen 1 -~ 7 mukainen
]

ukituslaite, t unnet t u siiti, ettd hakojen (5, 8, 17)
ali

vadli on valittu samaksi siten, ettd kuormatason (2) korkeussia-



don yhteydessd haat (5, 8) ovat kaytettdvissd tukihakoina (5)

tai hkaappaushakoina (8).

9. Jonkin edella olevan patenttivaatimuksen 1 - 7 mukainen
Jukituslaite, t unnet tu siitd, ettd hakojen (5, 8, 17)
vdli on valittu siten, ettd kulloinkin yhteen p#idllekkdin
jérjestettyyn tukihakapariin (tukihaat 5, 17) kulloinkin on
jérjestetty yksi pddllekkdin jidrjestetty kaappaushakapari
(kaappaushaat 8, 8'), jolloin kaappaushakaparin (8, 8') ylempi
kaappaushaka (8') on jarjestetty tukihakaparin (5, 17) alemman

tukihaan (5) alapuolelle.

10. Jonkin edelld olevan patenttivaatimuksen 1 ~ % mukainen
lukituslaite, t unn,e t t u siitd, ettd lukituslaitteiden
kdyttolaitteet (10) on liitetty vaunun poikittaissuunnascsa
vastakkaisiin tukipylvéisiin (1) kytkentivaihteistojen (ei
esitetty) avulla.
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Patentkrav

1. Lasningsanordning fér ett &vre lastplan i tvavaningsjirn-
vigsgodsvagnar avsedda for transport av végfordon, i vilka det
dvre lastplanet mellan stddpelarna med hjdlp av en lyftanord-
ning 4r lodratt rérligt och kan bringas i lutande lédge las-
ningshart vid stddpelarna fér att avldgsna belastningen, varvid
en vid det &vre lastplanet ledat fdstad vertikalsvdngdgla kan
bringas till ingrepp med en pa en st&dpelare fidstad griphake,
kdnnetecknad darav, att till den forsta vertikal-
svdngdglans (4) fdstpunkt (6) ledats en andra vertikalsvangdgla
(7) vid lastplatformen (2), vilken 8gla i lasningsldget hdlles
pa ett avstdnd fran en andra, vid stédpelaren (1) féstad grip-
hakes (8) stddyta, att vertikalsvidngdglorna (4, 7) med hjdlp av
en fjdder (9) kopplats till varandra, och att f&r svdngning av
vertikalsvidngdglorna (4, 7) fran hakarnas (5, 8) gripomrade mot
kraften hos fjddern (9) i riktning mot lastplanet (2) har en
gemensam drivanordning (10) anordnats.

2, Lasningsanordning enligt patentkravet 1, X 8 nn e -
t ecknad dirav, att drivanordningen (l0) gjorts som en

" hdvstangsvdxel, varvid organ i hivstangsvixeln ingriper pa an-
. satser i de bdda vertikalsvidngdglorna (4, 7) och mdjliggdr en
-, samtidig svangning av de bdda vertikalsvidngdglorna (4, 7).

. 3. Lasningsanordning enligt patentkravet 1 eller 2, k & n -

‘netecknad dirav, att drivanordningen (10) &r en nedan-
fér hakarna (5, 8) anordnad triangelplatta (Dreischlag) (12),
som med en hdrnpunkt &r fast ledad i férh8llande till vagnen
~och till envar av vars andra hdérnpunkter (l3a, l4a) ledats en
 stdng (Zweischlag) (13) eller (14), vilka stinger lodrdtt nir
’ ovanfdr den Ovre stddhaken (17) och Ar fdrenade med en likadan,
andra triangelplattas (15) hdrnpunkter (13b, 1l4b) och vilken
triangelplattas tredje hdérnpunkt (l5a) dr fast ledad i fdrhal-
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lande till vagnen, varvid stangen (13) samverkar med vertikal-
svangoglornas (4, 7) ansatser (ll), och den nedre triangelplat-
tan (12) &r forenad med en drivhidvarm (18) for att styra driv-

anordningen (10).

4. Lﬁsningsanordning enligt nggot av de féregéende patentkra-
ven 1 - 3, kdnnetecknad dirav, att drivanordningen
(10) &r kopplad med en mekanisk indikator (19) f6r entydig och
tydlig indikering av vertikalsvingéglornas (4, 7) indt- och ut-
atsvingda lige.

5. Lasningsanordning enligt nagot av de fdregaende patentkra-
ven 1 - 4, k@ nnetecknad dirav, att indikatorn (19)
anordnats pa den dvre triangelplattan (15).

6. Lasningsanordning enligt ndgot av de fdregdende patentkra-
ven 1 -5 kdnnetecknad dirav, att ldsningsanord-
ningen &r kopplad med en lastindikeringsanordning (20) med en
indikator (21), som visar lastplanets (2) ordningsenliga ned-
sdnkning pa minst stddhaken (5), vilken hake anvindes for 1as-
ning av det Ovre lastplanet (2) till vagritt normallige.

. 7. Lasningsanordning enligt patentkravet 6, kK & nn e -
t ecknad darav, att lastindikeringsanordningen (20) har

iﬁf en styrnock (22), som i vertikalsvédng®dglans (4) insvdngda lidge
' och i lastplanets (2) nedsinkta, l3sta lige, samverkar med den

férsta vertikalsvdngdglans (4) ansats (23) och utldser indika-
torn (21).

8. L%sningsanordning enligt nggot av de fdregdende patentkra-
ven 1 ~ 7, Kd&nnetecknad dirav, att hakarnas (5, 8,
17) mellanrum valts lika, s3a att hakarna (5, 8) i samband med
lastplanets (2) h&jdreglering kan anvidndas som stddhakar (5)
eller som griphakar (8).
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9. Lésningsanordning enligt ndgot av de fdregdende patentkra-
venl ~ 7, kdnnetecknad dirav, att hakarnas (5, 8,
17) mellanrum valts sa, att f&r ett respektive pd varandra an-
ordnat stddhakpar (stddhakar 5, 17) har ett respektive pa
varandra anordnat griphakpar (griphakar 8, 8') anordnats, var-
vid griphakparets (8, 8') &6vre griphake (8') har anordnats ne-
danfdr stddhakparets (5, 17) nedre stddhake (5).

10. Lasningsanordning enligt nagot av de fddregdende patentkra-
ven 1 - 9, kdnnetecknad didrav, att ladsningsanord-
ningarnas drivanordningar (10) via kopplingsvdxlar (icke uppvi-
sade) anordnats pa i tvirriktningen motsatt bel&dgna stddpelare
(1.
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