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(54) Za¥fgzen{ na vyrobu patkovfoh lanek pneumatik

Za¥{zen{ na vfrobu lenek pneumatik.
Presné zastavenf navijecfho bubnu ve vfoho-
z{ poloze po vykonéni p¥edvoleného podtu
oté8ek p¥edvolenou ryohlosti,

H¥{del navijeofho za¥fzeni je spojen s
elektrioky Yazenymi brzdou a spojkou. Je
pFes meohanioké p¥evody pohén¥n stejno-
sniroym motorem s reguldtorem otédek. Na
h¥{deli navijeofho bubnu jJe kotoud, do
kterého zapadd zud zaji¥ovacl péky. Za-
Ji8¥ovaof péka, které je spojena s listo-
vou pru¥inou, vetknutou do frémy nav{je-
ofho za¥fzeni, je ovlddéna elektrioky b
zenym ovlgdacim mechanizmem.
Elektroimpulani 8{tad s pFedvolbou, 3idlo
oté8ek navije J{ofho bubnu, $idla poloh za«
Ji¥¥ovaol péky a elektrioké ¥fdfof jednot-
ka zajist{ bShem navijeni poslednf vrstvy
lanka brzd&n{ navijeciho bubnu, Zbytek po-~
hybové energie navijecfho bubnu potom spo-
lugachyt{ listové pru¥ina, kterd ddle p¥i

krétkém odbrzd¥nt uvede navijeol buben

do p¥esné vgfohozi polohy.
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Vyndlez se tfké& za¥izeni na vfrobu patkovfoh lanek pneumatik z n&€kolika pogumovanyoch
ocelovfch drsth zérovel.

P¥i vjrob¥ mnoha typl pneumatik pro osobni automobily, nskladn{ automobily a dal-
51 vozidla je patky pneumat;ky g dtivodu zvitZeni pevnosti vystufovéna tzv. patkovim
lankem. Patkové lanko je kruhovy prstenec, tvo¥enf zévity holého nebo pogumovaného
ocelového drétu. Vznikne navijenim jednoho drstu mebo nékolika drsétl zéroved na spe~
c18lnt navijecf buben, Z jednoho drétu se obvykle navijil patkov4 lanka sloZitéJéiho
pri¥ezu. Patkovd lanka obdélnikového a ¥tvercového priFezu Je vfhodn& j31 navijet z né-
kolika pogumovangoh ocelovfoh dréth zéroven.

Navijeof za¥izen{ pre vf§robu patkovfoh lanek prneumatik z n¥kolika pogumovanyoch oce-
lovjoh drAth zdroved pracuje tak, ¥e do rogevieného uchycovaciho mechanismu navijeciho
bubnu jsou pomoci zavédéoigo mechanismu zasunuty zadétky pogumovanjoh ocelovfoh dréth,
jejioh% poet je dén Zédanym poStem drétd v Jedné vrstvd patkového lanka. Uchyoovaol
mechanismus se uzavie a zavédéci meobanismus se vrétf do vfohozl polohy. Navijeel bu-—
ben se otol{ o predem stanoveny podet ots¥ek, Sfm¥ se navine %édan§ polet vrstev pat-
kového lanka. Po zastaveni navijeofho bubnu dojde k useknutf navijenfch pogumovanfch
ocelovfoh dréth, k rozevienf uchyoovaofho mechanizmu a ke shozen{ hotového patkového
lanka z navijeofho bubnu.

Pro sprévnou &innost navijeofho za¥izeni je nutné, aby se navijeoci buben po vyko-
nénf poradovaného podtu ots¥ek zastavil ustfm uchycovaciho mechanizmu pYesnd proti
ose zavédSofho mechanizmu, P¥1 zna¥né obvodové ryohlosti navijeofho bubnu, kterd je
a¥ 3 m/s, je zaji¥t¥nf tohoto poZadavku technioky néro¥né. U star¥fch navijecich za-
¥{zen{ musela korekoil polohy navijecfho bubnu provéd&t na zadétku kaZdého praoivnihb
oyklu obsluha.

U n&kterfoh znémfoh soudasnfoh typh navijecfoh za¥izeni je pohénéni navijeofho
bubnu a ovlédénf ostatnfoh mechanizmli provedeno hydraulicky. P¥edvwolba podtu ots¥ek
navijeofho bubnu je pak obvykle provedena mechaniokym programem, nap¥. se Sablonami.
Zastaven{ navijeofho bubnu v %83ané poloze Je provedeno mechanickou zaré¥kou. Doohézi
tim ke znaénjﬁ mechanickym rdztm. Ceiy hydrauliokf systém vyZaduje Sastou ddrZbu.
Nastaveni nové phedvolby podtu vratev a nastavenf optiméln{ ryohlosti navijecfho bub-
nu p¥i navfjeni nového rosm¥ru lanka je pracné a v&t3inou vyZaduje dodate¥né sefiéovéni
obsluhou b¥hem vfroby lanek. »

Daldf typy navijecfoh za¥{zeni patkovfoh lanek pneumatik maji elektriocky pohon
pnavijecf{ho bubnu a elektrioké ovlédéni oststnich mechanizml. Rychlost tohoto pohonu
Je pomooc{ programu ¥izena tak, aby se p¥i poslednfoh oté8kéoh navijeofho bubnu rychlost
snf¥ila na zvolenou ni%S{ hodnotu. P¥i nizké rychlosti je pomoof dal3fch opat¥eni pro-
vedeno zastaveni navijeciho bubnu v %sdané poloze. Nevfhodou t&chto za¥izeni je znadné
sloéitost a déle to, %e sni¥ovéni rychlosti navijeni v poslednich ot é¥k£ch navijeofho
bubnu vede ke sni¥enf maximélnfho podtu vyrobenfoh patkovfch lanek za hodinu na toh—
to za¥{zenich.

Vi%e uvedené nedostatky jsou podle vynglezu odstran¥ny navijeoim za¥fzenim, které



se vyznaSuje tim, ¥e h¥f{del navijeciho bubnu je spojen s elektricky Yazenou brzdou a

s elektrioky ¥azenou sboJkou, které jJe spojena s hnanou ¥emeniof a tato hnang ¥emeniove js
klinovymi ¥emeny spojena s hnaoci ¥emeniof, spojenou s pPevodovou sk¥{nf, kterd Je pohé~
néna pohoﬁhou Jednotkou, p¥ifemZ kotoud upevnény na h¥fdeli navijecfho bubnu mé na povr-
chu svého obvodu vf¥ez, do kterého zapadé ozub zaji¥¥ovaci psky, kterd je kloubem spoje~
pa 8 jednim koncem listové pru¥iny, vetknuté drubfm koncem do frémy navijeciho za¥{zeni
a tato zaji¥¥ovacf pdka je smérem ke kotou¥i tla¥ena pruZinou a smérem od n¥j je ta¥ena
elektrioky ¥{zenfm ovlédaoim mechanigmem.

B¥f{del nav{jeoiho bubnu je opatién olonkoﬁ, které pomoo{ bezkontaktniho snimade
polohy clonky ovlédsd elektroimpulzni &ital s p¥edvolbou, spojeny s elektrickou ffdici
Jednotkou, kter§ pisobi na brzdu, spojku a na‘ovlédaoi mechanizmus zajiX¥ovaci péky.,

K zajistovacl pdce Je pfifazén hornf snimad hore{ krajn{ lolohy:a dolni snimad dolni’
krajni polohy zaji¥¥ovaof péky, pri¥em¥ oba snimade jsou spojeny s elektriokoh F{afod
Jednotkou. ) , ‘

Pohonng jednotka navijeoiho bubnu sestévé ze stejnosmérného motoru & regulstoru pro
nastaveni a udréovéni‘otééek ste jnosm&rného motéru na %édané hodnoté.

. Navijeof za¥izeni podle tohoto vynslesu se vyznaduje tim, %e je snadno se¥iditelné
& nensdro¥né na uddrZbu, Dalsim p¥inosem je.provosni spolehlivost, jednﬁduché zodna pied-
volby podtu navijenfch vrstev a jednoduchd zm&na rychlosti névijeoiho bubnu,

P¥{klad provedendt navijeoihp za¥izent podle vynélezu je znézorndn na vfkrese, na
n¥m% obr. 1 blokové znézorfuje uspo¥édéni navijeofho za¥izen{ a obr. 2 schematicky zo-
brazuje zaji¥tdn{ p¥esné vychozi polohy navijeoiho bubnu.

Za¥{zeni podle p¥ikladu provedeni sestévé z pohonné jednotky 1, kters je tvoiena
ste jnosmérnfm motorem 3 a reguldtorem 2. Na vistupnf h¥fdel stejnosmirného motoru 3 je
pfes nezakreslenou mechaniockou spojku napojen vstupni h¥{del pfevodové sk¥{in¥ 4. Na vfs-
tupni: h¥{del pFevodové sk¥fn¥ 4 je naklinovéna hnac{ Femenice 5. Klfnovymi Yemeny 6 je
hnaoi femgnioe 5 spojena s hnanou Yemeniof I,y které je h¥idelem pevn¥ spojena s jednou
$4sti elektrioky Fazené spoJky 8. Druhg ¥dst spodky 8§ je pevn¥ spojena s h¥fdelem _Q,

"na kterém je jedna ¥ést elektricky ¥azené brzdy 2, kotoud 11 a navijeof buben 12. Druhg
t4st brzdy 2 Je spojena s frémou navijeoiho za¥{zen{. Kotoud ;; mé na povrohu svého
.6bvodu vi¥esz 17, do kterého zapadd ozub 19 zaji¥¥ovact péky 18, kters je na jednom svém
konoi kloubem 20 spojena s jednim koncem listové pruéinybg;, vetknuté druhjm-konoem
do frémy navijecfho za¥{zeni. Druhy konec zajiZfovac{ pékx 18 je spojen s elektrioky
ii:ehjm ovlddacim mechanizmem 23, kteryfm J; taZena zajiS¥ovaci{ pska 1€ sm¥rem od kotou-
%e 11 navijeoiho bubnu 12. PruZinou 22 je tladena zajiZtovaci péka 18 smErem ke kotou-
81 11. Horn{ krajni poloha zajiZ¥fovacf péky 18, p¥l které je ozub 19 zasunut ve:vfiezu
17 kotoude 11, je sniména horniﬁ‘snimaéem 24, dolni krajni poloha zaji¥¥ovaof péky 18,
pf1 které je navijeof buben 12 odjiéfén, j; sniména dolnim snimadem 25. Na h¥fdeli 10.
navijeofho bubnu 12 Je upevn¥na clonka 13, kterou je pomoc{ beszkontaktnfho snima&e 14
polohy olonky 13 ovlédén/elektroimpulzni gi{tal 15 8 pFedvolbou, spojeny s elektriokou
¥{dfo{ Jednotkou 16, do ktexé Jsoﬁ vedeny také signély od hornfho snimafe 24 a dolnfhc’




snimade 235 krajnfch poloh zajiB¥ovaof péky 18. Elektriokd fiQioi jednotka 16 plsobf
na brzdu 9, spojku § a na ovlédaof mephanizmus 23 zaji3¥ovaol péky ;;. Soudést{i na-
vijeofho bubnu 12 jsou nezakreslené uohycovaoi zarizeni & shazovaol za¥fzeni., Soulésti
navijeoiho za¥fzeni jsou jeBt¥ nezakreslenf zavéddol mechanizmus a sekaof mechanizmus.

Pinnost navijeofho za¥fzeni podle p¥fikladu provedeni je nésledujfocf: Ve v§chozf
poloze je %fdané poloha navi{jeofho bubnu 12 zaji3t¥na tim, Ze pruZina 22 tla¥{ ozub
19 zaji¥¥ovaol péky 18 do vytezu 17 kotoule 1l1. Ushyoovacf mechanizmus Jje rozevien,

Ste jnosmérnf motor 3 se ot £8{ %sdanou rychlosti, nastavenou ¥{dfoim prvkem regulétoru
2. Sﬁojka-g Jje rozpojena, brzda 3 je zabrzdéna.

Pracovni cyklus zadiné tim, ¥%e pod#tky pogumovanych ocelovjoh'drétﬁ jsou zavéddoinm
mechanizmem zasunuty do rozev¥eného uohycovaciho meohanizmu, ktery se potom uzavie a
stiskne zadstky t¥chto drétl. Zavédgoi mechanizmps se vréti do vfchozi polohy. Hidfedl
jednotka 16 zaplisobl pa ovlédaci mechanizmus 23, ktery odddld zajis¥ovacl pdku 18
od kotoude 1l a tim dojde ke zmEn¥ stavu dolniho snimaée 25, ktexy zapﬁsobi na ¥{d{i-
of jednotku 16 & ta zajistl odbrZdéni brzdy 3 a sepnutd spoJky 8. Navijeof buben 12 se
za¥ne otslet a naviji jednotlivé vrstvy patkového lanka na sebe, P¥i kaZdé otééoe navi-
jeofho bubnu 12 olonka 13 zapisobf na snimal 14, kter§ vy3le elektrioky impulz do elek-
troimpulzniho ¥itade 15 s pFedvolbou. P¥1 souhlasu poltu impulzd, vyslanfch snimadem
14, s pfedvolbou zapisobf elektroimpulzni &{tad 13 na ¥{dfcf jednotku 16, kters rozepne
spojku &, zabrzdf brzdu 9 a zrus{ phsobeni ovlédaciho mechanizmu 23 na zaji¥¥ovaci
péku 18. Pru¥ina 22 pFitladi ozud 13 zaji%¥ovaol péky 1€ na povroh kotouse ll. PPe-

. vé¥ng ¥4st pohybové energile navijeofho bubnu 12 a s nim spojenyoh rotujfofoh Séstl
nav{jeofho za¥fzeni je zachycena brzdou 2. Zbytek energie je, po zapadnut{ ozubu 12
zaji¥¥ovael psky 18 do vy¥ezu 17 kotoude 11, spoluzachycen listovou pru¥inou 23, Jeji¥
volny konec, spojeny kloubem 20 se zaJi§foyaoi pfkou 18, se vyohfli smérem vpravo.

Po zapadnuti ogudbu 19 do viFfezu 17 dojde ke zm&nd stavu horniho snfmale 24 hornf kraj-
n{ polohy zajid¥ovaol péky LE. Horni snima¥ 24 zaplsobi na ¥{dfof jJednotku 16, kterd

8 malfm zpoﬁd&pim na okam¥ik odbrzdf brzdu 9.. B¥hem krétkého stavu odbrzd¥ni listové
pru¥ina 21 uvede navijéoi buben 12 do ¥gdouof vfchozi polohye.

Sekaof meohanizmus usekne navijené pogumované ooelové dréty. Uohyoovac{ meohenig-
mus se rozevie a shazovacl meochanizmus shod{ hotové patkové lanko o nav{jeofho bubnu 12.
Nav{jeol za¥izeni je op&t ve v§ohozi poloze a je pfiprgveno k vykonéni daldfho -
pracovniho oyklue '

"~ Clonka 13 Je na hfideli 10 navijecfho bubnu 12 umistina tak, %e snimad 14 polohy
olonky 13 vy$le impulz do elektroimpulzniho g{tale 15, jiZ Bést ots¥ky navijeciho
bubnu 12 pFed jeho prichodem vfchoz{ polohou. Nastavovac{m prvkem ﬁa ¥1afofl jednotoe
16 1ze potom zvolit vhodn¥. zaldédtek brzdéni brzdy 9, posunuty asovd za signélem .

z elektroimpulznfho Efitade 13.

7adétek brzddni je rdvisly hlavn¥ na velikosti pohybové energie navijeofho bubnu

12 a 8 nim'spojenfch rotujfofoh ¥4std navijeoiho za¥{zeni, na kxoutioim momentu, vy-

vozeném tahem navijenfoh drétd a na parametrech brzdy 9.



Spojka 8 odpoji pred zalétkem brzd&ni od h¥{dele 10 hnanou Yemenici 7. T{im zajistf,
%e brzda 9 nemus{ zachycovat pohybovou energii Yemenice 5, ¥emenice 1, pPevodové

sk¥in¥ 4 a motoru 3, Proces brzd¥ni se tim znadn& zkréti a zpresni.

PREDMET VINKSLEZU

1. Za¥fzeni na vjrobu patkovfoh lanek pneumatik z n&kolika pogumovanjdh ocelovfch
dréth zéroved, sestévajfof z n#vijeoiho,bubnu s % pohonu navijeciho bubnu, ze za~
védéofho mechanizmu, z uahyoovaoiho mechanizmu, shazovaciho mechanizmu a sekaciho
mechanizmu, vyznalené tim, %e h¥fdel (10) navijeoiho bubnu (12) je spojen s elék-
tricky ¥azenou spojkou (8), kters je spojena s hnanou femepiéi (7) a tato hnans
¥emenice (7) Je klinovymi ¥emeny (5) spojend s hnaof Femenicf (5), spojenou s pre-
vodévéu skfini»(4), kters je poﬁénéna pohonnou jednotkou (1), p¥i¥em¥ kotoud (il),.
upevn¥ny na h¥fdeli (10) navijeciho bubnu (12), mé na povrchuvsvého obvodu vy¥rez
(17), do kterého zapadd omub (19) zaji¥¥ovacl péky (1€), kters je’kloubeﬁ (20)
spojena s jednim konoem listové pruZiny (21), vetknuté druhym koncem do frémy na-
vijecfho za¥fzeni a tato zajiX¥tovac{ pska (18) je smérem ke kotoudi (11) tlalena
pruZinou (22) a smérem od néJ Je taZena elektricky ¥{zenym ovlédacim mechanizmem (23).

2. Za¥fgen{ podle bodu 1, vyznalené tim, Ze hfidell(lo) nav{jeciho bubnu (12) je ope-
t¥en olonkou (13), které pomoofl bezkontaktniho snimade (14) polohy clonky (13) ovlé~
dé elektroimpulzni ¥{ta¥ (15) s predvolbou, spojeny s elektriokou ¥fdfcf jednotkou
(16), které pﬁsobi na spojku (8), brzdu (9) a na ovlédaci mechanizmus (23) zaji¥-
¥ovaof péky (18). ‘ »

3. Za¥{zen{ podle bodu 1 a 2, vyznalené tim, %e k zaji¥¥ovaocf pdce (1€) je pFi¥azen

" hornt snima¥ (24) hornf krajni polohy a dolni snima¥ (25) doln{ krajni polohy za~

. ji8¥ovaol péky (1€), p¥idem¥ horni snimad (24) 1 doln{ snimad (25) jsou spoje-
ny 8 elektriokou'fidioi Jednotkoﬁ (16),

4, Zaiiéeni podle bodld 1 a¥ 3, vyznaSené tim, ¥e pohonnd jednotka (1) navijeociho bubnu

(12)sestsvs ze ste;nosmérného motoru (3) a z reguldtoru (2) pro nastaveni a udro-

véni otéBek ste jnosmdrného motoru (3) na ¥édané hodnotd.

1 vfkres
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