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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Schutzhelm, insbe-
sondere militdrischen Schutzhelm, mit einer stabilen
Helmkalotte und einem aus mehreren miteinander ver-
bundenen Bandern gebildeten Tragkorb, der an seine
Bander angeformte, zur Helmkalotte zeigende, pla-
stisch verformbare Noppen aufweist und mit Befesti-
gungsteilen so an mehreren Punkten mit der Helmka-
lotte verbunden ist, dal} der Tragkorb (iber die Noppen
mit einer Vorspannung an der Innenseite der Helmka-
lotte anliegt.

[0002] Ein derartiger Schutzhelm, wie er als militari-
scher Schutzhelm durch EP 0 423 379 B1 bekannt ist,
verbindet die Funktion einer guten StoRdampfung durch
die plastisch verformbaren Noppen des Tragkorbes der
Innenausstattung mit einer guten Durchliiftbarkeit des
Helms. Die auch beim Aufprall von Geschossen auf die
fur militdrische Zwecke beschufifeste Helmkalotte auf-
tretenden Schlage werden dadurch wirksam bedampft,
daf die Noppen fest an der Innenseite der Helmkalotte
anliegen und somit unmittelbar beim Aufprall des Ge-
schosses plastisch verformt werden. Die hierflir erfor-
derliche Vorspannung des Tragekorbs gegenuber der
Helmkalotte wird durch eine entsprechende Befesti-
gung des Tragkorbes an der Helmkalotte sichergestellt.
Der Tragkorb wird Uiblicherweise fest mit der Helmkalot-
te verschraubt, wodurch die nétige Vorspannung ge-
wahrleistet werden kann.

[0003] Durch andere Typen von Schutzhelmen, bei-
spielsweise Motorradhelme, ist es bekannt, die Innen-
ausstattung durch Druckkndpfe an der Helmkalotte zu
befestigen und so insbesondere fiir Reinigungszwecke
herausnehmbar auszubilden. Aufgrund der Vorspan-
nung, mit der der Tragkorb des gattungsgemafen
Schutzhelms zur Erzielung einer guten StoRdampfung
an der Helmkalotte anliegen muB, ist eine Druckknopf-
befestigung zur Gewahrleistung der Herausnehmbar-
keit des Tragkorbes nicht mit der erforderlichen Befesti-
gungssicherheit realisierbar.

[0004] Durch US-A-3,026,523 ist ein Arbeitsschutz-
helm bekannt, dessen Tragkorb mit einem Abstand zur
Helmkalotte angeordnet und an der Helmkalotte mit Hil-
fe eines schlissellochahnlichen Schlitzes befestigt
wird, wobei ein Befestigungsbolzen in dem schlussel-
lochahnlichen Schlitz im eingerasteten Zustand am un-
teren geschlossenen Ende des schliissellochahnlichen
Schlitzes liegt. Von oben nach unten gerichtete StéRe
auf die Helmkalotte driicken somit den Bolzen der Helm-
kalotte gegen den unteren Rand des schlissellochahn-
lichen Schlitzes, an dem der Bolzen im eingerasteten
Zustand bereits anliegt. Dadurch werden die unteren
Enden des Tragkorbes mit der Helmkalotte unter der
StofReinwirkung nach unten gezogen und eine
stolidampfende Wirkung durch eine Langung der Ban-
der des Tragkorbes in den Abstandsraum zwischen
Tragkorb und Helmkalotte hinein erzielt. Ein Anliegen
des Tragkorbes an der Helmkalotte ist nicht vorgesehen
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und wirde die stoRdampfende Wirkung des Arbeits-
schutzhelmes eliminieren.

[0005] Zur Reinigung des Tragkorbes ist es daher bei
den bekannten Schutzhelmen der gattungsgemafen
Art erforderlich, die Ublicherweise an drei Punkten er-
folgte Verschraubung der Innenausstattung mit der
Helmkalotte zu I6sen, sodass ein gewisser Montageauf-
wand benétigt wird.

[0006] Ausgehend von der Problemstellung, den
Montageaufwand fir die Entfernung der mit dem Trag-
korb gebildeten Innenausstattung zu reduzieren ist er-
findungsgeman ein Schutzhelm der eingangs erwahn-
ten Art dadurch gekennzeichnet, dass die Verbindung
von Befestigungsteilen und Helmkalotte durch einen
Bolzen und eine den Bolzen tibergreifende Gabelanord-
nung gebildet ist, deren offene Seite so ausgerichtet ist,
dass die Einfihrung des Bolzens aus einer erhohten
Vorspannung des Tragkorbes gegen die Helmkalotte
unter Reduzierung der Vorspannung erfolgt und dass
der Bolzen durch Anliegen an der geschlossenen Seite
der Gabelanordnung die fiir den Gebrauch gewiinschte
Vorspannung sichert.

[0007] ErfindungsgemaR kann der Tragkorb ohne
Montageaufwand von der Helmkalotte entfernt werden,
wenn die Verbindung durch eine Bolzen-Gabel-Anord-
nung gebildet ist und die Montage so erfolgt, da der
Tragkorb in einen Zustand einer erhéhten Vorspannung
gepresst wird und sich teilweise entspannend an der
Bolzen-Gabel-Anordnung abstitzt, sodass die fir den
Gebrauch verbleibende Vorspannung bereits zur Siche-
rung der Verbindung beitragt, weil ein zufalliges Lésen
der Verbindung wegen der daflr erforderlichen Erho-
hung der Vorspannung in der Praxis ausgeschlossen
ist.

[0008] Die Sicherung der Bolzen-Gabel-Verbindung
kann noch dadurch verbessert werden, daf} die Gabel-
Anordnung eine die offene Seite bildende elastisch ver-
formbare Verengung als Einfiihrweg fiir den Bolzen und
an der geschlossenen Seite eine der Auflenabmessung
des Bolzens entsprechende Aufhahmekammer auf-
weist, in die der Bolzen schnappend einfuhrbar ist.
[0009] Mit der Bolzen-Gabel-Verbindung kann zu-
satzlich eine seitliche Sicherung herbeigefiihrt werden,
wenn der Bolzen einen Bolzenkopf aufweist, dessen
Durchmesser grof3er als der der Aufnahmekammer ist.
Dabei kann der Bolzenkopf auf der Riickseite der Auf-
nahmekammer frei anliegen oder zur Erh6hung der Sta-
bilitat der Verbindung in einer Fihrungsnut geflhrt sein,
die fir den Bolzenkopf im Querschnitt T-férmig ausge-
bildet ist.

[0010] Im allgemeinen wird es zweckmaRig sein, dal
der Bolzen am Helm und die Gabel-Anordnung am Be-
festigungsstreifen angebracht sind. Der Bolzen 143t sich
als Schraubbolzen in einfacher Weise am Helm befesti-
gen, wobei durch MaRnahmen, wie sie in EP 0 662 286
A1 offenbart sind, auch eine unverminderte Beschulfe-
stigkeit im Bereich des fir die Verschraubung erforder-
lichen Durchbruches der Helmkalotte erhalten bleiben
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kann.

[0011] In einer bevorzugten Ausfilhrungsform befin-
den sich die Befestigungspunkte im unteren Bereich
des Tragkorbes, wobei dann die offene Seite der Gabel-
Anordnung zur Offnungsseite der Helmkalotte zeigt,
wenn die Gabel-Anordnung am Befestigungsteil ange-
bracht ist.

[0012] Der erfindungsgemafll verwendete Bolzen
kann zweckmaRigerweise gleichzeit zur Befestigung ei-
nes Kinnriemens ausgenutzt werden, wobei auch der
Kinnriemen abnehmbar befestigt sein kann.

[0013] Die Erfindung soll im folgenden anhand von in
der Zeichnung dargestellten Ausfiihrungsbeispielen na-
her erldutert werden. Es zeigen:

eine Ansicht durch die Offnungsseite eines
erfindungsgemaflien Helmes auf seine In-
nenseite

Figur 1

Figur 2  einen Vertikalschnitt durch den Helm gemaf
Figur 1 im Bereich der vorderen Befesti-
gungspunkte

Figur 3  eine Darstellung gemaR Figur 2 fiir eine Va-
riante

Figur4  eine vergréfRerte Darstellung eines Befesti-
gungsteils fir den Tragkorb

Figur 5 eine Schnittdarstellung einer Befestigung
des Befestigungsteils an einem in die Helm-
kalotte eingeschraubten Bolzen

Figur 6 Ansichten eines ersten Asufiihrungsbei-
spiels eines Befestigungsteils, das an der
Helmruckseite gemaR Figur 1 verwendbar ist
Figur 7  Ansichten eines Befestigungsteils, das an
seitlichen Befestigungspunkten verwendbar
ist

Figur 8 eine Ansicht eines Befestigungsteils fir ei-
nen Kinn-riemen.

[0014] Figur 1 14Rt eine duRere Helmkalotte 1 erken-
nen, an deren Innenseite ein Tragkorb 2 als Teil der In-
nenausstattung mit Hilfe von drei Befestigungsmitteln 3
befestigt ist. Zwei der Befestigungs- mittel 3 befinden
sich im Schlafenbereich auf beiden Seiten der Helmka-
lotte 1, das dritte Befestigungsmittel 3 mittig auf der
Ruckseite.

[0015] Der Tragkorb besteht aus einer zentralen Rin-
ganordnung 4, von der aus sich radial mehrere Bander
5 erstrecken. Die radial erstreckten Bénder 5 sind durch
Verbindungsbander 6 miteinander verbunden. Im unte-
ren Bereich minden die radialen Bander 5 in ein Kopf-
band 7 ein, das im normalen Tragezustand etwa hori-
zontal um den Kopf des Helmtragers umlauft.
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[0016] Die radialen Bénder 5, die Verbindungsbander
6 und das Kopfband 7 sind mit hohl ausgebildeten Nop-
pen 8 versehen, Uber die der Tragkorb 2 an der Innen-
seite der Helmkalotte 1 anliegt.

Die hierfur benétigte Vorspannung wird durch die geeig-
nete Lage der Befestigungsmittel 3 erreicht und wird
wirksam, weil der Tragkorb 2, der vorzugsweise aus
Kunststoff gebildet ist, eine eigene Formstabilitat auf-
weist. Die Noppen 8 sind aus dem Material des Trag-
korbes 2 gebildet und plastisch durch héhere Driicke
verformbar, so daf} Stofl3- oder Schlagenergie durch die
plastische Verformung von den Noppen 8 aufgenom-
men wird.

[0017] Figur 1 148t auch erkennen, dall einige der
Noppen 8, beispielsweise im Bereich von Ohrwélbun-
gen der Helmkalotte 1 nicht an der Innenseite der Helm-
kalotte anliegen. Dies gilt jedoch fiir die meisten der
Noppen 8, so dal der Tragkorb in seiner Gesamtheit
durch die von den Befestigungsmitteln 3 aufgebrachte
Vorspannung an der Innenseite der Helmkalotte 1 unter
Vorspannung anliegt.

[0018] Figur 2 verdeutlicht, dald der Tragkorb 2 Befe-
stigungsteile 9 aufweist, die zusammen mit einem in die
Helmkalotte 1 eingeschraubten Bolzen 10 das Befesti-
gungsmittel 3 bilden. In dem dargestellten Ausfiihrungs-
beispiel ist das Befestigungsteil 9 in Form eines L-for-
migen Winkels an den Tragkorb 2 angeformt und um-
greift einen von der Helmkalotte 1 nach innen vorste-
henden Teil des Bolzens 10 teilweise. Eine seitliche Be-
grenzung fiir das Befestigungsteil 9 ergibt sich durch ei-
nen am freien Ende des Bolzens 10 angeordneten Bol-
zenkopf 11, der das Befestigungsteil 9 in Position halt.
[0019] InFigur2istfernerangedeutet, dal der Bolzen
10 ferner eine Befestigungseinrichtung 12 fir einen
Kinnriemen 13 tragt, der somit an den Bolzen 10 der
beiden seitlichen Befestigungsmittel 3 befestigt ist.
[0020] Figur 3 zeigt eine Ausflihrungsvariante der An-
ordnung gemaR Figur 2, bei der das Befestigungsteil 9'
an den Tragkorb 2 durch einen Niet 14 angenietet ist
und somit aus einem anderen Material als der Tragkorb
2 bestehen kann. Hierdurch kann, falls erforderlich, eine
héhere Formstabilitat der Befestigungsteile 9' erreicht
werden.

[0021] Figur 4 zeigt einen Schnitt gemaf Figur 2 (Fi-
gur 4b) und eine Draufsicht des Befestigungsteils 9. Das
Befestigungsteil ist L-formig abgekrdpft und bildet eine
parallel zur Innenseite der Helmkalotte 1 liegende fla-
chige Gabel-Anordnung 15 mit einer Aufnahmekammer
16 und einem Einflhrschlitz 17, der als zur Aufnahme-
kammer 16 konisch verjungte Verengung ausgebildet
ist. Der Durchmesser der Aufnahmekammer 16 ent-
spricht dem AuRendurchmesser des von der Helmka-
lotte 1 vorstehenden Bolzens 10, der durch die Veren-
gung 17 in Richtung des Pfeiles A in Figur 4 in die Auf-
nahmekammer 16 drickbar ist und dort in einer
Schnappverbindung gehalten wird.

[0022] Die Ausflihrung der Einfiihrungsbewegung
des Bolzens 10 in die Aufnahmekammer 16 der Gabel-
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Anordnung 15 setzt voraus, dal} - wie den Figuren 2 und
3 zu entnehmen ist - der Tragkorb 2 starker als in der
Gebrauchsstellung gemaf Figur 2 oder 3 in Richtung
Helmoberseite gedriickt wird, wobei sich der Tragkorb
2 beim Einflihren durch die Verengung 17 in die Aufnah-
mekammer 16 teilweise wieder entspannt. Das der Ver-
engung 17 gegenulberliegende geschlossene Ende der
Aufnahmekammer 16 bewirkt zusammen mit dem Bol-
zen 10, daR der Tragkorb 2 in der in Gebrauchsstellung
gewlinschten Vorspannung gegenliber der Innenseite
der Helmkalotte 1 gehalten wird.

[0023] Figur 5 verdeutlicht, dafl der Bolzen 10 aus ei-
ner Flachkopfschraube 18 und einer Hiilse 19 zusam-
mengesetzt ist. Die Befestigung des Bolzens 10 ge-
schieht daher durch Verschraubung der Flachkopf-
schraube 18 mit der Hulse 19, die in dem dargestellten
Ausfiihrungsbeispiel auf der Innenseite der Helmkalotte
1 durch das in eine Nut 20 eingeschnappte Befesti-
gungsteil 12 des Kinn-riemens 13 positioniert wird. Zwi-
schen Befestigungsteil 12 und Bolzenkopf 11, der durch
den Boden der Hiilse 19 gebildet ist, befindet sich der
Raum fir die Aufnahme der Gabel-Anordnung 15.
[0024] Die Figuren 6 und 7 zeigen zwei konkrete Aus-
fihrungsformen von Befestigungsstiicken 9" und 9™.
Das in Figur 6 dargestellte Befestigungsstiick 9" wird in
dem Ausfiihrungsbeispiel gemaR Figur 1 als Befesti-
gungsmittel 3 am hinteren Ende der Helmkalotte 1 ver-
wendet. Das Befestigungsteil 9" weist von dem Trag-
korb 2 ausgehend eine Héhe auf, die der Hohe benach-
barter Noppen 8 entspricht (Fig. 6b), so dal® die der
Helmkalotte 1 zugewandte Oberflaiche des Befesti-
gungsteils 9" mit der Oberseite der Noppen 8 beziglich
der Innenseite der Helmkalotte 1 etwa fluchtet. Figur 6a
laRt erkennen, daf} das Befestigungsteil 9" die Aufnah-
mekammer 16 und einen die Verengung 17 bildenden
Schlitz aufweist, in die der Bolzen 10 nach Herstellung
einer Ubergroflen Vorspannung einfiihrbar ist, wobei
sich die Vorspannung des Tragkorbs 2 teilweise wieder
entspannt.

[0025] Figur 6¢ verdeutlicht, dal in dem Befesti-
gungsteil 9" Aufnahmekammer 16 und Schlitz 17 Teil
einer im Querschnitt T-férmigen Nut 21 sind, wobei die
T-férmige Erweiterung 22 der Nut 21 der Fihrung des
Bolzenkopfs 11 dient.

[0026] Figur 7 zeigt eine weitere Ausfihrungsform ei-
nes Befestigungsteils 9", die sich beziiglich der Aufnah-
mekammer 16, des Schlitzes 17 und der T-férmigen Nut
21 nicht von dem Befestigungsteil 9" unterscheidet. Wie
Figur 7b zeigt, entspricht diese Ausfliihrungsform der
winkeligen Ausbildung des Befestigungsteils 9 gemafl
Figur 2, wobei die Hohe des Befestigungsteils 9™ etwas
niedriger ist als die Hohe einer benachbarten Noppe 8,
weil zusatzlich zu dem Befestigungsteil 9" auf den Bol-
zen 10 noch das Befestigungsstlick 12 flr den Kinnrie-
men aufgebracht wird. Die Héhendifferenz zwischen
Befestigungsteil 9" und Bolzen 8 wird daher durch die
Starke des Befestigungsteils 12 fir den Kinn-riemen 13
etwas ausgefllt.
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[0027] Ein Befestigungsteil 12 fir einen Kinnriemen
13 ist in Figur 8 dargestellt. Dieses weist eine der Auf-
nahmekammer 16 entsprechende Aufnahmekammer
23 fir den Bolzen 10 auf. Die Aufnahmekammer 23 ist
Uber eine Verengung 24 mit einer Einfihrungsoffnung
25 verbunden, deren Durchmesser groRer als der
Durchmesser des Bolzenkopfs 11 ist, so dal der Bol-
zenkopf 11 durch die Ein-fiihrungséffnung 25 hindurch
gesteckt werden kann, woraufhin der Bolzen lber die
Verengung 24 in die Aufnahmekammer 23 einschnapp-
bar ist. Der Kinnriemen 13 ist somit Giber den Bolzen 10
rastend hangbar. Die Bewegungsrichtung des Befesti-
gungsteils 12 relativ zum Bolzen fir die Montage des
Kinnriemens 13 ist in Figur 8 durch den Pfeil B ange-
deutet.

[0028] Aus den dargestellten Ausfiihrungsbeispielen
ist erkennbar, dal® durch die Ausbildung der Befesti-
gungseinrichtungen 3 mit einem Bolzen 10 und einer
Gabel-Anordnung 15 die Vorspannung des Trag-korbes
2 gegenlber der Helmkalotte 1 firr die Befestigung nicht
nur nicht hinderlich ist, sondern fiir die Stabilitat der Be-
festigung ausgenutzt wird, wobei zur Montage der Be-
festigungsvorrichtung 3 der Tragkorb 2 in eine Uibergro-
e Vorspannung gedriickt werden muf3, aus der er sich
teilweise entspannend in die Gabel-Anordnung 15 hin-
eindrickt und dort unter Vorspannung an dem dem
Schlitz 17 gegenuberliegenden geschlossenen Ende
der Aufnahmekammer 16 anliegt.

Patentanspriiche

1. Schutzhelm, insbesondere militarischer Schutz-
helm mit einer stabilen Helmkalotte (1) und einem
aus mehreren miteinander verbundenen Béandern
(5, 6, 7) gebildeten Tragkorb (2), der an seine Ban-
der (5, 6, 7) angeformte zur Helmkalotte (1) zeigen-
de, plastisch verformbare Noppen (8) aufweist und
mit Befestigungsteilen (9, 9', 9", 9"") so an mehreren
Punkten mit der Helmkalotte (1) verbunden ist, da®
der Tragkorb (2) Gber die Noppen (8) mit einer Vor-
spannung an der Innenseite der Helmkalotte (1) an-
liegt, dadurch gekennzeichnet, daB die Verbin-
dung von Befestigungsteilen (9, 9', 9", 9™) und
Helmkalotte (1) durch einen Bolzen (10) und eine
den Bolzen (10) Ubergreifende Gabel-Anordnung
(15) gebildet ist, deren offene Seite (17) so ausge-
richtet ist, dal die Einfihrung des Bolzens (10) aus
einer erhdhten Vorspannung des Tragkorbes (2)
gegen die Helmkalotte (1) unter Reduzierung der
Vorspannung erfolgt und daf® der Bolzen (10) durch
Anliegen an der geschlossenen Seite der Gabel-
Anordnung (15) die fir den Gebrauch gewinschte
Vorspannung sichert.

2. Schutzhelm nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Gabel-Anordnung (15) eine die
offene Seite bildende, elastisch verformbare Veren-
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gung (17) als Einfihrweg fur den Bolzen (10) und
an der geschlossenen Seite eine der Auflenabmes-
sung des Bolzens (10) entsprechende Aufnahme-
kammer (16) aufweist, in die der Bolzen (10)
schnappend einflihrbar ist.

3. Schutzhelm nach Anspruch 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daB der Bolzen (10) einen Bolzenkopf
(11) aufweist, dessen Durchmesser grofier als der
der Aufnahmekammer (16) ist.

4. Schutzhelm nach Anspruch 3, dadurch gekenn-
zeichnet, daB die Gabel-Anordnung (15) eine T-
férmige Fuhrungsnut (21) aufweist, die zugleich zur
Fihrung des Bolzenkopfes (11) dient.

5. Schutzhelm nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, daB der Bolzen (10) an
der Helmkalotte (1) und die Gabel-Anordnung (15)
am Befestigungsteil (9, 9', 9", 9") angebracht sind.

6. Schutzhelm nach Anspruch 5, dadurch gekenn-
zeichnet, daB sich die Befestigungspunkte im un-
teren Bereich des Trag-korbes (2) befinden und da®
die offene Seite (17) der Gabel-Anordnung (15) zur
Offnungsseite der Helmkalotte (1) zeigt.

7. Schutzhelm nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, daB die zur Helmkalotte
(1) zeigende Oberflache der Befestigungsteile (9,
9", 9", 9") etwa mit der Oberseite benachbarter
Noppen (8) fluchten.

8. Schutzhelm nach einem der Anspriiche 1 bis 7, da-
durch gekennzeichnet, daB an dem Bolzen (10)
zusatzlich ein Kinnriemen (13) befestigt ist.

Claims

1. A protective helmet, in particular a military protec-
tive helmet, having a stable helmet dome (1) and a
supporting basket (2) which is formed from a plural-
ity of mutually connected bands (5, 6, 7), has plas-
tically deformable lugs (8) which are integrally
formed on its bands (5, 6, 7) and point towards the
helmet dome (1), and is connected to the helmet
dome (1) at a plurality of points by means of fasten-
ing parts (9, 9', 9", 9"), such that, by way of the lugs
(8), the supporting basket (2) abuts against the in-
side of the helmet dome (1) under pre-tension,
characterised in that the connection between the
fastening parts (9, 9', 9", 9"") and the helmet dome
(1) is formed by a bolt (10) and a fork-type arrange-
ment (15), which reaches over the bolt (10) and
whereof the open side (17) is aligned such that, as
a result of an increased pre-tension of the support-
ing basket (2) towards the helmet dome (1), the bolt
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(10) is guided in and the pre-tension decreases, and
in that the bolt (10) ensures the desired pre-tension
for use by abutting against the closed side of the
fork-type arrangement (15).

A protective helmet according to Claim 1, charac-
terised in that the fork-type arrangement (15) has
a resiliently deformable narrowing (17) forming the
open side as the path for guiding in the bolt (10),
and a receiving chamber (16) at the closed side,
which corresponds to the external dimensions of
the bolt (10) and into which the bolt (10) may be
guided in snap-in manner.

A protective helmet according to Claim 2, charac-
terised in that the bolt (10) has a bolt head (11)
whereof the diameter is greater than that of the re-
ceiving chamber (16).

A protective helmet according to Claim 3, charac-
terised in that the fork-type arrangement (15) has
a T-shaped guide groove (21) which at the same
time serves to guide the bolt head (11).

A protective helmet according to one of Claims 1 to
4, characterised in that the bolt (10) is mounted
on the helmet dome (1) and the fork-type arrange-
ment (15) is mounted on the fastening part (9, 9',
9", 9").

A protective helmet according to Claim 5, charac-
terised in that the fastening points are located in
the lower region of the supporting basket (2), and
in that the open side (17) of the fork-type arrange-
ment (15) points towards the opening side of the
helmet dome (1).

A protective helmet according to one of Claims 1 to
6, characterised in that the surface of the fasten-
ing parts (9, 9', 9", 9"") which points towards the hel-
met dome (1) is approximately flush with lugs (8)
adjacent to the upper side.

A protective helmet according to one of Claims 1 to
7, characterised in that a chin strap (13) is addi-
tionally fastened to the bolt (10).

Revendications

Casque de protection, en particulier casque de pro-
tection militaire,

comprenant une coque (1) résistante et une coiffe
(2) constituée de plusieurs bandes (5,6,7) assem-
blées entre elles, ladite coiffe présentant, formés
sur ces bandes, des tampons (8) plastiquement dé-
formables orientés vers la coque (1), la coiffe (2)
étant reliée par des piéces de fixation (9,9',9",9")
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en plusieurs points de la coque (1) de sorte que la
coiffe (2) est appuyée sous précontrainte contre I'in-
térieur de la coque (1) par l'intermédiaire des tam-
pons (8), caractérisé en ce que la liaison des pié-
ces de fixation (9,9',9",9™) et de la coque (1) estréa-
lisée par une chevillette (10) et un agencement four-
chu (15) qui chevauche la chevillette (10) et dont le
c6té ouvert (17) est orienté de sorte que l'introduc-
tion de la chevillette (10) s'accompagne d'une ré-
duction de la précontrainte a partir d'une contrainte
accrue de la coiffe (2) sur la coque (1), et en ce que
la précontrainte souhaitée pour I'utilisation est as-
surée par appui de la chevillette (10) sur le coté fer-
mé de I'agencement fourchu (15).

Casque de protection selon la revendication 1, ca-
ractérisé en ce que l'agencement fourchu (15)
comprend pour constituer le cété ouvert, un rétré-
cissement (17) plastiquement déformable en tant
que trajet d'introduction pour la chevillette (10), et
comprend du c6té fermé, une chambre de réception
(16) qui correspond a la dimension extérieure de la
chevillette (10) et dans laquelle la chevillette (10)
peut étre introduite avec encliquetage.

Casque de protection selon la revendication 2, ca-
ractérisé en ce que la chevillette (10) comprend
une téte (11) dont le diamétre est supérieur a celui
de la chambre de réception (16).

Casque de protection selon la revendication 3, ca-
ractérisé en ce que l'agencement fourchu (15)
comprend une rainure de guidage (21) en forme de
T, qui sert en méme temps a guider la téte (11) de
la chevillette (10).

Casque de protection selon I'une des revendica-
tions 1 a4, caractérisé en ce que la chevillette (10)
et I'agencement fourchu (15) sont respectivement
rapportés sur la coque (1) et sur la piéce de fixation
(9,9',9",9").

Casque de protection selon la revendication 5, ca-
ractérisé en ce que les points de fixation sont dis-
posés dans la partie inférieure de la coiffe (2) et en
ce que le coté ouvert (17) de I'agencement fourchu
(15) est dirigé vers le c6té ouvert de la coque (1).

Casque de protection selon l'une des revendica-
tions 1 a 6, caractérisé en ce que les surfaces des
pieces de fixation (9,9',9",9") tournées vers la co-
que (1) sont sensiblement alignés avec le dessus
des tampons (8) avoisinants.

Casque de protection selon I'une des revendica-
tions 1 a 7, caractérisé en ce qu'a la chevillette
(10) est en outre fixée une mentonniére (13).
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