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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie regula-
cyjne dla pomp wtryskowych silnikéw spalino-
wych z wtryskiem paliwa.

W znanych urzadzeniach krzywka zderzakowa
ogranicza maksymalng wtryskiwang ilo$¢ paliwa,
ktéra jest ustalana przez ksztalt krzywki zderza-
kowej. Praktyczna granica dymienia jest zalezna
od charakterystyki silnika spalinowego. Urzadze-
nie regulacyjne przy réznych charakterystykach
silnika musi byé inaczej ustawione, co w dotych-
czas znanych urzgdzeniach przedstawia trudno$ci.

Znane sg roéwniez konstrukcje z polaczong cze-
Scig drazka reguldcyjnego stykajacag sig ze stalym
zderzakiem przy obudowie, sluzgce do ogranicze-
nia iloSci dostarczanego paliwa, w ktérych prze-
stawianie zderzaka nawet przy uzyciu krzywki
zderzakowej nie daje pozytywnych rezultatow,
poniewaz ustalona krzywksg zderzZakowg granica
dla wszystkich zakreséw pracy silnika, moze by¢
tylko rownomiernie podwyzszana albo zmniejsza-
na, ale nie moze byé praktycznie dostosowana do
granicy dymienia. Jezeli wtryskiwana ilo§¢ pali-
wa w roéznych zakresach pracy jest za mala, to
moc silnika nie jest calkowicie wykorzystana, na-
tomiast przy zbyt duzym zasilaniu zostaje prze-
kroczona granica dymienia.

Zgodnie z rozwigzaniem wedlug wynalazku
krzywka zderzakowa jest osadzona przesuwnie
w plaszczyZnie réwnoleglej do plaszczyzny obrotu
wspornika krzywki na wsporniku krzywki. Dzig-
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ki temu, ze krzywka zderzakowa jest przestaw-
na na wsporniku krzywlki, moze by¢ zmieniana nie
tylko jej odleglos¢ od zderzaka polgczonego z draz-
kiem regulacyjnym, ale réwniez jej poltozenie
wzgledem zderzaka.

Wedtug korzystnego przykiadu wykonania wy-
nalazku, krzywka zderzakowa jest osadzona obro-
towo na wsporniku krzywki za pomocg bolca, rOw-
nolegtego do osi wspornika krzywki. Mozliwe jest
w prosty sposéb przestawianie krzywki zderzako-
wej, przy czym przez obrét nastepuje przestawia-
nie réznych obszaré6w krzywki wzgledem zderzaka
polgczonego z drazkiem regulacyjnym. Polozenie
krzywki w obszarze, w ktorym znajduje sie ulo-
zyskowanie obrotowe zderzaka potgczonego z dra-
Zkiem regulacyjnym nie zmienia sie przy tym,
albo zmienia sie tylko w malym stopniu. Korzys-
tnie krzywka zderzakowa jest podzielona na dwie
czesci, ktéore razem tworza tor krzywkowy. Obie
czesSci krzywki sg osadzone obrotowo na bolcu,
ktory jest usytuowany w przyblizeniu w sSrodku
toru krzywkowego. Dzigki temu zostaje zwiekszona
mozliwo§¢ przestawiania krzywki zderzakowej
umozliwione zostaje dokladne dopasowanie granicy
dymienia na wszystkich cze$ciach obszaru regula-
cji. Rowniez i tu, w obszarze blisko osi obrotu,
odleglosé miedzy - zderzakiem polgczonym z dra-
zkiem regulacyjnym, a krzywka zderzakowa jest
niezmienna i- moze by¢é zmienna tylko przez prze-
stawienie zderzaka polgczonego z drgzkiem
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osadzona przesuwnie, w plaszczyZnie réwnolegie]j
do plaszczyzny obrotu wspornika (6, 6’), na wispor-
niku (6, 6). .

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne fym,
ze krzywka zderzakowa (5, 5’) jest osadzona obro-
towo na wsporniku- (6, 67) za pomoca bolca (17, 17%)
réwnoleglego do osi (10) wspornika (6, 6”) krzywki.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 2, znamienne tym,
ze rolka zderzakowa (4) jest zamocowana na ra-
mieniu diwigni (1), przesuwnie wzgledem krzyw-
ki zderzakowej (5, 5).

4. Urzadzenie wedtug zastrz. 2, znamienne tym,
ze krzywka zderzakowa jest podzielona na dwie
czesci (24, 25) ktére razem tworzg tor krzywkowy
i obie czesa (24, 25) krzywki sg osadzone obroto-
wo na bolcu (17), korzystnie wok6l wspolnej -osi
obrotu bolca (17), kitoéry jest usytuowany w przy-
blizeniu w $rodku toru krzywikiowego.

5. Urnzadzenie wedlug zastrz. 4, znamienne tym,
ze bolec (17), wok6l ktoérego sg obracane obie cze-
Sci (24, 25) kmzywki zderzakowe]j, jest umieszczony
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w obszarze (27) krzywki zderzakowej, kiéry odpo-
wiada maksymalnemu przesunieciu drazka regula-
cyjnego (2) i odpowiednio zwiekszonej iloSci wiry-
sku w czasie pracy silnika.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 4 albo 5, znamien-
ne tym, ze ma $ruby nastawcze (20) dla przesta-
wiania krzywki zderzakowej (5, 5) lub czesci
(24, 25) krzywki zderzakowej osadzone na koncu
wspornika (6, 6") oddalonym od osi obrotu bolca (17).

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zhamienne tym,
ze wspornik (6, 6") krzywiki jest osadzony przesuw-
nie w kierunku swojej osi obrotu (10).

8. Unzadzenie wedlug zastrz. 7, zhamienne tym,
ze wspornik (6, 6") krzywki jest poltaczony z prze-
suwnym elektnomagnesem (29).

9. Urzadzenie wedlug' zastrz. 7 albo 8, znamien-
ne tym, ze osig obrotu (10) wspornika (6, 6") krzyw-
ki jest kotwica (28) elektromagnesu (29).

10. Urzadzenie wedtug zastrz. 3, znamienne tym,
ze rolka zderzakiowa (4) jest osadzona na trzpieniu
(11) przesuwnym w kierunku osiowym.
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