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Urządzenie regulacyjne dla pomp wtryskowych

Przedmiotem wynalazku jest urządzenie regula¬
cyjne dla pomp wtryskowych silników spalino¬
wych z wtryskiem paliwa.

W znanych urządzeniach krzywka zderzakowa
ogranicza maksymalną wtryskiwaną ilość paliwa,
która jest ustalana przez kształt krzywki zderza¬
kowej. Praktyczna granica dymienia jest zależna
od charakterystyki silnika spalinowego. Urządze¬
nie regulacyjne przy różnych charakterystykach
silnika musi być inaczej ustawione, co w dotych¬
czas znanych urządzeniach przedstawia trudności.

Znane są również konstrukcje z połączoną czę¬
ścią drążka regulacyjnego stykającą się ze stałym
zderzakiem przy obudowie, służące do ogranicze¬
nia ilości dostarczanego paliwa, w których prze¬
stawianie zderzaka nawet przy użyciu krzywki
zderzakowej nie daje pozytywnych rezultatów,
ponieważ ustalona krzywką zderzakową granica
dla wszystkich zakresów pracy silnika, może być
tylko równomiernie podwyższana albo zmniejsza¬
na, ale nie może być praktycznie dostosowana do
granicy dymienia. Jeżeli wtryskiwana ilość pali¬
wa w różnych zakresach pracy jest za mała, to
moc silnika nie jest całkowicie wykorzystana, na¬
tomiast przy zbyt dużym zasilaniu zostaje prze¬
kroczona granica dymienia.

Zgodnie z rozwiązaniem według wynalazku
krzywka zderzakowa jest osadzona przesuwnie
w płaszczyźnie równoległej do płaszczyzny obrotu
wspornika krzywki na wsporniku krzywki. Dzię¬

ki temu, że krzywka zderzakowa jest przestaw¬
na na wsporniku krzywM, może być zmieniana nie
tylko jej odległość od zderzaka połączonego z drąż¬
kiem regulacyjnym, ale również jej położąnie

5 względem zderzaka.
Według korzystnego pr/zykładiu wykonania wy¬

nalazku, krzywika zderzakowa jest osadzona obro¬
towo na wsporniku krzywiki za pomocą bota, rów¬
noległego do osi wspornika krzywiki. Możliwe jest

io w prosty sposób przestawianie krzywki zderzako¬
wej, przy czym przez obrót następuje przestawia¬
nie różnych obszarów krzywki względem zderzaka
połączonego z drążkiem regulacyjnym. Położenie
krzywki w obszarze, w którym znajduje się uło-

15 żysfkowainie obrotowe zderzaka połączonego z drą¬
żkiem reguilaicyjinym nie zmienia się przy tym,
albo zmienia się tylko w małym stopniu. Korzys¬
tnie krzywka zderzakowa jest podzielona na dwie
części, które razem tworzą tor krzywkowy. Obie

20 części krzywki są osadzone obrotowo na bolcu,
który jest usytuowany w przybliżeniiu w środku
toru krzywkowego. Dzięki temu zostaje zwiększona
możliwość przestawiania krzywki zderzakowej i
umoiżili!wionę zostaje dokładne dopasowanie graniey

25 dymienia na wszystkich częściach olbsizairu regula¬
cji. Również i tu, w obszarze blisko osi Obrotu,
odległość między - zderzakiem połączonym z drą¬
żkiem regulacyjnym, a krzywką zderzakową jest
niezmienna i może być zmienna tylko przez prze-

30 stawienie zderzaka połączonego z drążkiem
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'•■; regulacyjnym, podczas gdy ojpązary oddalone
od ; krzywki zderzakowej są nastawiane '^jprzez

'obrót cz^ścfi k/nzywikowej1. v. ^ '■.
. '' Korzystnie bolec wokół którego obracają się obie
części Icrzywki zderzakowej, jest umieszczony w

/ obszarze, krzywki;, który odpowiada maksymałńe-
.«iiu przesuim^cjiu ■•»• drążka regulacyjnego podczas

•# pracy siłrirjkai, Korzysjtinje,, urządzenie ma^ śmutoy na-
s^aiwcze, dla przestawiania " joizyrwifci łzderzakowej
lub części '-lCT.zy^Mkl! zderzaikoiwej^ osadzoine na koń-

<cu wspornika OKłęJaloinymtf^od^ ośi, ofbrofcu bodea.
-# Wsiponnik krzyrwfe jest .osadzony - przesiuwnie «w
. •jkieriuinfcu -swbijeij {osi o>roitiu. JKoinzystihie wspornik

krzywki jest*połączciny' z prze&uiwnyim. elektromag¬
nesem. W kórzys/tlnytfi, przykładzie wykonania wy¬
nalazku aśiią obrotni wis^miflsa''.kfrzywki jest kot-

*/wica elektromagnesu, Roika zderzakowa jest ósa-
* dzotna' na trzpienilu przesuwnymi, w 'kiertonfcu asto-

wynn. ;_ ■•' ' -', ' *■ ■• ; •
• •Pizedmipt wynalazku jest uwidoczniony w

.. .^rzyjkładlaJcłi wykOnahlia/na rysunku, na którym
*. fig* X, pt-ized^taiwiar ofoiudoNyę regulatora.. z. przykrę-

'"ojcną obudolwą* przepony, w przietarojiu wzdłuż limfli
I—i ' oznaczopej na fig. 2. Fig. ..2 — obudowę re-

•''.. gulatora* w iprzekrojoi wzdłuż linii. II—JI q>znacĘO-
iciej. na;.fi(g. 1, fig. i — przykład w^kcinamia wspoir-

' nika krzywki wraz z'krzywika zderzakową w prze-
' fcrajiu;; fig. 4 -t-r przykład'Wyi&ołnainia Ikrzywkli ąde-

" rzalkowej w przekroju, fig.', 5 — fragment urizą-
.łjzamte* w przekroju wsdtiuż liirjM V-yV oznaczonej

• .;hą fiig. 4,' fig. 6 — fraigment. urządzenia w przekro¬
ju 'Wzdłuż linii VI—VI oznaczonej na fig.-4; fig. 7
*-i-'fraigmeot' lurz^dzeniia* w pFzekroijiu. wzdłuż linii

z'Viro:zalaiczóirLęj na ffe',4, a fig. «8 i 9 — zależność
'. miądizy drogą drążka • regulacyjnego a. ólbtrotaflni,

dla ziliii^tronvainia"*spdsojbu va"zialłainia urządzenia re-
v'gulacyjne%o. - ■ *u . *•' • ■ v*

Dźwignia ^poiśr^dlnia 1 rjTfzeinotsi' .pioprzez pfzeguibo-
wo^/uiożjriskowalny' łącznik' 3 ,ruicjhy suwaka reguła-

, cyjinego nie pdkaizainego regulatora odśrodkowego
na- drążeilć^e-gulaicyjiny Ą zależińie od obrotów'sfil-

' ''nika.' RrEesumięcóe drążka 'reguilaicyjlnego 2 w. lewo,
'» gatlć na 4ig. 1, poiwcwdiuje' zwiększenie Mości' palilwa

■■» wtrjrsikiiwainego dk> cylindrów siliriMta.. *Na górnym
końcu dźwignd1 pośrtedinie}-1 'jest za^moicowana obtro-
towó\»rolka zderzakowa ^Krzywka zderzakowa- 5,
totóra zr£ajdujęf'Się na toltze ruohoi rolka 4, ograiry-
czai ruich. darążka. regulacyjnego .2 w kfenunikiu ad-
•poiwiadaijąicyim większym, ilośjplióm *'wt^yskifwa^ne-,

ą go paEiwa. fcrzyw^.zderfzaik-oiwa 5 jesft zamocowa¬
na na waMii^^^^wśpoiriitólląu■$ który jest przestar

t. jA7iia'ny przez ^c^ń.' n^tóiwiriy. "7, ana^jdaijącej sie.
'* poH dziaiaoiieirri' ciśuieaaSa* doładowującego,- przepo¬

ny uirn/ieft^cizonej ,w obudowie 8. Ozłon nastaiwny 7
łOtacza^czoip ? liniaęsizczoriy na wspofnrrLkoi 6 krzyw-

'' ki. WaMiiW^ wsipormik *6 jest ułożysikowany obro-
, .torwo. wokół osi 10. t.Z„ rollką zderzakową 4 jest na

'• staie** połączony .trzpień xJl roiliki. Jest on *prowadlzo-
..^ ny w szczelinie l^A'r dźwigni pośredniej 1 i jest
' zatoetzpLecżoiny łpr^ed wypadaniem przez pierścień 60

zaibezpie«!zaijąićy 12. Trzpień 11. ToUkj; jest jimies>z- v
•>|rzany W -klócflou^ śliizgowym 13 ułożjrslkawanyim

, obroitioiwo; Wewnąjtrz wydirążronieł ^ś.rnnby nasja^czej
.14. Pierścień zabezpieczająoy 15. uniemożliwia wy-
'sujniłącie sdę-.Modka* śliJzgoiwEgo' 13 z d(tiwotnu śfoi- 65
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by iia^tawczej^ 14. Snuba 14" jest połączona' z dźwi¬
gnią pośredindą" 1 za pomocą*' nakirętki* 16. Krzy¬
wka "zderzakowa 5 jest przyftozyimyiwaina na wispor-
miiikiu, 6- krzyrwiki za poimdcą diwóch boliców l?'łi 18.
Krzywką jest uiożyskoiwaina waiMilwie na. bolcu7
17' riasfemiaist'bolec 18 jest*ustalony w siwymvpQ-
łożeniiu proimieniowyim za pomocą śruby, nastaw-'
czej 20 zabezpieczonej przed'przekręceniem nakrę¬
tką 21 przy wsponniilku 6 krzywiki. Bolec^ 18 krzyw¬
ki zderzakowej 5 wnika porzez % szożeiiinę 22 we '
.w*a?pprinii/ku krzywki ,.6 w nakrętkę 2^ uimieczczo-
ną na śrubie naistarwczej 20.

Na fig.; 4 przedisltaiwliono wspornik' 6 krzywki z
d^wuczęściiową krzywką zderzakową 24, 25. Obyd¬
wie ■częścii' krzywki 'są ało}zysjkowalrl)>e, walhliwie ha
^wsporniku 6^ wokół bolca .17. Przyinotcowairr/ ^o .
krzywki 25 boleć 17 jest zaibezpiieczony r5rzed wy¬
sunięciem na bok za1 pomocą- pierśdienia rozprę-
żneg'0 26j podobnie jak związainy z częściami
krzyiwkii bolec przyltrayimiująicjr;. 19!, Doleo wokół
kltórego mogą się obraoać obydwie części krzywki
2A, 25 jest uniieisziczony •■ w -Obszarze 27, który od- »
powtiada najwfiększemru ruchowi drążka re@ulacyj-
nego* w ■czaisie pracy ■ silnika. Wspornik 6 krzywki
j«tsft aiłożyfilkawany oibrotowo na koWiicy 28 elektro¬
magnesu 29 w sipósób ^umożliwia-jąjcy jego przesu¬
wanie wzdłuż'osi 10. Elektromagnes 29,. pokomując
działanie .sprężyny 30 może swą *koffewioą 2§ i za^

moicowanym na* niej pierścieiniern' rozprężnym 38
przesuwać wspornik 6 krzyrwlki, oo zaznaczono na "
iig.2 linią przerywaną, przez co krzywjta zde-.
rzakowa 5 zostaje usunięta z toru ruchu rplkli 4.
Dzięki usunięciu ograniczenia 'ruchu, drążek regu¬
lacyjny 2 może być. w czasie rozruchu przesunię¬
ty w kierunku odpowiadającym zwiększonym ilośr.
ciom wtryskiwanego paliwa. .

Przez 31 oznaczono nastawnik paliwa,
Na\fig. 3vpr"!zedisitewiońe jest ••urządzenie z. wy¬

pukłą krzywką zderzakową 5': tak . samo moco¬
waną do wspoirnika 6' -jak 'krzyiwka zderzakowa 5..

Na wykresie z fig. 8, linia 3^ przedstawia te- '
OTetyiczną granioę dymientia. Na roś! odqiętych na-
nuijesionio oibrbty n, a n^ oś rzędnych dirogę.3 .drą-
żlka reguilaicyjnego 2.-Poniżej granicy dymienia 32
nairysowaino "kfizywe 33, 34, 35 ograniczenia rtuchu-
drążka reguiaicyjinego 2»pnzez odipowiiedtnie ukształ¬
towanie krzywki zde^rzalkowej 5. Na fig. '"9 przed-
sftaiwiono wyhjiki^ zaistoiSiOwaniia dzielonej -krzywki '
zdeTizakioiwej (fig. 4). Punikt M odipowiada maksy-,
m^hemd przesiunięciiu dgrążka' regiulaicyj,nęgo. Prze- »
kręceniu części ' krzywkowej zderzakowe! -£4, 25
wok<$ł bolca 17 odppwiabTa przelkręcenie, * ozęśtri
krzywizny 36i,. 37 wokół punkltlu M. " * ';■''*-"

Zastrzeżenia patento w.e' mt

t*li UKŻą^zeiniie regu/lacyjine dla pomp wtrysko*
•wycri sillmików spalinowych z wtryskiem -paliwa,
mające kirzywkę zderzakową, dla ^ograniczenia »fu-
chni drążka regulacyjnego,'umieszczoną na wspor¬
niku obracanym w zależności (od obrotów siliii-
ka wokół osi^ prostopadłej *do płaiszczyzny krzywki
'zderzakowej s wsipółpraipu«jącą ze zder-zaklieim,' *na-
mlęnne tym,' że krzywka zderzakowa (5/ 5') jeś>t*
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osadzona przesuwnie, w płaszczyźnie równoległej
do płaszczyzny obrotu wspornika (6, 60, na wspor¬
niku (6, 6').

2. Urządzenie według zastrz. 1, znamienne tym,
że krzywka zderzakowa (5, 5') jest osadzona obro¬
towo na wsporniku^ (6, 6') za pomocą bolca (17,17')
równoległego do osi (10) wspornika (6, 60 krzywki.

3. Urządzenie według zastrz. 2, znamienne tym,
że rolka -zderzakowa (4) jest zamocowana na ra¬
mieniu dźwigną (1), przesuwnie względem krzyw¬
ki zderzakowej (5, 5').

4. Urządzenie według zastrz. 2, znamienne tym,
że krzywka zderzakowa jest podzielona' na dwie
części (24, 25) które razem tworzą tor krzywkowy
i Obie częścii (24, 25) /krzywki są osadzone obroto¬
wo na bolcu (17), korzystnie wokół wspólnej osi
obrotu bolca (17), kltóry jest usytuowany w przy¬
bliżeniu w środku tonu krzywkowego.

5. Urządzenie według zastrz. 4, znamienne tym,
że bolec (17), wokół którego są obracane otoie czę¬
ści (24, 25) krzywki zderzakowej, jest umieszczony

15

w obszarze (27) krzywki zderzakowej, który odpo¬
wiada maksymalnemu prizeswuięcioi drążka regula¬
cyjnego (2) i odpowiednio zwiększonej ilości Wtry¬
sku w czasie pracy s<iilnika.

6. Urządzenie według /zastrz. 4 aOibo 5, znamien¬
ne tym, że ma śiruiby naista/wcze (20) dla przesta¬
wiania krzywiki zderzakowej (5, 5') lub części
(24, 25) krzywki zderzakowej osadzone na końcu

wspornika (6, 6') oddalonym od osi obrotu bolca (17).
7. Urządzenie według zas'trz. 1, znamienne tym,

że wspornik (6, 6') krzywiki jest osadizony prze suw-
oie w kierunku swojej osi obrotu (10).

8. Urządzenie według zastrz. 7, znamienne tym,
że wspoinniik <6, 6') krzywiki jest połączony z prze¬
suwnym elektromagnesem (29).

9. Urządizenie według * zastrz. 7 albo 8, znamien¬
ne tym, że osią obrotu (10) wspornika (6, 6') krzyw¬
ki jest kotwica (28) elektromagnesu (29).

10. Urządzenie według zastrz. 3, znamienne tym,
że-rolka zderzakowa (4) jest osadzona na trzpieniu
(11) przesuwnym w kierunku osiowym.

m~ -. CPQ
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