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DISPOSITIF D’'OUVERTURE ET DE FERMETURE D’UNE VITRE DE VEHICULE AUTOMOBILE.

@ L’invention concerne un dispositif d’ouverture et fer-
meture d’'une vitre (15) d’un véhicule automobile (10) com-
prenant un ouvrant (16) de pavillon (12) et un portillon
arriére (14) dans lequel est monté un mécanisme de faire
coulisser ladite vitre.

Selon Finvention, le dispositif comprend un premier élé-
ment de commande (13) d’ouverture du portillon, un premier
élément de détection (24) de la position du girafon, un se-
cond élément de détection de position du portillon, et au
moins un second élément de commande d’ouverture de la
vitre, les premiers et seconds éléments de commande et de
détection (13, 24) étant & un systéme de gestion apte a un
signal d’ouverture ou de fermeture au mécanisme d’'ouver-
ture de la vitre.

L’invention concerne également un procédé de gestion
du mécanisme d’ouverture ou fermeture dudit dispositif.
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Dispositif d’ouverture ou fermeture d’une vitre de véhicule automobile

La présente invention concerne un dispositif d’ouverture et fermeture
d’'une vitre de véhicule automobile.

Linvention concerne plus précisément un dispositif d’ouverture et
fermeture d’une vitre de portillon arrigre d’un véhicule automobile comprenant
également un ouvrant de pavillon de type girafon. L'invention concerne aussi
un procédé d'ouverture et fermeture d'une telle vitre.

Certains véhicules automobiles, notamment des véhicules utilitaires ou
de loisirs, présentent une ouverture ménagée dans la zone arriere du pavillon
et pouvant &tre obturée par un ouvrant. Cet ouvrant est alors appelé girafon.

Le document FR2876959 propose ainsi un ouvrant de véhicule, du
type girafon, monté mobile en déplacement entre une position fermée et une
position ouverte.

En plus d'un girafon, le véhicule peut comporter un portilion arriere
comportant une vitre pouvant monter ou descendre dans ce portillon, et
venant obturer Paccés arriére du véhicule entre le portillon et le girafon. Un tel
véhicule est décrit dans le document DE10028777. Cependant la vitre de
portillon associée au girafon nécessite une gestion d'ouverture et fermeture
particuliere afin de pouvoir ouvrir et fermer le girafon et/ou le portillon sans
endommager la vitre qui, en position fermée, doit pouvoir étre engagée dans
un joint d'étanchéité du girafon afin d'éviter toute fuite vers Fintérieur du
véhicule.

La présente invention a donc pour objet de fournir un dispositif
d'ouverture et fermeture d'une vitre amélioré en proposant un procédé de
gestion de louverture et la fermeture de la vitre adapté a cette structure de
véhicule.

A cet effet I'invention propose un dispositif d’ouverture et fermeture
d’'une vitre d’un véhicule automobile comprenant un ouvrant de pavillon et un
portillon arriere dans lequel est monté un mécanisme permettant de faire
coulisser ladite vitre, ledit dispositif comprenant un premier élément de
commande d’ouverture du portillon, un premier élément de détection de la
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position du girafon, un second élément de détection de position du portillon,
au moins un second élément de commande douverture de la vitre, les
premiers et seconds éléments de commande et de détection étant reliés a un
systéme de gestion apte a envoyer un signal d’ouverture ou de fermeture au
mécanisme d’ouverture de la vitre.

Selon d'autres caractéristiques de linvention, le bord transversal
arriere de 'ouvrant de pavillon peut comporter au moins un joint d'étanchéité
formant un U ouvert sensiblement vers le bas et apte a recevoir le bord
supérieure de la vitre en position fermée.

Le mécanisme d'ouverture de 'ouvrant de pavillon peut étre adapté a
déplacer le bord transversal arriere de 'ouvrant de pavillon lors de l'ouverture
de Pouvrant selon une direction sensiblement verticale de maniére & dégager
le joint d’étanchéité de la vitre.

Linvention concerne également un procédé de gestion du mécanisme
d’ouverture ou fermeture d’un tel dispositif. Lorsque l'ouverture de I'ouvrant
de pavillon est détectée, le procédé vérifie si la vitre est dans une position
inférieure ou égale a une position limite, et dans le cas contraire le procéde
comporte une étape d’abaissement de la vitre jusqu’a la position limite.

Le procédé peut vérifier, lorsqu'une action sur la commande
d'ouverture du portillon est détectée, si la vitre est dans une position
inférieure ou égale A la position limite, dans le cas contraire, le procédé peut
comporter une étape d’abaissement de la vitre jusqu’a la position limite, puis
lorsque la condition sur la position limite de la vitre est satisfaite, le procédé
peut comprendre une étape de déverrouillage du portillon.

Le procédé, lorsque la fermeture de 'ouvrant de pavillon est détectée,
peut vérifier si le portillon est verrouillé et si la vitre est située dans la position
limite, si ces conditions sont vérifiées, le procédé peut comporter une étape
de fermeture de la vitre.

Le procédé, lorsque la fermeture du portillon est détectée, peut
effectuer une étape de verrouillage du portillon puis, si la fermeture de
Fouvrant de pavillon est détectée et si la vitre est située dans la position
limite, le procédé peut effectuer une étape de fermeture de la vitre.
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Selon une autre caractéristique de linvention, le procédé, lorsqu’une
demande de fermeture de la vitre est détectée, peut vérifier si le girafon est
ouvert ou si le portillon est déverrouillé, puis si 'une des deux conditions est
vérifiée, le procédé peut comporter une étape de remontée partielle de la vitre
jusqu’a la position limite.

D'autres caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront 3 la
lecture de la description d'un exemple qui va maintenant en étre fait en se
référant aux dessins annexés, sur lesquels :

La figure 1 est une vue arriere de véhicule comportant un girafon, un
portillon et une vitre selon l'invention ;

La figure 2 est une vue en coupe longitudinale du girafon et position
fermé et semi ouverte, associé a la vitre de l'invention ;

Les figures 3 & 5 sont des organigrammes représentant le procédé de
gestion de I'ouverture et de la fermeture de la vitre de l'invention.

Dans la suite de la description, on définit par X, Y, Z les directions
longitudinale, transversale et verticale du véhicule automobile. Sur les figures,
la direction X est dirigée vers l'arriére du véhicule. Les termes avant et arriere
se référent respectivement a l'avant et l'arriere du véhicule.

En référence aux figures 1 et 2, un véhicule automobile 10 comprend
un pavillon 12 et une face arriere formée d'un portillon 14 associé a une vitre
de portillon 15.

Dans cet exemple, le portillon arriere 14 est articulé sur un coté de la
structure du véhicule de maniére a pouvoir pivoter autour d'un axe latéral
sensiblement vertical. Le portillon 14 comprend une commande d'ouverture
13 permettant de déverrouiller le portillon 14.

La vitre 15 est montée coulissante dans ce portillon 14, guidée par un
moyen de guidage 17 prolongeant verticalement le portillon 14 le long d’'un
bord latéral de la vitre 15. Le portillon peut également présenter deux moyens
de guidage permettant de guider chaque bord latéral de la vitre 15.

La vitre 15 est associée a un mécanisme d'ouverture et de fermeture
électrique (non représenté) situé dans le portilion 14, et pouvant étre activée
par au moins un élément de commande situé a l'intérieur du véhicule 10.
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A proximité immédiate du bord supérieur de la vitre de portillon 15, le
pavillon est pourvu d'un ouvrant 16 qui obture une ouverture. Dans la position
fermée représentée a la figure 1, l'ouvrant 16 s'étend dans la continuité du
pavillon 12 au dessus de l'ouverture quil obture completement. Le bord
transversal arriére de 'ouvrant 16 comporte au moins un joint d'étanchéité 18
formant un U ouvert sensiblement vers le bas, et apte a recevoir le bord
supérieure de la vitre en position fermée

Cet ouvrant 16, est monté en rotation sur deux chariots 19 coulissant
principalement suivant un mouvement de translation, chacun dans un rail 20
solidaire de la face supérieure du pavillon 12. Chaque rail 20 s'étend dans la
direction longitudinale du véhicule depuis le bord transversal avant de
Pouverture situé du coté avant du véhicule, sur une distance sensiblement
identique a la dimension de l'ouvrant 16 dans la direction longitudinale.

Les chariots 19 et les rails 20 forment ainsi des moyens de guidage en
débattement principalement longitudinal de l'ouvrant aptes a le guider entre
ses positions fermée et ouverte.

L'ouvrant 16 est, d'autre part, articulé a l'extrémité d'une bielle 22,
l'autre extrémité de la bielle 22 étant articulée & la structure du véhicule.

Chaque bielle 22 est articulée a l'ouvrant et a la structure du vehicule
de maniére a ce que, dans la position fermée, les axes d'articulation de la
bielle 22 soient disposés sensiblement dans un méme plan horizontal. Les
bielles 22 permettent ainsi un déplacement de l'ouvrant entre ses positions
ouverte et fermée avec un débattement longitudinal et vertical.

Grace a ce mécanisme, l'ouverture de l'ouvrant 16 est réalisée de la
maniére suivante représentée a la figure 2. L’'ouvrant est libéré de la partie
arriére du véhicule 10. Le mouvement du girafon 16 suivant la cinématique
définie par le mécanisme des bielles 22 et des chariots 19 décrit en premier
lieu principalement un arc de cercle vers le haut puis vers l'avant du véhicule.
Ce mécanisme permet avantageusement de dégager le joint d’étanchéité 18
en U de la vitre 15 en position fermée selon une direction sensiblement
tangente a ladite vitre, avant que le girafon se déplace vers lavant du
véhicule, limitant ainsi les efforts exercés par le girafon sur la vitre.
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La fermeture de louvrant 16 est réalisée inversement a Pouverture.
Cependant, lorsque 'ouvrant arrive proche de sa position fermée, des plots
de centrage (non représentés) permettent la mise en position de ouvrant par
rapport au pavilion. Cependant si la vitre se situe en position haute,
Pengagement de la vitre dans le joint s'effectue avant que Pouvrant soit
correctement centré. Ainsi, afin d’éviter lendommagement de la vitre ou du
joint pouvant étre entrainé par un mauvais positionnement de l'ouvrant par
rapport & la vitre, cette derniére est préférentiellement située dans une
position limite L légérement abaissée d’environ 3 centimétres par rapport a la
position haute fermée de la vitre afin que l'ouvrant n'entre pas en contact
avec la vitre, la fermeture de ladite vitre s’effectuant aprés la fermeture de
Pouvrant.

A cet effet le véhicule est muni d’un contacteur électrique 24 associé a
un systéme de gestion du mécanisme d’ouverture de la vitre. Le contacteur
24, par exemple du type poussoir, est situé sur la structure du véhicule, et
coopére avec une portion de l'ouvrant 16. Ce contacteur permet de détecter
Pouverture de Pouvrant et ainsi dinterdire la remontée de la vitre au-dela de la
position limite L tant que I'ouvrant 16 de pavillon n’est pas refermé.

Selon une autre caractéristique de l'invention, l'ouverture du portillon
14 ne peut étre effectuée que lorsque ce dernier est déverrouillé. En effet,
lorsque le girafon est fermé et que la vitre est remontée, cette derniere est
engagée dans le joint du girafon et Pouverture du portillon ne peut étre
effectuée. Ainsi lorsque l'utilisateur actionne la commande 13 d’ouverture du
portillon 14, le systeme de gestion d'ouverture de la vitre abaisse cette
derniére dans la position limite L puis autorise le déverrouillage du portilion.
De plus, tant que le portillon est déverrouillé le systéme de gestion interdit la
remontée de vitre au-dela de la position limite L.

Selon une autre caractéristique de 'invention, lorsque le girafon 16 est
refermé et que le portillon 14 est verrouillé (respectivement lorsque le portilion
est refermé et que le girafon est en position fermé), si la vitre 15 se situe dans
la position limite L, le systeme de gestion remonte automatiquement la vitre
15 en position fermée engageant ainsi la vitre dans le joint d’étanchéité 18 du
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girafon selon la direction sensiblement verticale de translation de la vitre
adaptée a la forme du jointen U.

Le procédé de gestion du méecanisme d'ouverture et fermeture de la
vitre 15 du portillon 14 peut donc étre décrit par les organigrammes
représentés aux figures 3 a 5.

L’organigramme de la figure 3 représente le procédé de gestion lors
d'une action D1 sur la commande 13 d’ouverture du portillon. Le procédé
vérifie dans un premier temps si la vitre 15 est dans une position inférieure ou
égale a la position limite L (T1), si ce n'est pas le cas le procédé comporte
une étape E1 qui abaisse la vitre jusqu’a la position limite L. Une fois que la
condition (T1) sur la position limite de la vitre est satisfaite le procéde
comprend une étape E2 de déverrouillage du portillon 14. Ensuite, des la
fermeture du portillon est détectée (T2), le procédé effectue le verrouillage du
portilion & 'étape E3. Enfin si le girafon est fermé (T3) et si la vitre est située
dans la position limite L (T4), le procédé effectue une étape E4 de fermeture
de la vitre. Si une des deux conditions précédentes T3 ou T4 n'est pas
vérifiée, la vitre reste dans sa position et cette partie du procédé de gestion
de la vitre relative a la commande du portillon est terminée (FIN).

Lorganigramme de la figure 4 représente le procédé de gestion lors de
ouverture D2 du girafon. Lorsque l'ouverture détectée (T5), notamment au
moyen du contacteur 24, le procédé vérifie si la vitre 15 est dans une position
inférieure ou égale a la position limite L (T6), et si ce n'est pas le cas le
procédé comporte une étape E5 qui abaisse la vitre jusqu’a la position limite
L. Une fois que la condition (T6) sur la position limite de la vitre est satisfaite,
deés que la fermeture du girafon est détectée (T7), le procédé veérifie,
similairement a 'organigramme de la figure 4, si le portillon est verrouillé (T8)
et si la vitre est située dans la position limite L (T4), afin d'effectuer une étape
E4 de fermeture de la vitre. Si une des deux conditions précédentes T8 ou T4
n'est pas vérifiée, la vitre reste dans sa position et cette partie du procédé de
gestion de la vitre relative a 'ouverture du girafon est terminée (FIN).

L'organigramme de la figure 5 représente le procédé de gestion lors
d'une demande D3 de fermeture de la vitre 15 du portillon 14. Le procédé
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vérifie si le girafon est ouvert (T9) ou si le portillon est déverrouillé (T10)
auquel cas, tant que la position limite L n'est pas atteinte (T11), le procédé
autorise la remontée partielle E6 de la vitre. Par contre si le girafon n'est pas
ouvert (T9) ou si le portillon n'est pas déverrouillé (T10) la vitre est remontée
sans restriction jusqu’a la fin de la demande (FIN).

Cette invention permet avantageusement d’associer un girafon aun
portilion équipé d'une vitre a ouverture commandé, tout en permettant
Pouverture et la fermeture de chaque organe sans rencontrer d'interférence
entre la vitre et le girafon grace a un procédé de gestion et un mécanisme de
girafon simple.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif d'ouverture et fermeture d'une vitre (15) d'un véhicule
automobile (10) comprenant un ouvrant (16) de pavillon (12) et un portilion
arrigre (14) dans lequel est monté un mécanisme permettant de faire
coulisser ladite vitre, caractérisé en ce que le dispositif comprend un
premier élément de commande (13) d'ouverture du portillon, un premier
élément de détection (24) de la position du girafon, un second élément de
détection de position du portillon, au moins un second élément de
commande d'ouverture de la vitre, les premiers et seconds éléments de
commande et de détection (13, 24) étant reliés a un systéme de gestion
apte a envoyer un signal d'ouverture ou de fermeture au mécanisme

d’ouverture de la vitre.

2. Dispositif d’ouverture et de fermeture d'une vitre (15) selon la
revendication précédente, caractérisé en ce que le bord transversal
arriere de l'ouvrant de pavillon (16) comporte au moins un joint
d’étanchéité (18) formant un U ouvert sensiblement vers le bas, apte a

recevoir le bord supérieure de la vitre (15) en position fermée.

3. Dispositif d’ouverture et de fermeture d'une vitre (15) selon la
revendication précédente, caractérisé en ce que le mécanisme
d'ouverture (19, 20, 22) de 'ouvrant de pavillon est adapté a déplacer le
bord transversal arriere de I'ouvrant de pavillon (16) lors de 'ouverture de
Fouvrant selon une direction sensiblement verticale de maniére a dégager
le joint d’étanchéité (18) de la vitre (15).

4. Procédé de gestion du mécanisme d'ouverture ou fermeture d'un
dispositif selon une des revendications précédentes, caractérisé en ce
que, lorsque l'ouverture (D2) de I'ouvrant de pavillon est détectée (T5), le
procédé vérifie (T6) si la vitre (15) est dans une position inférieure ou

égale a une position limite (L), et dans le cas contraire le procédé
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comporte une étape (E5) d’abaissement de la vitre jusqu’'a la position
limite (L).

5. Procédé de gestion selon la revendication 4, caractérisé en ce que,
lorsqu’'une action (D1) sur la commande (13) d'ouverture du portillon est
détectée, le procédé vérifie (T1) si la vitre (15) est dans une position
inférieure ou égale a la position limite (L), dans le cas contraire, le
procédé comporte une étape (E1) d’abaissement de la vitre jusqu’a la
position limite (L), puis lorsque la condition (T1) sur la position limite de la
vitre est satisfaite, le procédé comprend une étape (E2) de déverrouillage
du portillon (14).

6. Procédé de gestion selon la revendication 5, caractérisé en ce que
lorsque la fermeture de 'ouvrant de pavillon est détectée (T7), le procédé
vérifie si le portillon est verrouillé (T8) et si la vitre est située dans la
position limite (L) (T4), si ces conditions (T8, T4) sont vérifiées, le procéde
comporte une étape (E4) de fermeture de la vitre.

7. Procédé de gestion selon une des revendications 5 ou 6, caractérisé
en ce que lorsque la fermeture du portillon est détectée (T2), le procéde
effectue une étape de verrouillage du portillon (E3), puis si la fermeture de
'ouvrant de pavillon est détectée (T3) et si la vitre est située dans la
position limite (L) (T4), le procédé effectue une étape (E4) de fermeture de
la vitre.

8. Procédé de gestion selon une des revendications 5 & 7, caractérisé en
ce que lorsqu'une demande (D3) de fermeture de la vitre (15) est
détectée, le procédé vérifie si le girafon est ouvert (T9) ou si le portilion est
déverrouillé (T10) puis si 'une des deux conditions (T9, T10) est vérifiée,
le procédé comporte une étape de remontée partielle (E6) de la vitre tant
que la position limite (L) n'est pas atteinte (T11).
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