wpiooszst-oaz  IIHIRIEIHNIN

(22) Data de Deposito: 24/09/2010 (51) Int.CIL.:

. o ) (43) Data da Publicacao: 29/01/2013 FO2M 37/22
Repuybll{;:bafedera{wa d(? Bl’?allr (RP' 2195) FO2M 37/00
Instuto Nacionst 86 Propriagacie BO1D 35/02

(54) Titulo: ESTRUTURA DE BOMBA DE
COMBUSTIVEL

(30) Prioridade Unionista: 30/09/2009 JP 2009-228437
(73) Titular(es): Honda Motor CO., LTD

(72) Inventor(es): Akito Hiramatsu, Masaki Ueno, Shosuke
Suzuki

(67) Resumo: ESTRUTURA DE BOMBA DE COMBUSTIVEL. A
presente invencgéo refere-se a uma estrutura de bomba de combustivel
que permita que um filtro primario seja instalado de maneira removivel.
Uma estrutura de bomba de combustivel que inclui: um corpo principal
de bomba de combustivel (8A) que pode ser fixado de maneira
removivel a um tanque de combustivel (1) e que tem, em uma porgéao
de extremidade deste, uma porta de entrada de combustivel (67) que
se estende em uma dire¢do de linha de eixo geométrico (PJ); um
emissor (17) proporcionado em uma por¢cdo de braco (68) deste que
se estende em uma dire¢éo radial a partir do corpo principal de bomba
de combustivel (8A), com uma sec¢do de detec¢do (69); e um filtro
primario (16) que tem uma segéo de conexao (74, 74A) fixada a porta
de entrada de combustivel (67, 67A) do corpo principal de bomba de
combustivel (8A) e uma sec¢éo de filtro (75) que se estende em uma
dire¢éo radial a partir da secdo de conexé@o (74). Na estrutura de
bomba de combustivel: o filtro primario (16) é fixado de maneira
removivel através da secdo de conexdo (74) a porta de entrada de
combustivel (67) do corpo principal de bomba de combustivel (8A); e a
segéo de filtro (75) do filtro primario (16) e a porgédo de brago (68) do
emissor (17) se estendem na mesma diregéo.
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Relatorio Descritivo da Patente de Invengao para "ESTRUTURA
DE BOMBA DE COMBUSTIVEL".

Campo da Técnica

A presente invengdo refere-se a uma estrutura de bomba de
combustivel.

Antecedentes da Invencao

Existem veiculos, por exemplo, motocicletas, com tanques de
combustivel que s&o, cada um, fixados a uma bomba de combustivel de um
tipo em tanque. Tal tanque de combustivel inclui um corpo principal de bom-
ba, um emissor e um filtro primario que sao integralmente montados. (Vide a
literatura de patente 1).

Lista de Citacao
Literatura de patente
Literatura de patente 1 JP-A Nimero 2004-232572

Sumario da Invencéo

Problema da Técnica

Para realizar a manutencdo de um filtro primario, & necessario
remover a bomba de combustivel do tanque de combustivel.

Entretanto, nas bombas de combustivel existentes as partes a-
cima s3o integralmente montadas. Isto consiste em um problema, quando a
manutencado é realizada em partes individuais, requer-se que sejam limpas
em um estado montado a bomba de combustivel. Isto torna dificil realizar a
manutengdo adequada de tais partes.

Portanto, para substituir um filtro primario, é necessario substituir
a bomba de combustivel como um todo ou o filtro primério junto com as par-
tes montadas e este, tornando a manutengao dispendiosa. Portanto, a intro-
ducdo de uma estrutura de bomba de combustivel que permita a manuten-
cao facil, em particular, de um filtro primario que néo pode evitar o entupi-
mento quando usado por periodos de tempo prolongados é desejada.

Portanto, um objetivo da presente invengéo € proporcionar uma
estrutura de bomba de combustivel na qual um filtro primario é removivel.

Solucio para o Problema
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Para atingir o objetivo acima, a invengéo, de acordo com a rei-
vindicagdo 1, proporciona uma estrutura de bomba de combustivel, que in-
clui um corpo principal de bomba de combustivel (por exemplo, um corpo
principal de bomba de combustivel 8A, de acordo com uma modalidade) que
pode ser fixado de maneira removivel a um tanque de combustivel (por e-
xemplo, um tanque de combustivel 1, de acordo com uma modalidade) e
que tem, em uma porgao de extremidade deste, uma porta de entrada de
combustivel (por exemplo, a porta de entrada de combustivel 67, de acordo
com uma modalidade) que se estende em uma dire¢ao de linha de eixo ge-
ométrico (por exemplo, linha de eixo geométrico PJ, de acordo com uma
modalidade); um emissor (por exemplo, um emissor 17, de acordo com uma
modalidade) proporcionado em uma porgdo de brago (por exemplo, uma
porcéo de brago 68, de acordo com uma modalidade) deste que se estende
em uma diregao radial a partir do corpo principal de bomba de combustivel,
com uma secao de deteccgéo (por exemplo, uma secédo de deteccdo 69, de
acordo com uma modalidade); e um filtro primario (por exemplo, um filtro
primario 16, de acordo com uma modalidade) que tem uma seg&o de cone-
x&o (por exemplo, uma segéo de conexdo 74, de acordo com uma modali-
dade) fixada a porta de entrada de combustivel do corpo principal de bomba
de combustivel e uma secéo de filtro (por exemplo, uma secéo de filtro 75,
de acordo com uma modalidade) que se estende em uma direcao radial a
partir da se¢éo de conexao. Na estrutura de bomba de combustivel: o filtro
primério é fixado de maneira removivel, através da secao de conexao, a por-
ta de entrada de combustivel do corpo principal de bomba de combustivel; e
a secéo de filtro do filtro primario e a por¢édo de brago do emissor se esten-
dem em uma mesma direc¢ao.

De acordo com a invengdo conforme a reivindicagéo 2, o filtro
primério inclui: uma secgéo de engate (por exemplo, uma lingueta 80, de a-
cordo com uma modalidade) que engata no corpo principal de bomba de
combustivel ou no emissor; e o filtro primario é fixado de maneira engatada
ao corpo principal de bomba de combustivel ou ao emissor conectando-se a

secdo de conexao do filtro primario a porta de entrada de combustivel do
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corpo principal de bomba de combustivel.

De acordo com a invengdo conforme a reivindicagéo 3: a se¢ao
de conexao do filtro primario inclui uma porgéo de flange (por exemplo, uma
porgdo de flange 93, de acordo com uma modalidade) que se estende em
uma diregao radial do corpo principal de bomba de combustivel, a porgao de
flange que tem um furo de insergéo de parafuso (por exemplo, um furo de
insercao de parafuso 94, de acordo com uma modalidade); um corpo princi-
pal do emissor (por exemplo, um corpo principal de emissor 64, de acordo
com uma modalidade) que cobre uma superficie inferior (por exemplo, uma
parede inferior 82, de acordo com uma modalidade) do corpo principal de
bomba de combustivel inclui um furo de fixagao (por exemplo, a furo de fixa-
¢do 96, de acordo com uma modalidade) situado perifericamente fora da
porta de entrada de combustivel; e o filtro primario € fixado ao corpo princi-
pal de bomba de combustivel que usa um parafuso (por exemplo, um para-
fuso 97, de acordo com uma modalidade) através do furo de insercao de
parafuso e do furo de fixag&o.

De acordo com a invencéo conforme a reivindicacéo 4, a por¢ao
de brago do emissor e a segdo de filtro do filtro primario tém aproximada-
mente o0 mesmo comprimento de extenséo.

De acordo com a invencao conforme a reivindicagéo 5: a porta
de entrada de combustivel & excentricamente espagada de um centro do
corpo principal de bomba de combustivel em diregao ao emissor; e a se¢ao
de conexao do filtro primario inclui uma porgéo de flange que se estende em
direg&o ao centro do corpo principal de bomba de combustivel e que € fixada
ao corpo principal de bomba de combustivel ou a um corpo principal do e-
missor.

De acordo com a invencdo conforme a reivindicacéo 6: a porta
de entrada de combustivel é excentricamente situada longe do emissor; o
filtro primario se situa em um lado em relagéo a uma linha (por exemplo, li-
nha L, de acordo com uma modalidade) que conecta um centro do corpo
principal de bomba de combustivel e a porta de entrada de combustivel; e a

se¢do de conexdo é dotada de uma porgéo de flange a ser fixada ao corpo
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principal de bomba de combustivel, sendo que a por¢ao de flange se situa
no outro lado em relagéo a linha.

De acordo com a invencao conforme a reivindicagao 7, a se¢ao
de engate é uma lingueta (por exemplo, uma lingueta 80A, de acordo com
uma modalidade) inclinada para baixo em uma dire¢éo de linha de eixo ge-
ométrico (por exemplo, linha de eixo geométrico J, de acordo com uma mo-
dalidade), ao longo de uma direcdo de inser¢éo da secdo de conexao, a lin-
gueta que tem uma superficie cénica (por exemplo, a superficie cénica 98,
de acordo com uma modalidade) que diminui ao longo de uma diregao cir-
cunferencial da se¢édo de conexao.

De acordo com a inven¢ao conforme a reivindicacao 8, a porg¢ao
de brago do emissor é dotada de um brago batente (por exemplo, um brago
batente 99, de acordo com uma modalidade) formado por um material elasti-
co para restringir o movimento giratério em uma direcao do filtro primario.

De acordo com a invengéo conforme a reivindicagdo 9: a porta
de entrada de combustivel (por exemplo, uma porta de entrada de combusti-
vel 67A, de acordo com uma modalidade) é dotada de uma por¢éo de flange
anular (por exemplo, uma por¢cao de flange anular 100, de acordo com uma
modalidade); e a secao de conexao (por exemplo, uma se¢ao de conexao
74A, de acordo com uma modalidade) do filtro primario é dotada de uma plu-
ralidade de linguetas de travamento (por exemplo, linguetas de extensao
103, de acordo com uma modalidade) que, quando o filtro primario esta sen-
do instalado, travam a porgéo de flange anular.

De acordo com a invengdo conforme a reivindicagao 10, a por-
cao de flange anular é proporcionada em uma superficie periférica externa
desta, com uma projecao cénica (por exemplo, uma projecao 105, de acordo
com uma modalidade) que tem uma superficie superior que se torna gradu-
almente mais alta ao longo de uma direg¢ao circunferencial do flange anular,
sendo que a projecao é posicionada entre a pluralidade de linguetas de tra-
vamento.

Efeitos Vantajosos da Invencao

De acordo com a invengéo conforme a reivindicagdo 1, o filtro
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primario é removivel a partir do corpo principal de bomba de combustivel, de
modo que o filtro primario possa ser substituido, e a se¢ao de filtro do filtro
primario e a por¢éo de brago do emissor se estendam em uma mesma dire-
¢ao tornando facil inserir a bomba de combustivel no tanque de combustivel.

De acordo com a invencéo conforme a reivindicagdo 2, o filtro
primario pode ser fixado ao corpo principal de bomba de combustivel ou ao
emissor em uma unica operagao.

De acordo com a invengao conforme a reivindicagéo 3, o filtro
primario pode ser aparafusado de maneira removivel ao corpo principal de
bomba de combustivel ou ao emissor.

De acordo com a invengao conforme a reivindicacao 4, o tanque
de combustivel pode ser inserido ao longo de uma dire¢do no tanque de
combustivel, de modo que o trabalho de insercédo seja facilitado.

De acordo com a inveng¢ao conforme a reivindicagao 5, a porta
de entrada de combustivel é excentricamente situada tornando facil manter o
espaco para instalar a por¢ao de flange.

De acordo com a invengao conforme a reivindicagéo 6, a porta
de entrada de combustivel é excentricamente situada, e o filtro primario &
deslocado para um lado, reduzindo a projecao do filtro primario além da peri-
feria externa do corpo principal de bomba de combustivel e tornando mais
facil instalar o filtro primario.

De acordo com a invengao conforme a reivindicagao 7, o filtro
primario pode ser fixado a bomba de combustivel com mais facilidade e, ao
remover o filtro primario do corpo principal de bomba de combustivel, giran-
do o filtro primario destrava facilmente as linguetas, ao longo de suas super-
ficies conicas, a partir do corpo principal de bomba de combustivel.

De acordo com a invencao conforme a reivindicagdo 8, o braco
batente posiciona o filtro primario, evitando que o filtro primario gire em rela-
¢ao ao corpo principal de bomba de combustivel, enquanto que, ao remover
o filtro primario, o brago batente é elasticamente deformado para permitir
que o filtro primario gire.

De acordo com a invencdo conforme a reivindicagao 9, o filtro
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primario pode travar a porta de entrada de combustivel usando as linguetas
de travamento, de modo que o filtro primario possa ser instalado em uma
disposi¢ao compacta.

De acordo com a invencao conforme a reivindicagéo 10, o filtro
primario pode ser circunferencialmente posicionado em relagdo ao corpo
principal de bomba de combustivel, enquanto que, ao remover o filtro prima-
rio, girando o filtro primario, move gradualmente as linguetas de travamento
através da projecdo, fazendo com que as linguetas de travamento sejam
destravadas da porgao de flange anular, de modo que o filtro primario possa
ser removido do corpo principal de bomba de combustivel com facilidade.

Breve Descricdo dos Desenhos

A figura 1 é uma vista em perspectiva explodida de um tanque
de combustivel, de acordo com cada modalidade da presente invencgao.

A figura 2 é uma vista ampliada de uma parte principal mostrada
na figura 1.

A figura 3 é uma vista plana ampliada da figura 2.

A figura 4 é uma vista em corte tomada ao longo de uma porgéao
de perna mostrada na figura 2.

A figura 5 é uma vista ampliada de uma parte principal mostrada
na figura 4.

A figura 6 & uma vista plana que corresponde a figura 3, de a-
cordo com outro aspecto.

A figura 7 € uma vista lateral explicativa de uma parte principal,
de acordo com o outro aspecto.

A figura 8 é uma vista lateral explicativa de uma parte principal,
de acordo com o outro aspecto.

A figura 9 é uma vista em perspectiva explodida de uma bomba
de combustivel.

A figura 10 é uma vista em corte esquematica explicativa de uma
parte principal, de acordo com uma primeira modalidade.

A figura 11 é uma vista em perspectiva de uma parte principal ao

redor de uma porta de entrada de combustivel, de acordo com a primeira
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modalidade.

A figura 12 & uma vista em perspectiva de uma parte principal ao
redor de uma secéo de conexao, de acordo com a primeira modalidade.

A figura 13 é uma vista que corresponde a figura 10, de acordo
com uma segunda modalidade.

A figura 14 é uma vista que corresponde a figura 10, de acordo
com uma terceira modalidade.

A figura 15 é uma vista explicativa do trabalho de instalagao da
figura 14.

A figura 16 é uma vista que corresponde a figura 10, de acordo
com uma quarta modalidade.

A figura 17 & uma vista inferior em perspectiva da figura 16 com
o filtro primario.

A figura 18 é uma vista explicativa do trabalho de instalagéo na
figura 16.

A figura 19 é uma vista que corresponde a figura 10, de acordo
com uma quinta modalidade.

A figura 20 é uma vista inferior em perspectiva da figura 19 com
o filtro primario.

As figuras 21 s&o vistas de uma parte principal, de acordo com
uma sexta modalidade, a figura 21(a) € uma vista frontal, a figura 21(b) &
uma vista plana, e a figura 21(c) & uma vista lateral.

A figura 22 & uma vista que corresponde a figura 10, de acordo
com uma sétima modalidade.

A figura 23 é uma vista em perspectiva de uma segéo de cone-
x80, de acordo com uma oitava modalidade.

A figura 24 é uma vista em corte explicativa da segédo de cone-
x30 e uma porta de entrada de combustivel, de acordo com a oitava modali-
dade.

A figura 25 é uma vista em perspectiva da se¢do de conexao e
da porta de entrada de combustivel em um estado instalado, de acordo com

a oitava modalidade.
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Descricdo das Modalidades

Uma primeira modalidade da presente invencdo sera descrita
abaixo com referéncia as figuras 1 a 6.

A figura 1 mostra um tanque de combustivel 1, por exemplo,
uma motocicleta. O tanque de combustivel 1 inclui uma meia porgéo superior
2 e uma meia porgao inferior 3, ambas formadas por placa de ago, que sao
unidas soldando-se uma porgao de flange superior 4 e uma porgéo de flange
inferior 5. A meia porgéo superior 2 tem uma por¢éo rebaixada 6 que tem
uma parede superior plana 7.

Conforme mostrado nas figuras 1 a 3, a parede superior 7 tem
um furo de insergao circular 9 através do qual uma bomba de combustivel 8
é inserida. O furo de insergéo 9 é formado para ser mais baixo que a parede
superior 7 com uma porgéao escalonada 10 formada entre elas. Um suporte
de engate 11 para travar um retentor 30, que é posteriormente descrito, &
fixado soldando-se perifericamente o furo de insergéo 9. O suporte de enga-
te 11 é dividido em duas partes, isto &, um suporte de inser¢éo 12 para re-
ceber o retentor 30 e um suporte de fixagao 13 para travar o retentor 30. O
suporte de insergdo 12 e o suporte de fixagdo 13 s&o posicionados para opor
uns aos outros através do furo de insergéo 9.

A porgdo escalonada 10 da parede superior 7 do tanque de
combustivel 1 inclui uma parede vertical 14 continuamente para baixo a par-
tir da parede superior 7 e uma superficie de retengdo de bomba 15 que se
estende horizontalmente a partir da parede vertical 14 e que forma uma area
para suportar a bomba de combustivel 8 ao redor do furo de insergéo 9.

A bomba de combustivel 8 € de um autodenominado tipo em
tanque e é imersa em combustivel no tanque de combustivel 1. A bomba de
combustivel 8 fornece combustivel a partir do tanque de combustivel 1 para
um injetor, nao ilustrado. A bomba de combustivel 8 & proporcionada em
uma porgao inferior desta, com um filtro primario 16 para filtrar impurezas do
combustivel no tanque de combustivel 1 e um emissor 17 para medir o nivel
de combustivel. Uma porgao superior da bomba de combustivel 8 tem um

diametro maior que aquele de uma porgéo inferior e é dotada de uma porgao
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de encaixe superior 18. A porgéo de encaixe superior 18 é sustentada de
maneira removivel, em um estado em que o filtro primario 16 e o emissor 17
proporcionados em uma porgao inferior da bomba de combustivel 8 sao in-
seridos no tanque de combustivel 1, através da superficie de retengéo de
bomba 15 ao redor do furo de insergao 9 do tanque de combustivel 1.

A porcao de encaixe superior 18 da bomba de combustivel 8 tem
uma parede superior 19 que é proporcionada em um lado desta com um tu-
bo de alimentagdo de combustivel 20 e, em outro lado desta, com um aco-
plador 21 para ser acoplado a um conector, ndo ilustrado. O tubo de alimen-
tacao de combustivel 20 e o acoplador 21 s&o proporcionados ao longo da
orientacdo do suporte de insercdo 12 e do suporte de fixagao 13 formando o
suporte de engate 11. O tubo de alimentagdo de combustivel 20 se estende
radialmente além da periferia externa da parede superior 19 da porg¢éo de
encaixe superior 18 da bomba de combustivel 8, de modo que a mesma seja
orientada em dire¢éo ao lado em que as porgées de perna 32 e 33 do reten-
tor 30 que sdo posteriormente descritas sado orientadas. O acoplador 21 €
posicionado dentro do suporte de engate 11, isto &, entre o suporte de inser-
¢do 12 e o suporte de fixagao 13 e é orientado em dire¢&o a um corpo prin-
cipal 31 do retentor 30 que é posteriormente descrito.

A parede superior 19 da porgéo de encaixe superior 18 da bom-
ba de combustivel 8 é dotada de um par de guias 22. O par de guias 22 é
erguido em porgdes laterais na parede superior 19 da porgdo de encaixe
superior 18 para ser espagado do tubo de alimentagc&o de combustivel 20 e
do acoplador 21 de modo que eles se estendam longitudinalmente ao longo
da diregdo em que o tubo de alimentagdo de combustivel 20 e o acoplador
21 sdo orientados, encostem nas porgdes de borda externas do retentor 30,
respectivamente.

O retentor 30 é feito de um material de placa elasticamente de-
formavel. O mesmo é fixado ao suporte de engate 11 em um estado em que
a porcao de encaixe superior 18 da bomba de combustivel 8 inserida no tan-
que de combustivel 1 através do furo de insergéo 9 é pressionada contra a

superficie de retengdo de bomba 15 do tanque de combustivel 1 e, deste
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modo, suporta a bomba de combustivel 8 no tanque de combustivel 1.

O retentor 30 é um elemento em formato de U que inclui um cor-
po principal 31 que corresponde ao suporte de fixagdo 13 incluido no suporte
de engate 11 e um par de por¢des de perna 32 e 33 que sao espacadas e se
estendem na mesma diregéo a partir de ambas as porgdes de extremidade
do corpo principal 31, respectivamente, e por¢goes de extremidade que cor-
respondem ao suporte de inser¢ao 12. As porgdes de perna 32 e 33 se es-
tendem a partir da por¢éo de base do corpo principal 31 que mantém apro-
ximadamente a mesma distancia entre elas em diregcao as suas extremida-
des. As porgdes de perna 32 e 33 s&o dobradas para baixo em suas por¢des
de extremidade. A porcao de perna 32 tem, em uma extremidade desta, uma
porcao dobrada para baixo 34. A por¢éao de perna 33 tem, em uma extremi-
dade desta, uma porcao dobrada para baixo 34 e uma por¢cao dobrada de
posicionamento 35 formada para ser ascendentemente continua a partir da
porgéo dobrada 34.

A porcao dobrada de posicionamento 35 tem um furo atraves-
sante 29 para um parafuso de posicionamento 47. Cada uma das porgdes
de perna 32 e 33 é conectada ao corpo principal 31 com sua largura em uma
por¢do de base gradualmente alargada para dentro em direcdo ao corpo
principal 31. Cada uma das por¢cbes de perna 32 e 33 conectada ao corpo
principal 31 tem uma pega de travamento 36 em uma porgao de base desta.
As pecas de travamento 36 se projetam longe das por¢des de extremidade
das porcoes de perna 32 e 33, respectivamente, e sdo formadas para ser
lateralmente deslocadas para fora.

As pecas de travamento 36 tém um comprimento de projegao,
de modo que, quando a porgao dobrada 34 da porgcao de perna 32 e a por-
cdo dobrada de posicionamento 35 da porgéo de perna 33 sao inseridas a-
través das primeiras aberturas 42 e 43, respectivamente, formadas no supor-
te de inser¢ao 12, as pecas de travamento 36 nao sao travadas nas segun-
das aberturas 53 e 54 formadas no suporte de fixacdo 13 e, de modo que,
quando a por¢ao dobrada 34 da porcao de perna 32 e a por¢do dobrada de

posicionamento 35 da porgéo de perna 33 se encontrem uma faixa posicio-
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nal em que elas ficam imediatamente antes em contato ou em contato com
pecas de suporte 44 e 45 do suporte de insercdo 12, as pecas de travamen-
to 36 sao travadas nas segundas aberturas 53 e 54 formadas no suporte de
fixacao 13, respectivamente.

O corpo principal 31 do retentor 30 é dividido por dois entalhes
37 em trés porgoes, isto €, duas porgdes laterais e uma porgéo intermedia-
ria. Cada uma das duas porg¢des laterais tem uma porgao dobrada lateral 38,
e a porgdo intermediaria tem uma porg¢ado dobrada intermediaria 39. Cada
uma das por¢des dobradas laterais 38 e da por¢ao dobrada intermediaria 39
tem uma borda ereta que forma uma se¢do em formato de L. A por¢éo do-
brada intermediaria 39 tem um furo de batente 40 formado através de uma
superficie superior desta para aceitar uma peca de lingueta 55 do suporte de
fixagdo 13 incluido no suporte de engate 11.

O suporte de inser¢ao 12 incluido no suporte de engate 11 tem
uma base 41 fixada ao tanque de combustivel 1 e as pegas de suporte 44 e
45 que sao erguidas para cima a partir dos lados de furo de inser¢éo 9 de
ambas as porgdes de extremidade da base 41.

As pecas de suporte 44 e 45 tém as primeiras aberturas 42 e 43
que travam de maneira agitavel as porgdes de perna 32 e 33 do retentor 30
inserido que é conduzido pela por¢ao dobrada 34 e pela por¢éo dobrada de
posicionamento 35 através destas. A pega de sustentagdo 45 tem adicio-
nalmente uma peca de posicionamento que se estende para cima 46 sobre-
posta a por¢cao dobrada de posicionamento 35 da por¢ao de perna 33 do
retentor 30. A pega de posicionamento 46 tem um furo atravessante 48 para
um parafuso de posicionamento 47. O furo atravessante 48 é fixado, em sua
lateral traseira, com uma porca de solda 49 na qual o parafuso de posicio-
namento 47 é rosqueado (vide figura 3).

O suporte de fixagao 13 incluido no suporte de engate 11 tem
uma base 50 fixada ao tanque de combustivel 1 e pegas de fixagdo 51 e 52
que sao erguidas para cima a partir dos lados de furo de inser¢cao 9 de am-
bas as por¢des de extremidade da base 50. As pecas de fixagao 51 e 52 tém

segundas aberturas 53 e 54, respectivamente, nas quais as pecas de trava-
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mento 36 das por¢cbes de perna 32 e 33 do retentor 30 sdo inseridas para
serem travadas nestas. Para ser concreto, em um estado em que o retentor
30 travado pelas primeiras aberturas 42 e 43 e o suporte de inser¢ao 12 in-
cluido no suporte de engate 11 é elasticamente deformado para ser projeta-
do para cima, fazendo com que a porg¢éo de encaixe superior 18 da bomba
de combustivel 8 seja orientada contra a superficie de retencdo de bomba
15 formada ao redor do furo de inser¢do 9 no tanque de combustivel 1, as
segundas aberturas 53 e 54 fixam as pegas de travamento 36, deslizam até
elas, do retentor 30.

Conforme mostrado na figura 4, as primeiras aberturas 42 e 43
do suporte de insercdo 12 e as segundas aberturas 53 e 54 do suporte de
fixagdo 13, ambas incluidas no suporte de engate 11, sdo posicionadas mais
baixas que a parede superior 19 onde a bomba de combustivel 8 coloca o
retentor 30 em contato com a por¢gao de encaixe superior 18 da bomba de
combustivel 8 pressionada contra a superficie de retengdo de bomba 15 do
tanque de combustivel 1 permitindo, deste modo, que o retentor 30 seja fi-
xado em um estado deformado para ser projetado para cima. Mesmo que,
no exemplo descrito acima, todas as primeiras aberturas 42 e 43 e as se-
gundas aberturas 53 e 54 sejam posicionadas mais baixas que a parede su-
perior 19 onde a bomba de combustivel 8 entra em contato com o retentor
30, quando as primeiras aberturas 42 e 43 ou as segundas aberturas 53 e
54 sao posicionadas mais baixo que a parede superior 19, as outras ndo
precisam necessariamente ser mais baixas que a parede superior 19.

A base 50 do suporte de fixagdo 13 tem a peca de lingueta 55
formada em uma porgao intermediaria desta, para ser ereta em uma porgao
de borda no lado mais distante do furo de inser¢éo 9. A peca de lingueta 55
é travada ao furo de batente 40 no retentor 30 em um estado em que a
bomba de combustivel 8 se encontra em uma posicao fixada apropriada com
o retentor 30 fixado ao suporte de engate 11.

Quando a bomba de combustivel 8 se encontra em uma posi¢éao
fixada apropriada, a porgdo dobrada de posicionamento 35 da porgéo de

perna 33 do retentor 30 e a pega de posicionamento 46 da pega de susten-
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tacéo 45 do suporte de insergdo 12 incluido no suporte de engate 11 se so-
brepdem, fazendo com que o furo atravessante 29 na porgéo dobrada de
posicionamento 35 e o furo atravessante 48 na peca de posicionamento 46
sejam alinhados para permitir que o parafuso de posicionamento 47 seja
inserido através dos furos atravessantes mutuamente alinhados 29 e 48.
Quando, portanto, o parafuso de posicionamento 47 puder ser fixado por
aparafusamento através da porca de solda 49, pode-se determinar que a
bomba de combustivel 8 seja fixada em uma posi¢éo apropriada.

Conforme mostrado na figura 5, a porgéo de encaixe superior 18
da bomba de combustivel 8 inclui uma porgao anular 23 que encosta na su-
perficie de retengdo de bomba 15 do tanque de combustivel 1 e uma porgao
de flange 24 posicionada acima da porgao anular 23 e que se projeta para
fora. Um elemento de vedacgdo anular 60 que tem uma segao circular & in-
terposto entre uma superficie periférica externa 25 da porg&o anular 23 da
bomba de combustivel 8, da superficie de retengdo de bomba 15 da parede
superior 7 do tanque de combustivel 1 e da parede vertical 14 da porgao es-
calonada 10 do tanque de combustivel 1. Um elemento de vedagéo anular
61 que tem uma segdo ramificada para baixo € encaixado entre uma super-
ficie periférica externa 26 da porgcao de flange 24 da bomba de combustivel
8 e a parede superior 7 do tanque de combustivel 1.

O elemento de vedagédo 61 tem uma aba externa 62 que se en-
contra entre a superficie periférica externa 26 da porcdo de flange 24 da
bomba de combustivel 8 e a superficie externa da parede superior 7 do tan-
que de combustivel 1 e uma borda interna 63 que se encontra entre a super-
ficie periférica externa 26 da porgéo de flange 24 da bomba de combustivel
8 e a parede vertical 14 da por¢édo escalonada 10.

Para conectar a bomba de combustivel 8 ao tanque de combus-
tivel 1, primeiro, insere-se o filtro primario 16, uma béia 65, e o emissor 17
da bomba de combustivel 8 a partir de cima do furo de inser¢do 9 do tanque
de combustivel 1 até o lado de baixo da porgdo anular 23 da porgéo de en-
caixe superior 18 da bomba de combustivel 8 encosta na superficie de re-

tencao de bomba 15 da parede superior 7 do tanque de combustivel 1.
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A seguir, para manter as por¢des dobradas laterais 38 e a por-
¢éo dobrada intermediaria 39 do corpo principal 31 do retentor 30, insere-se
a porgao dobrada 34 e a porgao dobrada de posicionamento 35 das porgdes
de perna 32 e 33 do retentor 30 nas primeiras aberturas 42 e 43 do suporte
de insercao 12 para ter a por¢ao dobrada 34 e a por¢cao dobrada de posicio-
namento 35 travadas neste. Subsequentemente, a pressao do corpo princi-
pal 31 do retentor 30 a partir da posicao indicada na linha tracejada na figura
4 até a posi¢cao indicada em linha cheia na figura 4 fazendo, deste modo,
com que o retentor 30 seja curvado de maneira projetada para cima, entao,
ao deslizar ligeiramente as pegas de travamento 36 proporcionadas nas por-
¢cbes de base das pernas 32 e 33 do retentor 30 na dire¢do oposta a diregcao
na qual as pernas 32 e 33 do retentor 30 foram inseridas, trava as pegas de
travamento 36 nas segundas aberturas 53 e 54 das por¢des de perna 32 e
33 do suporte de fixagédo 13.

Finalmente, aparafusar o parafuso de posicionamento 47 na
porca de solda 49, apertar o parafuso de posicionamento 47, e assegurar
que a bomba de combustivel 8 se encontra corretamente fixa na posigao.

Um aspecto da presente invencdo em que o retentor 30 da pri-
meira modalidade é substituido por um retentor 30' sera descrito a seguir
com referéncia as figuras 6 a 8.

Neste aspecto, o suporte de engate 11 e o retentor 30 da primei-
ra modalidade sao substituidos por partes modificadas, isto €, um suporte de
engate 11' e o retentor 30'. As partes diferentes do suporte de engate 11', o
retentor 30', e as partes relacionadas a estas sao idénticas aquelas da pri-
meira modalidade. Atribui-se a tais partes diferentes sinais de referéncia i-
dénticos e suas descrigées serao omitidas a seguir.

O suporte de engate 11' é dividido em duas partes, isto €, um
suporte de inser¢cdo 12' e um suporte de fixagdo 13'. O suporte de inserg¢ao
12" inclui a base 41 e as pecas de suporte 44 e 45, porém, 0 mesmo nao tem
a peca de posicionamento 46 da primeira modalidade. As pegas de suporte
44 e 45 tém as primeiras aberturas 42 e 43, respectivamente. O suporte de

fixacdao 13' tem uma base 50' dotada de um par de assentos de fixagéo 70
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cada um conectado, em um lado posterior deste, com um parafuso prisionei-
ro 73 ao qual uma porca 71 pode ser fixada.

O retentor 30' tem por¢des de perna 32' e 33' que se estendem a
partir de um corpo principal 31' deste. Cada uma das porgdes de perna 32'e
33' tem uma porgéo dobrada 34 em uma porgéo de extremidade desta, po-
rém, a porcao de perna 33' ndo € dotada da porgdo dobrada de posiciona-
mento 35 da primeira modalidade. As porgdes de perna 32' e 33' que se es-
tendem a partir do corpo principal 31' t&ém uma largura uniforme, e nenhuma
delas tem a peca de travamento 36 da primeira modalidade. Em cada uma
das porgdes de canto, onde as porgdes de perna 32' e 33' unem o corpo
principal 31, um furo atravessante 72 é formado para permitir que o parafuso
prisioneiro 73 seja inserido. Uma porca 71 € rosqueada ao parafuso prisio-
neiro 73 a partir de cima do assento de fixagao 70 do suporte de fixagao 13.

Portanto, quando conecta a bomba de combustivel 8 ao tanque
de combustivel 1, neste aspecto, insere-se o filtro primario 16, a boia 65, e o
emissor 17 da bomba de combustivel 8 a partir de cima do furo de insercéao
9 do tanque de combustivel 1 até o lado de baixo da por¢&o anular 23 da
porcdo de encaixe superior 18 da bomba de combustivel 8 encostar na su-
perficie de retengdo de bomba 15 da parede superior 7 do tanque de com-
bustivel 1.

A seguir, inserem-se as porgdes dobradas 34 das porgbes de
perna e 33', respectivamente, do retentor 30' nas primeiras aberturas 42 e 43
do suporte de insergéo 12' para ter as porgdes dobradas 34 travadas nestas.
Subsequentemente, a pressdo no corpo principal 31' do retentor 30' curva o
retentor 30' que se projeta para cima. Finalmente, em cada uma das porgoes
de canto do retentor 30' onde as porgdes de perna 32' e unem o corpo prin-
cipal 31', apertam-se as porcas 71 aos parafusos prisioneiros 73 que se pro-
jetam a partir dos furos atravessantes 72 formados no assento de fixagao 70.

A bomba de combustivel 8 é conectada de maneira removivel, a
partir de cima, ao tanque de combustivel 1 através do retentor 30 ou 30"
Conforme mostrado nas Figuras 9 a 12, a bomba de combustivel 8 inclui um

corpo principal de bomba de combustivel 8A que tem, em sua porgao de extre-
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midade inferior, uma porta de entrada de combustivel cilindrica 67 que se
estende ao longo da linha de eixo geométrico PJ da bomba de combustivel 8.

A bomba de combustivel 8 é dotada da porgao de encaixe supe-
rior 18 e tem um emissor 17 que inclui um corpo principal de emissor cilindri-
co 64 que é conectado de maneira removivel a uma periferia do corpo prin-
cipal de bomba de combustivel 8A e, quando conectado, cobre a superficie
inferior do corpo principal de bomba de combustivel 8A, uma porgéo de bra-
¢o 68 que se estende a partir do corpo principal de emissor 64 em uma dire-
¢ao radial da bomba de combustivel 8, e uma se¢éo de deteccao 69 propor-
cionada em uma porcao de extremidade da porgao de brago 68. A bomba de
combustivel 8 é dotada do filtro primario 16 que inclui uma seg¢do de cone-
xao 74 a ser conectada a porta de entrada de combustivel 67 do corpo prin-
cipal de bomba de combustivel 8A e uma segéo de filiro 75 que se estende a
partir da se¢éo de conexdo 74 em uma dire¢ao radial do corpo principal de
bomba de combustivel 8A. [0044]

O filtro primario 16 é fixado de maneira removivel a porta de en-
trada de combustivel 67 do corpo principal de bomba de combustivel 8A a-
través da secéo de conexao 74. A secao de filtro 75 do filtro primario 16 € a
porgéo de brago 68 do emissor 17 se estendem na mesma dire¢ao. O com-
primento de extensao da porcdo de brago 68 do emissor 17 e aquele da se-
¢ao de filtro 75 do filtro primario 16 sdo quase idénticos. Com referéncia a
figura 9, uma béia 65 € sustentada de maneira oscilante pelo emissor 17
através de um brago 66.

Para ser mais concreto, conforme mostrado nas figuras 10 e 12,
o filtro primario 16 tem a sec¢édo de conexao cilindrica 74 proporcionada em
uma superficie superior 76 da sec¢ao de filtro 75. A se¢do de conexao 74 tem
uma por¢ao escalonada interna 77 que se comunica com um furo de comu-
nicagdo 78. Um par de linguetas 80 para engate com o corpo principal de
emissor cilindrico 64 para ser integralmente combinado com o corpo princi-
pal de bomba de combustivel 8A é proporcionado, ao longo da dire¢ao na
qual o filtro primario 16 e a porgao de brago 68 do emissor 17 se estende,

em uma superficie periférica externa 79 da se¢ao de conexao 74. Cada uma
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das linguetas 80 tem uma superficie inclinada 81 inclinada para baixo na
dire¢do ao longo da linha de eixo geométrico J da secdo de conexdo 74, na
qual a se¢ao de conexdo 74 ¢ inserida na porta de entrada de combustivel
67 do corpo principal de bomba de combustivel 8A. Elas podem ter um for-
mato triangular em angulo reto, conforme observadas de um lado.

Conforme mostrado nas figuras 10 e 11, a porta de entrada de
combustivel 67 do corpo principal de bomba de combustivel 8A & um ele-
mento cilindrico que se projeta através de uma parede inferior 82 do corpo

principal de emissor 64 do emissor 17. A porta de entrada de combustivel 67
é encaixada, com um anel em O 83 encaixado em uma superficie periférica
externa 84 desta, encaixado na segcdo de conexao 74 do filtro primario 16 e
encosta em uma superficie inferior 85 da porgéo escalonada 77. O anel em
O 83 é firmemente encaixado entre uma superficie periférica interna 86 da se-
cao de conexao 74 do filtro primario 16 e a superficie periférica externa 84 da
porta de entrada de combustivel 67 para vedagao entre estas. A porta de en-
trada de combustivel 67 e excentricamente localizada em relagdo ao centro
do corpo principal de bomba de combustivel 8A em diregcao ao emissor 17.

O corpo principal de emissor 64 do emissor 17 & proporcionado
na parede inferior 82 deste, com um par de paredes de travamento 87 ergui-
das para se estender perpendicularmente a dire¢cdo na qual o filtro primario

16 e a porgéo de brago 68 do emissor 17 se estende, a fim de ficar em con-

tato com a superficie periférica externa 79 da se¢do de conexao 74 do filtro
primario 16. A parede de travamento 87 tem um furo de engate 88 para re-
ceber e travar a lingueta correspondente 80 da se¢édo de conexao 74 do filtro
primario 16. Nesta disposi¢do, quando a secédo de conexao 74 do filtro pri-

mario 16 é conectada a partir de fora da porta de entrada de combustivel 67

do corpo principal de bomba de combustivel 8A, o filtro primario 16 é fixado
ao corpo principal de bomba de combustivel 8A.
De acordo com a primeira modalidade, quando, para substitui-

¢ao ou manutencgao do filtro primario 16, o retentor 30 ou 30' for removido e

a bomba de combustivel 8 for separada do tanque de combustivel 1, o filtro

primario 16 pode ser removido do corpo principal de bomba de combustivel
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8A, por exemplo, para substituicdo. A secao de filtro 75 do filtro primario 16 e
a porgdo de brago 68 do emissor 17 se estendem na mesma diregdo com
seus comprimentos sendo quando idénticos.

Portanto, apos realizar a manutengdo ou substituicdo do filtro
primario 16, a bomba de combustivel 8 pode ser inserida no tanque de com-
bustivel 1 ao longo de uma dire¢do. Isto facilita tal trabalho de manutengao
ou substitui¢ao.

A secao de conexdo 74 do filtro primario 16 pode ser fixada a
porta de entrada de combustivel 67 movendo-se as linguetas 80 da secéo de
conexdo 74 em direcdo ao furos de engate 88 na parede de travamento 87
da porta de entrada de combustivel 67. Isto permite que o filtro primario 16
seja fixado ao corpo principal de bomba de combustivel 8A em uma Unica
operacao.

Uma vez que as linguetas 80 sdo formadas com as superficies
inclinadas 81, as linguetas 80 podem ser suavemente inseridas com uma
forca relativamente pequena para engate com os furos de engate 88 na pa-
rede de travamento 87 enquanto sdo guiadas pelas superficies inclinadas
81.

Uma segunda modalidade da presente invencdo sera descrita
abaixo em referéncia a figura 13 junto com as figuras 1 a 9. Na segunda mo-
dalidade, da parede de travamento 87 da primeira modalidade, aquele mais
proximo ao emissor 17 € substituido por uma parede de travamento 90 for-
mada para se estender, em um formato de L, mais distante que a parede de
travamento 87 a partir de uma parede periférica 91 do corpo principal de e-
missor 64 abaixo do nivel no qual a parede de travamento 87 se projeta. A
parede de travamento 90 tem, em uma porg¢éo de parede vertical desta, um
furo de engate 88 posicionado para corresponder a parede de travamento
87. Com a parede de travamento 90 proporcionada para ser mais externa, a
porta de entrada de combustivel 67 € posicionada mais em dire¢do ao emis-
sor 17.

Na presente modalidade, o filtro primario 16 também pode ser fi-

xado ao corpo principal de bomba de combustivel 8A em uma Unica opera-
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¢ao engatando-se as linguetas 80 da secédo de conexéo 74 do filtro primario
16 aos furos de engate 88 na parede de travamento 87 e 90. Além disso, a
parede de travamento 90 com um comprimento de extensdo mais longo que
o da parede de travamento 87 pode ser mais entortada, de modo que o filtro
primario 16 pode ser mais facilmente removido. Uma vez que outras disposi-
¢cOes e operagdes da presente modalidade séo idénticas aquelas da primeira
modalidade, partes diferentes sdo atribuidas aos sinais de referéncia idénti-
cos e suas descri¢gdes sao omitidas.

Uma terceira modalidade da presente invencao sera descrita
abaixo com referéncia as figuras 14 e 15 junto com as figuras 1 a 9. Na ter-
ceira modalidade, a parede de travamento 87 da primeira modalidade ndo é
proporcionada. Em vez disso, a terceira modalidade inclui uma disposicao na
qual a superficie periférica externa 79 da seg¢ao de conexao 74 do filtro pri-
mario 16 é dotada de uma porgao de flange 93 que se estende em uma dire-
¢ao radial do corpo principal de bomba de combustivel 8A, para ser mais
concreto, que se estende em diregcéo ao centro radial do corpo principal de
bomba de combustivel 8A e que tem um furo de insercdo de parafuso 94. A
superficie inferior do corpo principal de bomba de combustivel 8A, isto é, na
presente modalidade, a parede inferior 82 do corpo principal de emissor 64 é
dotada de um assento de fixagdo 95 que corresponde a porgao de flange 93,
perifericamente situado fora da porta de entrada de combustivel 67 e inclui
um furo de fixagao 96. A porgao de flange 93 se estende tanto quanto reque-
rido para permitir que o furo de insercdo de parafuso 94 seja espagado para
fora da borda lateral da se¢ao de filtro 75.

A inser¢ao do parafuso 97 através do furo de fixagdo 96 e do fu-
ro de insercao de parafuso 94 e a fixagdo da porgéo de flange 93 ao assento
de fixagao 95 fixa o filtro primario 16 ao corpo principal de bomba de com-
bustivel 8A.

A porta de entrada de combustivel 67 é excentricamente espa-
¢ada do centro do corpo principal de bomba de combustivel 8A em dire¢édo
ao emissor 17.

Na presente modalidade, o filtro primario 16 também pode ser
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conectado de maneira removivel ao corpo principal de bomba de combusti-
vel 8A que usa o parafuso 97 com facilidade. Uma vez que o parafuso 97 é
apertado em uma localizagao proéxima a uma porgéo central do corpo princi-
pal de bomba de combustivel 8A, o0 mesmo pode ser apertado e removido
com facilidade. De acordo com a modalidade precedente e conforme mos-
trado na figura 15, a segéo de filtro 75 do filtro primario 16 e a porgao de
braco 68 do emissor 17 se estendem na mesma diregdo com seus compri-
mentos que sdo quase idénticos. A bomba de combustivel 8, portanto, pode
ser inserida no tanque de combustivel 1 ao longo de uma direg&o através do
furo de insercédo 9 do tanque de combustivel 1. Isto facilita o trabalho de in-
sergao. Uma vez que outras disposigdes e operagoes da presente modalida-
de sdo idénticas aquelas da primeira modalidade, partes diferentes séo atri-
buidas aos sinais de referéncia idénticos e suas descri¢gées s&do omitidas.

Uma quarta modalidade da presente invengéo sera descrita a-
baixo com referéncia as figuras 16 a 18 junto com as figuras 1 a 10. Na quar-
ta modalidade, a porta de entrada de combustivel 67 do corpo principal de
bomba de combustivel 8A e a parede de travamento 87 mostrada na figura
10 para uma modalidade precedente sdo excentricamente espagadas do
centro do corpo principal de bomba de combustivel 8A para ficarem longe do
emissor 17.

De acordo com a presente modalidade, em um estado em que a
secdo de conexdo 74 do filtro primario 16 € fixada a porta de entrada de
combustivel 67 com as linguetas 80 da secdo de conexao 74 engatadas aos
furos de engate 88 na parede de travamento 87 da porta de entrada de
combustivel 67, a projecéo do filtro primario 16 para fora da periferia do cor-
po principal de bomba de combustivel 8A é minima, conforme mostrado na
figura 17.

Com a projecdo da segdo de filtro 75 do filtro primario 16 reduzi-
da, conforme descrito acima, a bomba de combustivel 8, conforme mostrado
na Figura 18, pode ser inserida no tanque de combustivel 1 atraves do furo
de insercao 9 com facilidade, sem ser interferida pelo filtro primario 16. Uma

vez que outras disposigoes e operagbes de uma presente modalidade séo
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idénticas aquelas da primeira modalidade, partes diferentes sao atribuidas
aos sinais de referéncia idénticos e suas descricbes sdo omitidas.

Uma quinta modalidade da presente invencdo sera descrita a-
baixo com referéncia as figuras 19 e 20 junto com as figuras 1 a 9. Na quinta
modalidade, como na quarta modalidade, a porta de entrada de combustivel
67 do corpo principal de bomba de combustivel 8A é excentricamente espa-
¢ada do centro do corpo principal de bomba de combustivel 8A para ficar
longe do emissor 17. Além disso, o filtro primario 16 é deslocado em direcéao
a um lado em relacao a linha L que conecta o centro do corpo principal de
bomba de combustivel 8A e a porta de entrada de combustivel 67. Por outro
lado, a secdo de conexao 74 do filtro primario 16 é dotada da porcao de
flange 93 a ser fixada ao corpo principal de bomba de combustivel 8A, de
modo que o furo de insercédo de parafuso 94 se encontre em uma diregao
perpendicular a linha L fora da borda externa do filtro primario 16. A parede
inferior 82 do corpo principal de emissor 64 é dotada do assento de fixagao
95 que corresponde a porgéo de flange 93.

A secao de conexao 74 do filtro primario 16 € montada ao redor
da porta de entrada de combustivel 67 do corpo principal de bomba de com-
bustivel 8A através do anel em O 83. Entao, para fixar o filtro primario 16 ao
corpo principal de bomba de combustivel 8A: o furo de insercao de parafuso
94 na porcao de flange 93 é alinhado ao furo de fixacdo 96 no assento de
fixacao 95 do corpo principal de emissor 64; o parafuso 97 € inserido através
do furo de insercéo de parafuso 94 e do furo de fixacdo 96; e a por¢ao de
flange 93 é fixada ao assento de fixagdo 95.

Deste modo, na presente modalidade similar a quarta modalida-
de, a porta de entrada de combustivel 67 do corpo principal de bomba de
combustivel 8A & excentricamente espagada do centro do corpo principal de
bomba de combustivel 8A para ficar longe do emissor 17. Com a projeg¢ao
da secao de filtro 75 do filtro primario 16 reduzida, a bomba de combustivel 8
pode ser inserida no tanque de combustivel 1 através do furo de insergao 9
com facilidade sem ser interferida pelo filtro primario 16.

Além disso, o filtro primario 16 é deslocado em dire¢do a um la-
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do em relagéo a linha L que conecta o centro do corpo principal de bomba
de combustivel 8A e a porta de entrada de combustivel 67. Por outro lado, a
secao de conexdo 74 do filtro primario 16 é dotada da porgéo de flange 93 a
ser fixada ao corpo principal de bomba de combustivel 8A, de modo que o
furo de insergao de parafuso 94 fique, em uma diregcdo perpendicular a linha
L, fora da borda externa do filtro primario 16. Isto permite que o parafuso 97
seja apertado com facilidade sem ser interferido pelo filtro primario 16.

Deste modo, na presente modalidade em que a projegao do filtro
primario 16 é reduzida como na quarta modalidade, uma disposi¢ao na qual
o filtro primario 16 é fixado ao corpo principal de bomba de combustivel 8A
que usa a porgao de flange 93 pode ser realizada sem usar a parede de tra-
vamento 87 mostrada na figura 16 para a quarta modalidade. Uma vez que
outras disposicdes e operagoes de uma presente modalidade sdo idénticas
aquelas da primeira modalidade, partes diferentes sao atribuidas aos sinais
de referéncia idénticos e suas descrigées sdo omitidas.

Uma sexta modalidade da presente inveng¢ao sera descrita abai-
xo com referéncia as figuras 21 junto com as figuras 1 a 10. Na sexta moda-
lidade, as linguetas 80 proporcionadas conforme tipicamente observado na
primeira modalidade, na se¢do de conexao 74 do filtro primario 16 séo apri-
moradas. A figura 21(a) é uma vista frontal da se¢do de conexao 74 dotada
das linguetas aprimoradas 80A, a figura 21(b) € uma vista plana da figura
21(a), e a figura 21(c) € uma vista lateral da figura 21(a). Esta modalidade é
aplicavel nao apenas a primeira modalidade, mas, também, a qualquer uma
das modalidades precedentes em que as linguetas 80 s&o usadas.

Conforme mostrado na figura 21(a), cada uma das linguetas 80A
de uma presente modalidade trem uma superficie inclinada 81A inclinada,
conforme observada de um lado, como as linguetas 80 mostradas na figura
10 para a primeira modalidade. Cada uma das superficies inclinadas 81A,
entretanto, também constitui uma superficie conica 98 que fica, conforme
observado em uma vista plana mostrada na figura 21(b), crescentemente
longe da superficie periférica externa 79 da secédo de conexao 74 ao longo

de uma diregao circunferencial (isto €, em um sentido anti-horario na presen-



10

15

20

25

30

23

te modalidade).

De acordo com a presente modalidade, cada uma das linguetas
80A é dotada da superficie inclinada 81A, de modo que as linguetas 80A
possam ser suavemente inseridas com uma pequena forga para o engate
com os furos de engate 88 nas paredes de travamento 87, enquanto sao
guiadas pelas superficies inclinadas 81A. Isto permite que o filtro primario 16
seja fixado ao corpo principal de bomba de combustivel 8A com facilidade. A
remogéo do filtro primario 16 do corpo principal de bomba de combustivel
8A, girando o filtro primario 16 no sentido horéario, conforme observado na
figura 21(b), permite que as linguetas 80A sejam removidas ao longo das
superficies conicas 98, em uma diregéo horizontal a partir dos furos de enga-
te 88 na parede de travamento 87. Deste modo, o filtro primario 16 pode ser
removido do corpo principal de bomba de combustivel 8A com facilidade.

Uma sétima modalidade da presente invencdo sera descrita a-
baixo com referéncia a figura 22 junto com as figuras 1 a 10 e figuras 21 (a)
e 21 (b).

Na sétima modalidade, as por¢des de brago 68 do emissor 17,
mostrada na figura 10 para a primeira modalidade, que séo dotadas das lin-
guetas, conforme mostrado na figura 22, sdo adicionalmente dotadas de um
braco batente 99 formado de um material elastico (por exemplo, borracha) e
que se estende até uma posicao em que este interfira no movimento girato-
rio do filtro primario 16 que ¢é instalado.

Em um estado em que as linguetas 80A da sec¢éo de conexao 74
do filtro primario 16 se encontram no lugar e engatadas com os furos de en-
gate 88 formados no par de paredes de travamento 87 proporcionado em
ambos os lados da porta de entrada de combustivel 67 do corpo principal de
bomba de combustivel 8A, o brago batente 99 encosta em uma borda lateral
da secao de filtro 75 do filtro primario 16 para restringir o movimento giratorio
em uma dire¢do (o sentido horéario, conforme observado na figura 21(b) do
filtro primario 16.

De acordo com a presente modalidade, ap6s inserir o filtro pri-

mario 16 na porta de entrada de combustivel 67, apenas girar o filtro prima-
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rio 16 sentido horario até este encostar no brago batente 99 permite que o
filtro primario 16 seja posicionado onde as linguetas 80A do filtro primario 16
se engatam com os furos de engate 88. Isto torna facil instalar o filtro prima-
rio 16.

A remogao do filtro primario 16 do corpo principal de bomba de
combustivel 8A, girando adicionalmente o filtro primario 16 no sentido hora-
rio faz com que o brago batente 99 seja elasticamente deformado para per-
mitir que o filtro primario 16 gire adicionalmente no sentido horario. Isto faz
com que as linguetas 80A pressionem simultaneamente com as superficies
cOnicas 98, as por¢des de borda dos furos de engate 88 e, deste modo, cur-
vem a parede de travamento 87 para fora, de modo que as linguetas 80A
saiam facilmente dos furos de engate 88. Deste modo, o filtro primario 16
pode ser removido do corpo principal de bomba de combustivel 8A com faci-
lidade. Uma vez que outras disposigbes e operagdes de uma presente mo-
dalidade sao idénticas aquelas da primeira modalidade, partes diferentes
sao atribuidas aos sinais de referéncia idénticos e suas descricdes s&o omi-
tidas.

Uma oitava modalidade da presente invencdo sera descrita a-
baixo com referéncia as figuras 23 a 25 junto com as figuras 1 a 10. Na oita-
va modalidade, uma disposicdo em que, conforme tipicamente observado na
primeira modalidade, a segéo de conexao 74 do filtro primario 16 é conecta-
da a porta de entrada de combustivel 67 do corpo principal de bomba de
combustivel 8A que usa as linguetas 80 é aprimorada. Esta modalidade po-
de ser aplicada a diversas modalidades, em que a disposi¢céo de conexao
acima é usada.

Conforme mostrado nas figuras 23 e 24, a superficie periférica
externa 84 da porta de entrada de combustivel 67A do corpo principal de
bomba de combustivel 8A é dotada de uma porgéo de flange anular 100. A
secdo de conexao 74A do filtro primario 16 é equivalente a secdo de cone-
X320 74 mostrada na figura 10 para a primeira modalidade adicionalmente
proporcionada em uma extremidade superior 101 deste, com uma parede

periférica anular 102 formada para ser continuamente anular a partir da su-
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perficie periférica externa 79. A parede periférica 102 é dotada de quatro
linguetas de extensdo 103 que sado uniformemente separadas. As linguetas
de extensdo 103 travam a porgdo de flange anular 100 da porta de entrada
de combustivel 67A. Um espago para encaixar o anel em O 83 é formado
abaixo da porgao de flange anular 100. O espaco é delimitado pela extremi-
dade superior 101 da se¢do de conexdo 74A, pela superficie interna da pa-
rede periférica 102 e pela superficie periférica externa 84 da porta de entra-
da de combustivel 67A.

Conforme mostrado na figura 25, a por¢ao de flange anular 100
é proporcionada na superficie periférica externa 104 desta, cada uma com
projecées 105 que tém uma superficie conica cuja superficie superior €
crescentemente mais alta ao longo de uma dire¢éo circunferencial (sentido
anti-horario) da porgao de flange anular 100. As projegdes 105 s&o posicio-
nadas entre as diversas linguetas de extensdo 103. As projecdes 105 tem
uma altura de modo que, quando as linguetas de extensdo 103 surgem so-
bre as partes mais altas das projecdes 105, as linguetas de extensdo 103
séo liberadas da porgao de flange anular 100.

Deste modo, de acordo com a presente modalidade, o filtro pri-
mario 16 pode ser circunferencialmente alinhado em relagéo ao corpo princi-
pal de bomba de combustivel 8A. A remogao do filtro primario 16 girando o
filtro primario 16 no sentido horario, conforme observado acima, faz com que
as laterais internas das linguetas de extensao 103 surjam sobre as projecoes
105 forgando as linguetas de extensdo 103 a entortar gradualmente para
fora. Como um resultado, as linguetas de extensdo 103 sdo destravadas da
por¢éao de flange anular 100, de modo que o filtro primario 16 possa ser re-
movido do corpo principal de bomba de combustivel 8A com facilidade.

A presente invengdo nao se limita as modalidades acima. Pode-
se aplicar, também, por exemplo, aos tanques de combustivel de veiculos
diferentes de motocicletas.

Mesmo que a presente invencao tenha sido descrita com base
nos exemplos em que as seg¢des de engate do filtro primario 16 séo fixadas

a parede de travamento 87 ou assento de fixacdo 95 do corpo principal de



10

15

20

25

26

emissor 64, o corpo principal de bomba de combustivel 8A pode ser dotado
da parede de travamento 87 ou assento de fixagdo 95 para uso na fixacao
do filtro primario 16 ao corpo principal de bomba de combustivel 8A.
LISTAGEM DE REFERENCIA

1...Tanque de combustivel

8A...Corpo principal de bomba de combustivel
17...Emissor

64...Corpo principal de emissor (Corpo principal do emissor)
67, 67A...Porta de entrada de combustivel
68...Porcao de braco

69...Secao de detecgédo

74, T4A...Segao de conexao

75...Segao de filtro

80...Lingueta (Sec¢ao de engate)

82...Parede inferior (Superficie inferior)
93...Porgao de flange

94...Furo de insergdo de parafuso

96...Furo de fixagéo

97...Parafuso

98...Superficie conica

99...Braco batente

100...Porgao de flange anular

103...Lingueta de extenséo (lingueta de travamento)
105...Projecéo

J...Linha de eixo geométrico

PJ...Linha de eixo geométrico

L...Linha
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REIVINDICAGOES

1. Estrutura de bomba de combustivel que compreende:

um corpo principal de bomba de combustivel (8A) que é fixado
de maneira removivel a um tanque de combustivel (1) e que tem, em uma
porcdo de extremidade deste, uma porta de entrada de combustivel (67,
67A) que se estende em uma diregdo de linha de eixo geométrico (PJ);

um emissor (17) proporcionado em uma por¢cdo de brago (68)
deste que se estende em uma diregéo radial do corpo principal de bomba de
combustivel (8A), com uma se¢éo de deteccao (69); e

um filtro primario que tem uma segéo de conexao (74, 74A) fixa-
da a porta de entrada de combustivel (67, 67A) do corpo principal de bomba
de combustivel (8A) e uma segdo de filtro (75) que se estende em uma dire-
¢do radial a partir da segdo de conexdo (74, 74A), caracterizada pelo fato de
que o filtro primario é fixado de maneira removivel através da seg¢éo de co-
nexao (74, 74A) a porta de entrada de combustivel (67, 67A) do corpo prin-
cipal de bomba de combustivel (8A); e

a secao de filtro (75) do filtro primario e a porgéo de brago (68)
do emissor (17) se estendem na mesma diregéo.

2. Estrutura de bomba de combustivel, de acordo com a reivindi-
cacéo 1, caracterizada pelo fato de que o filtro primério inclui uma segéo de
engate que se engata ao corpo principal de bomba de combustivel (8A) ou
ao emissor (17); e

o filtro primario é fixado de maneira engatada ao corpo principal
de bomba de combustivel (8A) ou ao emissor (17) ao conectar a segéo de
conexao (74, 74A) do filtro primario a porta de entrada de combustivel (67,
67A) do corpo principal de bomba de combustivel (8A).

3. Estrutura de bomba de combustivel, de acordo com a reivindi-
cacdo 1, caracterizada pelo fato de que a secdo de conexao (74, 74A) do
filtro primario inclui uma porgao de flange (93) que se estende em uma dire-
¢ao radial do corpo principal de bomba de combustivel (8A), a porgao de
flange (93) que tem um furo de insercéo de parafuso (94),

um corpo principal do emissor (64) que cobre uma superficie in-
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ferior do corpo principal de bomba de combustivel (8A) inclui um furo de fi-
xacgao (96) situado perifericamente fora da porta de entrada de combustivel
(67,67A); e

o filtro primario é fixado ao corpo principal de bomba de combus-
tivel (8A) que usa um parafuso (97) através do furo de insercao de parafuso
(94) e do furo de fixacao (96).

4. Estrutura de bomba de combustivel, de acordo com a reivindi-
cacao 1, caracterizada pelo fato de que a por¢ao de brago (68) do emissor
(17) e a secao de filtro (75) do filtro primario tém aproximadamente o mesmo
comprimento de extensao.

5. Estrutura de bomba de combustivel, de acordo com a reivindi-
cacéo 1, caracterizada pelo fato de que a porta de entrada de combustivel
(67, 67A) é excentricamente espacada de um centro do corpo principal de
bomba de combustivel (8A) em diregcdo ao emissor (17); e

a segéo de conexao (74, 74A) do filtro primario inclui uma porgéo
de flange (93) que se estende em diregdo ao centro do corpo principal de
bomba de combustivel (8A) e que é fixada ao corpo principal de bomba de
combustivel (8A) ou ao corpo principal do emissor (64).

6. Estrutura de bomba de combustivel, de acordo com a reivindi-
cagao 1, caracterizada pelo fato de que a porta de entrada de combustivel
(67, 67A) é excentricamente situada para ficar longe do emissor (17);

o filtro primario ¢ situado em uma lateral em relagdo a uma linha
(L) que conecta o centro do corpo principal de bomba de combustivel (8A) e
da porta de entrada de combustivel (67, 67A); e

a secao de conexao (74, 74A) é dotada de uma porcao de flange
(93) a ser fixada ao corpo principal de bomba de combustivel (8A), sendo
que a porc¢ao de flange (93) se situa na outra lateral em relagéo a linha (L).

7. Estrutura de bomba de combustivel, de acordo com a reivindi-
cagao 2, caracterizada pelo fato de que a secdo de engate € uma lingueta
(80) inclinada para baixo em uma dire¢ao da linha de eixo geométrico (PJ)
ao longo de uma diregao de insercao, da se¢ao de conexao (74, 74A), a lin-

gueta (80) que tem uma superficie conica (98) que diminui gradualmente ao
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longo de uma direc¢ao circunferencial da segdo de conexao (74, 74A).

8. Estrutura de bomba de combustivel, de acordo com a reivindi-
cagao 7, caracterizada pelo fato de que a porgao de brago (68) do emissor
(17) é dotada de um brago batente (99) formado de um material elastico para
restringir o movimento giratério em uma diregao do filtro primario.

9. Estrutura de bomba de combustivel, de acordo com a reivindi-
cacao 1, caracterizada pelo fato de que a porta de entrada de combustivel
(67, 67A) é dotada de uma porcao de flange (93) anular; e

a secdo de conexao (74, 74A) do filtro primario é dotada de uma
pluralidade de linguetas de travamento (103) que, quando o filtro primario
estiver sendo instalado, trava a porgao de flange (93) anular.

10. Estrutura de bomba de combustivel, de acordo com a reivin-
dicagao 9, caracterizada pelo fato de que a porcao de flange (93) anular é
proporcionada em uma superficie periférica externa desta, com uma proje-
¢ao (105) conica que tem uma superficie superior que se torna gradualmente
mais alta ao longo de uma diregdo circunferencial do flange anular, sendo
que a projecao (105) é posicionada entre a pluralidade de linguetas de tra-

vamento (103).
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RESUMO
Patente de Invengao: "ESTRUTURA DE BOMBA DE COMBUSTIVEL".

A presente invencao refere-se a uma estrutura de bomba de
combustivel que permita que um filtro primario seja instalado de maneira
removivel.

Uma estrutura de bomba de combustivel que inclui: um corpo
principal de bomba de combustivel (8A) que pode ser fixado de maneira re-
movivel a um tanque de combustivel (1) e que tem, em uma porgéo de ex-
tremidade deste, uma porta de entrada de combustivel (67) que se estende
em uma direcado de linha de eixo geométrico (PJ); um emissor (17) propor-
cionado em uma porcao de brago (68) deste que se estende em uma diregdo
radial a partir do corpo principal de bomba de combustivel (8A), com uma
secao de deteccéo (69); e um filtro primario (16) que tem uma sec¢éo de co-
nexao (74, 74A) fixada a porta de entrada de combustivel (67, 67A) do corpo
principal de bomba de combustivel (8A) e uma se¢éo de filtro (75) que se
estende em uma diregdo radial a partir da secdo de conexao (74). Na estru-
tura de bomba de combustivel: o filtro primario (16) é fixado de maneira re-
movivel através da segdo de conexao (74) a porta de entrada de combusti-
vel (67) do corpo principal de bomba de combustivel (8A); e a secéo de filtro
(75) do filtro primario (16) e a por¢cao de brago (68) do emissor (17) se es-

tendem na mesma diregao.
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