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DESCRIPCION

Soporte de montaje de estructura hibrida.
Campo de la técnica

La invencion se refiere a un soporte de montaje segtn las caracteristicas del predmbulo de la reivindicacién 1. El
documento EP-A-1211164 describe un soporte de montaje de este tipo.

Estado de la técnica

Los soportes de montaje de este tipo con una construccién hibrida, destinados para extremos frontales de automo-
viles y camiones ligeros, son usuales en la construccion de vehiculos modernos y, por tanto, conocidos en general.
Estos elementos constructivos hibridos se caracterizan por sus buenas propiedades funcionales que se pueden observar
en el peso relativamente pequefio en comparacion con las propiedades tecnoldgicas, como la rigidez y/o la resistencia.
Asimismo, los elementos constructivos hibridos posibilitan una fabricacién econémica en el proceso de moldeo por
inyeccion. En la realizacion conocida, los soportes de montaje presentan estructuras hibridas en forma de casco, en
cuyo lado hueco estdn previstos nervios plasticos de refuerzo. La rigidez del respectivo soporte de montaje, que se
obtiene de este modo, puede resultar insuficiente atin en aquellas zonas, en las que se aplican grandes fuerzas, por
ejemplo, debido a suspensiones del motor. Esto afecta las zonas inferiores del soporte de montaje, especialmente sus
soportes transversales inferiores.

Del documento DE20310156U1 se conoce basicamente el uso de elementos perfilados metélicos en la construccion
de vehiculos de motor, compuestos de dos perfiles metdlicos o chapas perfiladas metélicas que presentan secciones
marginales situadas una sobre otra a nivel y de manera congruente, asi como que estdn provistos de aberturas en estas
secciones marginales. Las secciones marginales estidn recubiertas por extrusion con pldstico, penetrando el plastico
a través de las aberturas de las secciones marginales y rodeando sus cantos extremos. Los perfiles metdlicos quedan
unidos entre si de este modo.

La invencion

La invencion tiene el objetivo de crear mediante el uso de la técnica mencionada antes un soporte de montaje del
tipo mencionado al inicio que estd reforzado en la zona del soporte transversal inferior y en las secciones inferiores
del soporte lateral.

Este objetivo se consigue en el caso de un soporte de montaje del tipo mencionado antes mediante las caracteristicas
de la reivindicacion 1.

Para el soporte de montaje segun la invencion resulta esencial que su soporte transversal inferior, asi como las
secciones inferiores del soporte lateral estén configurados como perfiles cerrados de refuerzo, que estin compuestos
de un material rigido, principalmente de metal, y presentan dos elementos en correspondencia entre si, o sea, los
cuerpos de casco y los elementos de cierre, que mediante el plastico usado para la construccién hibrida se encuentran
unidos fijamente tanto entre si como con las zonas del soporte de montaje colindantes con estos. Por tanto, no sélo
el soporte transversal inferior y las secciones inferiores del soporte lateral del soporte de montaje pueden absorber
grandes fuerzas de torsién y/o flexién, sino que refuerzan en general el soporte de montaje mediante los soportes
laterales que se conectan.

Otras caracteristicas ventajosas de la configuracién de la invencion se derivan de las reivindicaciones secundarias.
Breve descripcion de las figuras

La invencion se explica detalladamente a continuacidon por medio del dibujo con ayuda de un ejemplo de realiza-
cion. Muestran:

Fig. 1 una representacién en perspectiva de un soporte de montaje para un extremo frontal de un automévil, visto
por el lado delantero,

Fig. 2 una representacion despiezada en perspectiva de los elementos metalicos y de las zonas pldsticas del soporte
de montaje segun la figura 1,

Fig. 3 un corte transversal a través del soporte transversal inferior del soporte de montaje segiin la figura 1 en una
reproduccién a escala ampliada y

Fig. 4 una representacion a escalada mds ampliada a través de una de las zonas de unién de los dos elementos
constructivos metélicos del soporte transversal segtn la figura 3.
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Via para la realizacion de la invencion

En el soporte de montaje representado en la figura 1 se puede observar en detalle un soporte transversal superior
1, al que se conectan soportes laterales 2 dirigidos hacia abajo. El soporte transversal superior 1 presenta en ambos
extremos brazos 1.1 de fijacién que prolongan el soporte transversal superior 1 mds alld de las zonas de conexién de
los soportes laterales 2. En los soportes laterales 2 estan integradas placas 3 de brida provistas de orificios pasantes
3.1 para atornillarse con placas de contrabrida que se encuentran en los extremos frontales delanteros de los soportes
longitudinales de vehiculo. A las placas 3 de brida se conectan secciones inferiores 2.1, dirigidas hacia abajo, de los
soportes laterales 2, entre las que se extiende un soporte transversal inferior 4.

El soporte de montaje representado en la figura 1 es un elemento constructivo hibrido, compuesto de elementos
rigidos, a saber elementos de acero, y de plastico que une estos elementos entre si, asi como los refuerza por secciones.
Los detalles al respecto se derivan de la figura 2. El soporte transversal superior 1 del soporte de montaje presenta un
soporte metalico 1.2, compuesto de un perfil hueco, abierto en el lado trasero. El soporte metélico 1.2 esta reforzado
mediante resaltos pldsticos 1.3 y nervios plasticos 1.4 que se encuentran dispuestos en la zona hueca del soporte
metdlico 1.2. Una cubierta o cerco plastico 10 forma una sola pieza con los resaltos plasticos 1.3 y los nervios plasticos
1.4, pudiéndose observar en la figura 1 esencialmente su recorrido lineal. Estas zonas plasticas se explican en detalle
mads adelante por medio de las figuras 3 y 4.

En la figura 2 estdn representados también los elementos metélicos que forman los elementos de transmisién de
fuerza de los soportes laterales 2 y del soporte transversal inferior 4 del soporte 1 de montaje. Los elementos metélicos
de los soportes laterales 2 estan configurados en su zona superior 2.1 asimismo como cuerpos huecos en forma de
casco, reforzados mediante resaltos o nervios plasticos 1.5. Estos elementos pldsticos forman también una sola pieza
con las demds zonas pldsticas del elemento constructivo hibrido.

Los elementos metdlicos de transmisién de fuerza del soporte transversal inferior 4, moldeados a partir de una
chapa de acero, estan integrados por un primer cuerpo 5 de casco que estd realizado como soporte hueco y tiene una
seccion transversal aproximadamente en forma de U. En las paredes laterales, opuestas entre si, del cuerpo 5 de casco
se encuentran bridas sobresalientes 5.1 acodadas hacia fuera, segin se puede observar también en detalle en la figura 3.
El cuerpo hueco 5 de casco estd cerrado en su lado abierto mediante un elemento 6 de cierre, compuesto asimismo de
acero y configurado como elemento constructivo plano en forma de placa con aberturas 6.2. Por tanto, el elemento 6 de
cierre presenta una zona marginal 6.1 que hace contacto de forma plana con las bridas 5.1 del cuerpo 5 de casco. En el
elemento 6 de cierre estdn dispuestos otros elementos 8 de cierre, sobresalientes hacia arriba en ambos extremos, que
pueden estar previstos basicamente por separado o estar colocados fijamente en el primer elemento 6 de cierre. En la
construccién preferida representada, los dos elementos 6 y 8 de cierre forman de manera continua una sola pieza entre
si, prolongandose las zonas marginales 6.1 del primer elemento 6 de cierre en las zonas marginales 8.1 del segundo
elemento 8 de cierre.

Los segundos elementos 8 de cierre estdn ajustados a los segundos cuerpos 7 de casco moldeados en las zonas
inferiores de los elementos de chapa de acero de los soportes laterales 2 que forman también las placas 3 de brida.
Los segundos cuerpos 7 de casco presentan, al igual que los primeros cuerpos 5 de casco, bridas marginales 7.1,
sobresalientes hacia fuera, que hacen contacto de forma plana con las zonas marginales 8.1 de los segundos elementos
8 de cierre. Las secciones superiores de los segundos cuerpos 7 de casco se pueden extender hasta el soporte transversal
superior 1 del soporte de montaje.

La sujecion de los cuerpos 5y 7 de casco con los elementos 6 y 8 de cierre se realiza mediante la cubierta o el cerco
plastico 10 que tiene forma de U en la seccién transversal a lo largo de amplias secciones para rodear desde el exterior
las zonas marginales 6.1, 8.1 de los elementos 6, 8 de cierre y las bridas 5.1, 7.1 en contacto con éstas de los cuerpos
5, 7 de casco. En estas zonas marginales 6.1, 8.1 y las bridas 5.1, 7.1 colindantes entre si estdn formados a distancia
los llamados puntos de inyeccion, cuyos detalles se derivan de las figuras 3 y 4. Para estos puntos de inyeccion estan
previstas aberturas 11, alineadas entre si, en las bridas 5.1, 7.1 y las zonas marginales 6.1, 8.1, que pueden tener una
configuracion diferente. En los puntos de inyeccién se configura a partir del pldstico un perno o resalto de unién, segtin
se indica en la figura 2 con el nimero 10.1.

Segtn la representacion de las figuras 3 y 4, las bridas 5.1, 7.1 de los cuerpos 5, 7 de casco tienen aberturas 11
en forma de orificios redondos, cuyas zonas marginales estin mecanizadas. De este modo, alrededor de las aberturas
11.1 estan formados bordes perforados 12 que sobresalen del lado de las bridas 5.1, 7.1, con el que hacen contacto
las zonas marginales 6.1, 8.1 de los elementos 6.8 de cierre. Las segundas aberturas 11.2 en estas zonas marginales
6.1, 8.1 son asimismo orificios redondos y tienen un didmetro interno mayor que el didmetro externo de los bordes
perforados 12. El plastico, que forma la cubierta 10, no sélo entra a través de las primeras aberturas 11.1 en las bridas
5.1, 7.1 de los cuerpos 5, 7 de casco, sino que llena también la hendidura anular existente entre el contorno externo
de los bordes perforados 12 y la superficie interior de las segundas aberturas 11.2 en las zonas marginales 6.1, 8.1 de
los elementos 6, 8 de cierre. Esto aparece representado con especial claridad en la figura 4. La configuracién de los
puntos de inyeccidn, segin se describen arriba, es adecuada no s6lo para unir los cuerpos de casco del tipo explicado.
Mais bien, este tipo de inyeccién se puede usar siempre cuando se trate de unir insertos metalicos u otros insertos de
un material resistente en el caso de elementos constructivos hibridos que se han fabricado en el proceso de moldeo por
inyeccidn de pléstico.
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REIVINDICACIONES

1. Soporte de montaje para un extremo frontal de automéviles y camiones ligeros, estando realizado este soporte
de montaje de construccién hibrida a partir de un pléstico y de elementos constructivos de un material rigido, como
el acero, recubiertos por extrusién con el pldstico y presentando un soporte transversal superior (1), soportes laterales
(2), que se conectan hacia abajo, con una placa (3) de brida para unir los extremos frontales de soportes longitudinales
de vehiculo y un soporte transversal inferior (4) que une las secciones inferiores (2.1) de los soportes laterales (2),
caracterizado porque el soporte transversal inferior (4) estd compuesto de un cuerpo (5) de casco con una brida (5.1)
que discurre a lo largo del borde y sobresale hacia fuera, asi como de un elemento (6) de cierre montado encima de
manera congruente con su zona marginal (6.1), estando compuesto el cuerpo (5) de casco y el elemento (6) de cierre
de un material rigido y estando recubiertas por extrusion la brida (5.1) del cuerpo (5) de casco, asi como la zona
marginal (6.1) del elemento (6) de cierre mediante el pldstico usado para la construccién hibrida y quedando unidas
de este modo tanto entre si como con los soportes laterales (2), porque las secciones inferiores (2.1) del soporte lateral
estdn compuestas asimismo en cada caso de un cuerpo (7) de casco con una brida (7.1) que discurre a lo largo del
borde y sobresale hacia fuera, asi como de un elemento (8) de cierre montado encima de manera congruente con su
zona marginal (8.1), estando compuestos los cuerpos (7) de casco y los elementos (8) de cierre de un material rigido y
estando recubiertas por extrusién las bridas (7.1) de los cuerpos (7) de casco, asi como las zonas marginales (8.1) de
los elementos (8) de cierre mediante el plastico usado para la construccién hibrida y quedando unidas de este modo
tanto entre si como con las demds zonas de los soportes laterales (2) y el soporte transversal inferior (4), y porque el
soporte transversal inferior (4) y las secciones inferiores (2.1) de los soportes laterales (2) presentan respectivamente
cuerpos separados (5, 7) de casco y los elementos (6, 8) de cierre, unidos con estos cuerpos (5, 7) de casco mediante
el plastico, forman entre si una sola pieza.

2. Soporte de montaje segun la reivindicacién 1, caracterizado porque el elemento (6) de cierre para el cuerpo
(5) de casco del soporte transversal inferior (4) y/o los elementos (8) de cierre para los cuerpos (7) de casco de las
secciones inferiores (2.1) del soporte lateral estdn configurados como elemento constructivo plano en forma de una
placa.

3. Soporte de montaje segun la reivindicacion 1 6 2, caracterizado porque el elemento (6) de cierre para el cuerpo
(5) de casco del soporte transversal inferior (4) y/o los elementos (8) de cierre para los cuerpos (7) de casco de las
secciones inferiores (2.1) del soporte lateral estdn configurados como elementos perfilados en forma de casco.

4. Soporte de montaje segtin una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado porque las bridas (5.1, 7.1) de los
cuerpos (5, 7) de casco y las zonas marginales (6.1, 8.1) de los elementos (6, 8) de cierre del soporte transversal
inferior (4) y de los soportes laterales (2) forman respectivamente de manera conjunta un resalto plano (9) y el pléstico
inyectado de unién forma una cubierta (10) en U en la seccidn transversal.

5. Soporte de montaje segtin una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado porque las bridas (5.1, 7.1) de los
cuerpos (5, 7) de casco, por una parte, y las zonas marginales (6.1, 8.1) de los elementos (6, 8) de cierre del soporte
transversal inferior (4) y de los soportes laterales (2), por la otra parte, tienen aberturas (11), congruentes entre si, que
estan inyectadas con el plastico.

6. Soporte de montaje segun la reivindicacion 5, caracterizado porque de las aberturas (11) en correspondencia
entre si en las bridas (5.1, 7.1) de los cuerpos (5, 7) de casco y las zonas marginales (6.1, 8.1) de los elementos (6, 8)
de cierre, las primeras aberturas (11.1) tienen zonas marginales, mecanizadas en forma de bordes perforados sobre-
salientes (12), que penetran en las segundas aberturas (11.2), presentando las segundas aberturas (11.2) un didmetro
interno ampliado mads alla del didmetro externo de los bordes perforados (12).
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