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Patentanspriiche:

1. Achsflihrung eines Laufwerkes flir Gliterwagen mit Achshaltern und Schakengehinge,
insbesondere flr Achshalter mit einer relativ hohen Steifigkeit, gekennzeichnet dadurch, daR im
oberen Bereich (5) des Achslagers (1) der Abstand A der Fiihrungsflachen (6) zwischen dem
Achslager (1) und dem Achshalter (4) groRer ist, als der Abstand A’ der Fiihrungsflachen (6) im
unteren Bereich (7) des Achslagers (1)

2. Achsflihrung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, da die Achshalterflihrung (3) in
Wagenquerrichtung eine im wesentlichen keilformige Gestaltung aufweist

3. Achsfiihrung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daR der Achshalter (4) zumindest im Bereich
der Achshalterfiihrung (3) eine von der Senkrechten abweichende nach auBen gerichtete
Abknickung (12) aufweist

4. Achsflihrung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, daf? die Achslagerfiihrung (2) vom oberen
Bereich (5) des Achslagers (1) zum unteren Bereich (7) des Achslagers (1) eine von der Senkrechten
abweichende zum Achshalter (4) gerichtete Flihrungsflache (6) aufweist

5. Achsflhrung nach Punkt 1 und 4, gekennzeichnet dadurch, daR die Achslagerfiihrung (2) eines
bahntypischen Achslagers (1) eine im wesentlichen keilférmige Gleitplatte (9) aufweist

6. Achsfuhrung nach Punkt 1, 4 und 5, gekennzeichnet dadurch, daB die im wesentlichen keilférmige
Gleitplatte (9) das Achslager (1) nach unten Gberragt

7. Achslagerfihrung nach Punkt 1 bis 6, gekennzeichnet dadurch, daR die Fiihrungsflachen (6)
ebenflédchig, gestuft oder gekrimmt ausgefiihrt sind

8. Achsflihrung nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, da die Achslagerfiihrung (2) eines
bahntypischen Achslagers (1) eine Filhrungsnase (13) mit Fiihrungsfliche (6) aufweist.

Hierzu 3 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der trtindung

Die Erfindung betrifft die Achsfiihrung eines Laufwerkes fiir Giterwagen mit Achshaltern und Schakengehénge, insbesondere
flr Achshalter mit einer relativ hohen Steifigkeit.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Die Erh6hung der Achsfahrmasse erfordert auch eine héhere Masse der Radsitze, die bei AuflaufstoRbelastungen die Achshalter
entsprechend hoher belasten.

Dies fuhrt zu groBeren Achshalterquerschnitten, welche zwangsliufig die Quersteifigkeit der Achshalter erhdhen. Bei
Fahrzeugen mit verringerter FuBbodenhdhe im Laufwerksbereich weisen die Achshalter auf Grund ihrer verringerten wirksamen
Lénge ebenfails eine erhdhte Quersteifigkeit auf.

Fir das Durchschieben von Fahrzeugen in Gleisbdgen sind quersteife Achshalter vorteilhaft. Beim Fahrzeuglauf im Zugverband
flihren Achshalter mit einer hohen Steifigkeit nach Ausschépfung des horizontalen Querspiels zu einer harten Begrenzung der
Fahrzeugquerbewegung und damit zu schlechten Laufeigenschaften.

Dazu ist bereits bekannt, Fahrzeuge mit schwachen und damit relativ elastischen Achshaltern auszuriisten und zusatzliche
Achshalterstiitzplatten oder Stege anzuordnen, an die sich die Achshalter bei Durchbiegung ein-oder mehrstufig oder stufenlos
anlegen, damit den wirksamen Hebelarm verkiirzen und die Quersteifigkeit der Achshalter erhdhen {DE-OS 3205126).

Diese schwachen Achshalter haben den Nachteil, daB sie bei Fahrzeugen mit erhéhter Achsfahrmasse storanfallig sind. Auch
wird durch die Anordnung der Achshalterstitzplatten und Stege der Freiraum fiir die Umsetzfahigkeit der Giiterwagen auf
Radsitze groBerer Spurweiten stark eingeschrankt. Dariber hinaus erfordern diese Bauteile einen erheblichen Material- und
Kostenaufwand. Auch sind diese Lésungen bei Fahrzeugen mit verringerter Achshalterlange nicht anwendbar, da die baulich
bedingte héhere Quersteifigkeit der Achshalter noch weiter vergréBert wiirde.

Ein weiterer Nachteilist, dad bei Einwirkung von Querkraften der elastische Achshalter aus der senkrechten Ebene herausfedert,
so daR die senkrechten Fiihrungsflichen des Achslagers zwangslédufig nur mit ihrer Oberkante am Achshalter anliegen. Daraus
folgt eine Reduzierung der wirksamen Biegelédnge des Achshalters und damit eine hohe Achshaltersteifigkeit. Ferner entsteht
aus dem groRen Versatz der Wirkungsebenen der Querkrifte zwischen Oberkante, Achslagerflihrung und Schienenoberkante
fiir den Radsatz ein hohes Kippmoment und damit eine groRe Radentlastung.

Ziel der Erfindung

Ziel der Erfindung ist es, ausgehend von einem Achshalter mit einer relativ hohen Steifigkeit, fiir den Schiebebetrieb in
Gleisbdgen und fiir den Fahrzeuglauf die glinstigsten Parameter fir die Achsflhrung zu schaffen.
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Darlegung des Wesens der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Querfithrung der Achslager in den Achshaltern neu zu gestalten.
Erfindungsgemas wird die Aufgabe dadurch gelést, dafl im oberen Bereich des Achslagers der Abstand A der Fihrungsflachen
zwischen dem Achslager und dem Achshalter gréBer ist als der Abstand A’ der Fihrungsfldchen im unteren Bereich des
Achslagers.

Die Achshalterfiihrung kann dabei in Wagenquerrichtung eine im wesentlichen keilférmige Gestaltung aufweisen. Auch kann
der Achshaiter zumindest im Bereich der Achshalterfihrung eine von der Senkrechten abweichende nach aufien gerichtete
Abknickung aufweisen. Andererseits kann auch die Achsiagerfiihrung von ihrer Oberkante zu ihrer Unterkante eine von der
Senkrechten abweichende zum Achshalter gerichtete Fihrungsflache aufweisen.

Dazu kann nach einem weiteren Merkmal der Erfindung die Achslagerfiihrung eines bahntypischen Achslagers eine im
wesentlichen keilférmige Gleitplatte aufweisen. Die keilférmige Gleitplatte kann das Achslager auch nach unten (iberragen. Die
Flhrungsfidchen sind dabei erfindungsgemaR ebenflichig, gestuft oder gekrummt gestaltet. Weiterhin kann erfindungsgemani
auch die Achslagerfiihrung eines bahntypischen Achslagers eine Filhrungsnase mit Fihrungsflache aufweisen.

Durch die erfindungsgemaRe Losung ist der Angriffspunkt der Querkréfte am Achshalter bestimmbar, wogegen bei parallelen
Fuhrungsflichen zwischen Achslager und Achshalter die Querkréfte auf Grund der Elastizitat der Achshalter stets an der
Oberkante der Achslager in den Achshalter eingeleitet werden.

Ausflihrungsbeispiel
In den zugehdrigen Zeichnungen zeigen:

Fig.1: eine Ansicht des Achslagers in den Achshaltern bei Langs- und Quermittenstellung,

Fig.2: einen Schnitt durch die Figur 1 mit einer keilfdrmigen Achshalterfiihrung mit gestufter Flihrungsflache,

Fig.3: den Schnitt der Figur 1 mit einer an der Achslagerfiihrung angeordneten Fiihrungsnase,

Fig.4: den Schnitt wie Figur 3 mit einer das Achslager nach unten Uberragenden Gleitplatte mit gekriimmter Fihrungsflache,

Fig.5: den Schnitt der Figur 1 mit einer nach au3en gerichteten Abknickung des Achshaliters,

Fig.8: eine Ansicht des Laufwerkes mit der Achslagerausfilhrung gemaR Figur 3 und den Wirkungsebenen der Querkréfte am
Achshaiter.

Wieder Zeichnung Figur 1 zu entnehmen ist, wird das Achslager 1 Gber die Achslagerfiihrungen 2 an den Achshalterfihrungen 3
der Achshalter 4 geflhrt.

Dabei ist, wie den Figuren 1 bis 5§ zu entnehmen ist, im oberen Bereich 5 des Achslagers 1 der Abstand A der Fiihrungsflachen 6
zwischen dem Achslager 1 und dem Achshalter 4 gréf3er als der Abstand A’ der Fithrungsflachen 6 im unteren Bereich 7 des
Achslagers 1.

In der Figur 2 weist dazu die Achshalterfithrung 3 in Wagenquerrichtung eine im wesentlichen keilfdrmige Gestaltung auf. Die
Fuhrungsfliche 6 ist dabei zweistufig gestaltet, wobei die Flihrungsfldche 6 an einem Knickpunkt 8 von einem vertikaien Verlauf
in einen geneigten Verlauf Gbergeht.

Bei geringen Querkraften, wie sie beispielsweise im Fahrzeuglauf auftreten, erfolgt die Krafteinleitung am Knickpunkt 8. Bei einer
weiteren Zunahme der Achshaiterbiegung, beispielsweise beim Durchschieben von Gleisbégen, geht der Abstand A gegen null
und verkiirzt damit den wirkenden Hebelarm bis zur Oberkante 10 der Achshalterfihrung 3.

In der Zeichnung Figur 3ist einem bahntypischen Achslager 1eine Filhrungsnase 13 zugeordnet. Dabei sind die Abstinde Aund
A’ so gewihlt, daB ausschlieBlich die Fihrungsnase 13 an der Achshalterfiihrung 3 zur Anlage kommt.

In der Figur 4 weist die Gleitplatte 9 eine gekriimmte Fiihrungsflache 6 auf, woraus sich fiir die Steifigkeit des Achshalters 4 eine
Kennlinie mit progressivem Verlauf ergibt. Die Gleitplatte 9 ist bei der Figur 4 nach unten verlangert. Daraus ergibt sich die
Méglichkeit, den wirksamen Hebelarm h; des Achshalters 4 bis an die Unterkante 11 der Achshalterfiihrung 3 weiter zu
verlangern.

In Figur 5 weist der Achshalter 4 eine Abknickung 12 auf, aus welcher die unterschiedlichen Abstdnde A und A’ der
Fuhrungsflachen 6 entstehen,

In Figur 6 ist die aus der Erfindung resultierende neue Wirkungsebene der Querkrifte F am Achshalter 4 bzw. am Radsatz 14 bei
Anwendung einer Achslagerausfiihrung gemaR Figur 3 dargestellt. Wie daraus zu entnehmen ist, ist die Fihrungsnase 13
entsprechend dem gewiinschten Verhaltnis hy:h, im unteren Bereich 7 des Achslagers 1 angeordnet, wobei h, die GréRe der
Radentlastung V und h, die Achshalterquerfederung f bestimmt.

Die in den Ausflihrungsbeispielen dargesteilten Lésungen sind nur beispiethaft und untereinander kombinierbar.

Ferner ist diese Erfindung auch bei Einzelachshaltern anwendbar.

Durch die erfindungsgeméBe Losung wird die Elastizitat steifer Achshalter 4 gegentiber Achsflihrungen mit parallelen
Flhrungsfldchen 6 bis etwa 100% vergréBert und die aus der Querkraft F entstehende Radentlastung V bis 50 % verringert.
Mit diesen Parametern ist der Fachmann in der Lage, ausgehend von der gewiinschten Quersteifigkeit der Achshalter 4 fiir den
Fahrzeuglauf und fiir das Durchschieben in Gleisbégen, die Kennlinie der Achshalterquerfederung fin ihrer GréBe und von
einstufig bis stufenlos zu variieren, und damit die Laufeigenschaften des Fahrzeuges optimal zu gestalten.

Des weiteren ermdglicht die erfindungsgemaRe Losung die Umsetzféhigkeit der Glterwagen auf Radsatze 14 gréRerer
Spurweiten.

In Betracht gezogene Druckschriften:
DE-OS 3205126 (B 61 F, 5/30)
3321407 (B 61 F, 5/26)
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