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Wynalazek niniejszy dotyczy uksztal-
towania klap hamulcowych, ktére sa roz-
wierane lub wysuwane w znany sposéb
z réznych czesci samolotu, np. z jego ka-

" dtuba, skrzydel lub tez z tylu za uste-
rzemiem.

Dotychczas znane sa klapy hamulcowe
ogélnie badz jako gladkie klapy, dopaso-
wane swym ksztaltem do ksztaltu powierz-
chni zewnetrznej samolotu i posiadajace
postaé ptyt, badz tez jako takie same pty-
ty zaopatrzone w obrzeza. Wykonanie klap
hamulcowych wedlug wynalazku niniejsze-
_go prowadzi w poréwnaniu ze znanymi do

“zwiekszenia oporu, stawianego przez nie

strumieniowi powietrza, tak iz w celu osig-
gniecia danego dzialania hamujacego moz-
na stosowaé klapy hamulcowe o mniejszej
powierzchni. Nowosé konstrukcji niniejszej
polega na wykonaniu klapy hamulcowej ja-
ko catosci w postaci dyszy.

W najprostszym przyktadzie wykonania
czes$é strumienia powietrza zostaje pochwy-
cona ' powierzchnia prowadnicza z przodu
klapy hamulcowej i odprowadzona w bok.
przez stopniowo zwezajace si¢ kanaly.
Ujety w ten sposéb strumieni zostaje przy
tym bardziej odchylony od swego kierun-
ku pierwotnega i przybiera wicksza szyb-
kos¢ niz w przypadku klapy hamulcowej

*) Wilasciciele patentu oswiadczyli, ie wynalazcq jest Franz Staufer w Friedrichshafen n. B,



bez powierzchni prowadniczej, tak iz na ze-
spo! czesci urzadzenia hamulcowego od-
azialywuja wigksze sily, skierowane od-
wrotnie do kierunku lotu.

~ Pewne spotggowanie tego dzialania da-
je sie osiagnaé ponadto przez to, Ze umie-
szcza si¢ dwie lub kilka takich powierzch-
ni prowadniczych jedna nad druga, co jest
rownoznaczne ze zwigkszeniem liczby dysz.

Aby zapobiec temu, iz w obrgbie du-
zych szybkosci lotu dzialanie hamujace ze
zwigkszajaca sie szybkoscig lotu mogloby
nie zwickszaé swej skutecznosci tak jak
dotychczas, nadaje si¢ dyszom wedlug ni-
niejszego wynalazku ksztalt taki, aby sto-
sunek przekroju wlotéw- do przekroju wy-
lotéow nie przekraczal stosunku szybkosci
dzwieku do najwiekszej szybkosci lotu sa-
molotu.

Aczkolwiek podane ponizej przyklady
wykonania dotycza wbudowania klap wed-
lug wynalazku do samolotu, jednak ogra-
niczanie zakresu ochrony tylko do samo-
lotéw nie jest przewidziane wedlug opisu
niniejszego. W szczegolnosci opisane kla-
py moga byé zastosowane zasadniczo we
wszelkich pojazdach szybkobieznych, jak
np. pojazdach rakietowych, pojazdach, po-
ruszajgcych si¢ po szynach wzglednie po
drogach.

Fig. 1 przedstawma w przekroju podluz-
nym tylny koniec kadluba samolotu z kla-
pami hamulcowymi -wedtug niniejszego wy-
nalazku. Klapy 1, uwidocznione w potoze-
niu roboczym, sa wyposazone w blaszane
powierzchnie prowadnicze 2, ktére sa
utrzymywane w polozeniu \wlas'ciwym za
pomocy wkladek rozporowych 3. .

Fig. 2 przedstawia przekréj poprzecz-
ny wzdluz linii II—II klapy wedlug fig. 1.

- Na fig. tej zastosowane sa te same ozna-

czenia cyfrowe, co i na fig. 1. W miej-
scu 4 (patrz rowniez fig. 1) widoczne jest
zgrubienie klapy, ktére lacznie z blaszang
powierzchnig prowadnicza 2 tworzy wlot
dyszy.

Fig. 3 przedstawia przekr6j poprzecz-
ny klapy, zaopatrzonej w dwie blaszane
powierzchnie prowadnicze, umieszczone je-
dna nad druga. Réwniez i w tym przypad-
ku $cianka 10 klapy hamulcowej. jest zgru-
biona w miejscu 11. Dzieki temu zgrubie-
niu wytwarza sig, tacznie z blaszana po-
wierzchnia prowadnicza 12, ksztalt kana-.
tu przeplywowego 13, odpowiadajacy wlo-
towi dyszy. Zgrubienie w miejscu 71 moze
byé réwniez, zamiast pogrubiania samej
klapy, osiagniete oczywiscie przez naloze-
nie odpowiednio uksztaltowanej czesci, np.
iistwy. Ponad blaszang powierzchnia pro-
wadnicza 12 znajduje si¢ druga powierzch-
nia prowadnicza 15, utrzymywana we wla-
$ciwym polozeniu w taki sam sposéb za po-
mocg wkladek rozporowych 74. Obie te po-
wierzchnie prowadnicze 12 i 15 zawieraja
pomiedzy soba drugi dyszowy kanal prze-
plywowy 16.

Fig. 4 przedstawia w wu‘do’ku z gory
klape o przekroju poprzecznym wedtug
fig. 3. Na figurze tej oznaczenia cyfrowe
sa takie same, jak na fig. 3. Prety pocia-
gowe 17 moga byé z korzyscig przymoco-
wane, jak to wynika z rysunku, do s$rod-
kowego zgrubienia 11 klapy.

Zastrzezenia patentowe.

1. Klapa hamulcowa do pojazdéw,
zwlaszcza do samolotéw, znanlienna tym,
Ze na jej stronie, zwréconej przy ustawia-
niu w polozenie robocze ku doplywajace-
mu powietrzu, znajduje sie¢ jedna lub kil-
ka blaszanych powierzchni prowadniczych
(2, 12, 15), ktére zawierajg pomiedzy so-
ba wzglednie pomiedzy soba i wlasciwa
klapg hamulcowa jedna lub kilka prze-
strzeni posrednich o ksztalcie dyszy.

2. Klapa hamulcowa wedlug zastrz. 1,
znamienna tym, Ze na swej stronie, zwré-
conej przy ustawieniu w polozenie robo-
cze ku doplywajacemu powietrzu, jest
uksztaltowana tak, ze otwor, utworzony



pomiedzy nig i umieszczona nad nia bla-
szang powierzchnia prowadnicza posiada
ksztalt wlotu dyszy.

3. Klapa hamuicowa wedlug zastrz. 1
{ 2, znamienna tym, ze stosunek przekro-
ju wlotéw do przekroju wylotéw kazdej
dyszy jest dobrany tak, ze nie przekracza

stosunku szybkosci dzwieku do najwiek-
szej szybkosci ruchu pojazdu.

Dornier- Werke G. m. b. H.
Dr.Ing. e. h. Claude Dornier
Zastepca: inz. B. Miiller
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