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(54)实用新型名称

一种市政道路组合式排水路缘石结构

(57)摘要

本实用新型公开了一种市政道路组合式排

水路缘石结构，该组合式排水路缘石结构包括直

线段的路缘石结构和平面交叉口边缘平曲线段

的路缘石结构。直线段排水路缘石结构由第一排

水路缘石、第二排水路缘石与第三排水路缘石组

成，平曲线段的路缘石由第四排水路缘石组成，

本实用新型提供的四种排水路缘石的内部均设

有排水空腔结构。通过本实用新型提供的组合式

排水路缘石结构，可以将市政道路直线段及平曲

线路段的路面雨水及时排入到附近的雨水管道

中，避免了现有道路采用雨水口以及雨水口上覆

雨水篦子进行排水的弊端，提高了道路行车的安

全性及路面的使用寿命。
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1.一种市政道路组合式排水路缘石结构，其特征在于：该组合式排水路缘石结构包括

直线段排水路缘石结构和平面交叉口边缘平曲线段的路缘石结构；直线段排水路缘石结构

由第一排水路缘石、第二排水路缘石与第三排水路缘石组成，平面交叉口边缘平曲线段的

路缘石结构由第四排水路缘石组成，以上四种排水路缘石的内部均设有排水空腔结构；所

述第一排水路缘石由路缘石顶板(1)、路缘石槽身(2)、透水混凝土中隔板(3)、第一排水管

(4)、第二排水管(5)由上至下组装而成；所述路缘石槽身(2)的顶部两侧开设有L型凹槽

(201)，路缘石顶板(1)放置在路缘石槽身(2)的L型凹槽(201)上，且路缘石顶板(1)与路缘

石槽身(2)的顶部之间形成用于搬运路缘石顶板(1)的矩形凹槽(14)；路缘石槽身(2)的内

部沿槽身高度方向两侧对称设置有1～2排混凝土承载肋板(6)，透水混凝土中隔板(3)放置

在槽身两侧的混凝土承载肋板(6)上，将槽身内的汇水空间分为上下两部分，其中，路缘石

顶板(1)底部至透水混凝土中隔板(3)以上的第一排水空腔(17)用于汇集路面表面的雨水，

透水混凝土中隔板(3)至路缘石槽身(2)底板之间的第二排水空腔(18)用于汇集渗透到路

面下面层(16)的雨水；靠近行车道一侧的路缘石沿槽身高度方向分别开设有第一入水口

(8)和第二入水口(9)，以便于道路表面(15)和渗透到下面层(16)的雨水分别排入路缘石的

第一排水空腔(17)和第二排水空腔(18)内；沿路缘石槽身(2)的底部设有第一排水口(12)，

第一排水管(4)插入路缘石槽身(2)底部的第一排水口(12)中，以便将路面汇集的水流集中

排入附近的雨水管道中。

2.根据权利要求1所述的市政道路组合式排水路缘石结构，其特征在于：所述第一排水

路缘石的透水混凝土中隔板(3)的中部开设有供第二排水管(5)穿过的第二排水口(13)，第

二排水管(5)由第三过滤塞(501)、二通排水管(503)、位于透水混凝土中隔板(3)上方的上

部排水管(502)以及位于透水混凝土中隔板(3)下方的下部排水管(504)四部分组成，所述

的上部排水管(502)、下部排水管(504)的接头处表面设有螺纹，所述的第三过滤塞(501)与

二通排水管(503)内设有与上部排水管(502)和下部排水管(504)相对应的螺纹，第二排水

管(5)各组成部分之间通过拧紧接口处的螺纹连接而成。

3.根据权利要求1所述的市政道路组合式排水路缘石结构，其特征在于：所述第二排水

管(5)的二通排水管(503)与透水混凝土中隔板(3)的第二排水口(13)之间采用胶粘剂进行

密封连接，二通排水管(503)与透水混凝土中隔板(3)表面相交处用M10水泥砂浆(7)进行密

封连接，以便第二排水管(5)固定在透水混凝土中隔板(3)中。

4.根据权利要求1所述的市政道路组合式排水路缘石结构，其特征在于：所述透水混凝

土中隔板(3)的孔隙率为15％～25％；所述路缘石顶板(1)与路缘石槽身(2)采用钢筋混凝

土结构且混凝土的强度等级不低于C30；所述路缘石槽身(2)的宽度为20～25cm。

5.根据权利要求1所述的市政道路组合式排水路缘石结构，其特征在于：所述第一入水

口(8)与第二入水口(9)的截面形式为矩形，第一入水口(8)矩形结构的底边与行车道道路

表面(15)边缘高程相齐平或略低于路面边缘的高程，第二入水口(9)矩形结构的底边与下

面层(16)边缘的顶面高程一致，以便于沿线路面的水流更好地流进入水口；所述第一入水

口(8)、第二入水口(9)以及第二排水管(5)的入口处分别对应设置带有网格的第一过滤塞

(10)、第二过滤塞(11)与第三过滤塞(501)，所述的第一过滤塞(10)、第二过滤塞(11)与第

三过滤塞(501)的网格间距为3～5mm。

6.根据权利要求1所述的市政道路组合式排水路缘石结构，其特征在于：所述第二排水
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路缘石与第一排水路缘石结构不同之处仅在于第二排水路缘石的槽身不设置第一入水口

(8)、第二入水口(9)及第一排水口(12)，且透水混凝土中隔板(3)上未设置第二排水口(13)

及第二排水管。

7.根据权利要求1所述的市政道路组合式排水路缘石结构，其特征在于：所述第三排水

路缘石包括两种结构形式，第一种结构是在第一排水路缘石的基础上，沿排水路缘石的一

端设有厚度为1～2cm的第三排水路缘石混凝土封闭端(19)；第二种结构是在第二排水路缘

石的基础上，沿排水路缘石的一端设有厚度为1～2cm的第三排水路缘石混凝土封闭端

(19)。

8.根据权利要求1所述的市政道路组合式排水路缘石结构，其特征在于：所述第四排水

路缘石用于平曲线路段，其结构是在第一排水路缘石的基础上，沿排水路缘石的前后两端

均设有厚度为1～2cm的第四排水路缘石混凝土封闭端(20)。

9.根据权利要求1所述的市政道路组合式排水路缘石结构，其特征在于：所述第一排水

路缘石与第二排水路缘石用于直线段除两端位置外的中间段，第一排水路缘石与第二排水

路缘石之间设置间隔为每隔3～5m设置一处第一排水路缘石，所述第三排水路缘石用于市

政道路直路线段的两端，第三排水路缘中带有混凝土封闭端的一面朝向平曲线路段，开口

端朝向直线段。

10.根据权利要求1所述的市政道路组合式排水路缘石结构，其特征在于：直线段的第

一排水路缘石、第二排水路缘石、第三排水路缘石与平曲线段的第四排水路缘石之间采用

M10水泥砂浆(7)进行连接；第一排水路缘石、第二排水路缘石、第三排水路缘石通过M10水

泥砂浆(7)进行连接后形成直线段的排水通道，第四排水路缘石之间通过M10水泥砂浆(7)

进行连接后每个排水路缘石均可独立进行排水，各排水路缘石底部的排水纵坡与行车道纵

坡相一致。
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一种市政道路组合式排水路缘石结构

技术领域

[0001] 本实用新型属于市政道路技术领域，具体涉及一种市政道路组合式排水路缘石结

构。

背景技术

[0002] 市政道路的路面排水方式主要依靠道路两侧的雨水口进行汇水，通过雨水口将路

面的水流排至雨水口下方的雨水管道中，然而，这种排水方式存在很大的安全隐患：一方

面，市政道路沿线雨水口分布间隔一般在30～50m之间，雨水口设置数量较多，虽然雨水口

上覆盖有雨水篦子，但生活中因雨水篦子被盗或者因过往车辆长期碾压，导致雨水篦子损

坏的现象时有发生，极易引发交通事故，尤其对夜间行驶的驾驶员而言，存在的安全隐患较

大；另一方面，为了便于水流的汇集，雨水口的高程会略低于附近行车道路面的高程且设有

朝向雨水口的排水坡，这样不仅不利于驾驶员行车的舒适性，而且沿线的落叶、烟头、塑料

袋等垃圾品也易通过雨水篦子进入雨水口，进而阻塞雨水口下方的通道。

[0003] 路缘石作为路面与其它构造物之间的标石，多用于市政道路、公路等沿线的行车

道与人行道分界处、行车道与绿化带分界处以及行车道与路肩之间。当前市政道路两侧所

用的路缘石多为工厂预制的混凝土预制块或经石材加工厂加工而成的实体条状构造物，设

置路缘石对于进行交通诱导、保护绿化带内的植被、防止水土流失以及避免路面结构层在

碾压时发生结构层侧移等方面具有重要意义，然而，当前路缘石的结构和功能过于单一，尚

缺乏一种能够有效将路缘石与市政道路排水相结合起来的新型路缘石结构。

实用新型内容

[0004] 针对上述市政道路的路面排水现状以及现有路缘石结构和功能的局限性，本实用

新型的目的在于提供一种市政道路组合式排水路缘石结构，该组合式排水路缘石针对市政

道路的直线段和交叉口边缘平曲线路段的特点分别进行了相应独立的结构设计。通过本实

用新型提供的排水路缘石，不仅可以有效排除市政道路表面以及渗入沥青路面下面层的雨

水、过滤路面的垃圾以确保雨水管道的畅通，而且带有顶板的排水路缘石结构有利于清理

路缘石内槽身底部沉积的泥土和碎屑等杂质，可有效改善传统市政道路依靠雨水口进行路

面排水的弊端。

[0005] 为了实现上述目的，本实用新型通过以下技术方案得以实现：

[0006] 本实用新型提供了一种市政道路组合式排水路缘石结构，该组合式排水路缘石结

构包括直线段的路缘石结构和平面交叉口边缘平曲线段的路缘石结构。直线段排水路缘石

结构由第一排水路缘石、第二排水路缘石与第三排水路缘石组成，平曲线段的路缘石由第

四排水路缘石组成，本实用新型提供的四种排水路缘石的内部均设有排水空腔结构。

[0007] 其中，第一排水路缘石由路缘石顶板、路缘石槽身、透水混凝土中隔板、第一排水

管、第二排水管由上至下组装而成。前述的路缘石槽身的顶部两侧开设有L型凹槽，路缘石

顶板放置在路缘石槽身的L型凹槽上，且路缘石顶板与路缘石槽身的顶部之间形成便于搬
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运路缘石顶板的矩形凹槽，以保证槽身内排水沟槽不被外界的垃圾物堵塞的同时便于后期

槽内杂质的清理；路缘石槽身的内部沿槽身高度方向两侧对称设置有1～2排混凝土承载肋

板，透水混凝土中隔板放置在槽身两侧的混凝土承载肋板上，将槽身内的汇水空间分为上

下两部分，其中，路缘石顶板底部至透水混凝土中隔板以上的第一排水空腔用于汇集路面

表面的雨水，透水混凝土中隔板至路缘石槽身底板之间的第二排水空腔用于汇集渗透到路

面下面层的雨水；靠近行车道一侧的路缘石沿槽身高度方向分别开设有第一入水口和第二

入水口，以便于道路表面和渗透到下面层的雨水分别排入路缘石的第一排水空腔和第二排

水空腔内；沿路缘石槽身的底部设有第一排水口，第一排水管插入路缘石槽身底部的第一

排水口中，以便将路面汇集的水流集中排入附近的雨水管道中。

[0008] 进一步地，前述的第一排水路缘石的透水混凝土中隔板的中部开设有供第二排水

管穿过的第二排水口，第二排水管由第三过滤塞、二通排水管、位于透水混凝土中隔板上方

的上部排水管以及位于透水混凝土中隔板下方的下部排水管四部分组成，前述的上部排水

管、下部排水管的接头处表面设有螺纹，前述的第三过滤塞与二通排水管内设有与上部排

水管和下部排水管相对应的螺纹，第二排水管各组成部分之间通过拧紧接口处的螺纹连接

而成。

[0009] 进一步地，前述的第二排水管的二通排水管与透水混凝土中隔板的第二排水口之

间采用胶粘剂进行密封连接，二通排水管与透水混凝土中隔板表面相交处优选M10水泥砂

浆进行密封连接，以便第二排水管固定在透水混凝土中隔板中，如后期需要清理透水混凝

土中隔板下方的污染物时只需通过手握第二排水管的上部排水管移开透水混凝土中隔板，

进而移开相邻路缘石的透水混凝土中隔板即可。

[0010] 进一步地，前述的透水混凝土中隔板的孔隙率优选15％～25％，以便加速排除透

水混凝土中隔板上方第一排水空腔内的积水，当降雨量较小时，路面表面的雨水可通过透

水混凝土中隔板的孔隙以渗透的方式排入下方的第二排水空腔中，当遇有暴雨或短时间内

降雨量较大时，第一排水空腔来不及渗透的雨水亦可通过第二排水管上端的上部排水管将

水流引入透水混凝土中隔板以下的第二排水空腔内以加速排水，第二排水空腔内的雨水通

过第一排水管排进附近的雨水管道中。

[0011] 进一步地，前述的路缘石顶板与路缘石槽身优选钢筋混凝土结构且混凝土的强度

等级不低于C30,以提高第一排水路缘石结构的强度。

[0012] 进一步地，前述的路缘石槽身的宽度优选20～25cm，路缘石槽身的高度及长度可

根据当地降雨量并结合现有路缘石的尺寸进行设置，位于行车道一侧的路缘石槽身的厚度

比位于人行道一侧路缘石槽身的厚度增加2～3cm，以增加路缘石槽身的防撞能力。

[0013] 进一步地，前述的第一入水口与第二入水口的截面形式优选矩形，第一入水口矩

形结构的底边与行车道道路表面边缘高程相齐平或略低于路面边缘的高程，第二入水口矩

形结构的底边与下面层边缘的顶面高程一致，以便于沿线路面的水流更好地流进入水口。

[0014] 进一步地，前述的第一入水口、第二入水口以及第二排水管的入口处分别对应设

置带有网格的第一过滤塞、第二过滤塞与第三过滤塞，前述的第一过滤塞、第二过滤塞与第

三过滤塞的网格间距优选3～5mm，以便于汇集雨水的同时过滤路面的落叶、烟头、塑料袋等

垃圾品。

[0015] 前述的第二排水路缘石与第一排水路缘石结构相似，不同之处在于第二排水路缘
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石的槽身不设置第一入水口、第二入水口及第一排水口，且透水混凝土中隔板上未设置第

二排水口及第二排水管。

[0016] 前述的第三排水路缘石可根据需要设置成两种结构形式，第一种结构是在第一排

水路缘石的基础上，沿排水路缘石的一端设有厚度为1～2cm的第三排水路缘石混凝土封闭

端；第二种结构是在第二排水路缘石的基础上，沿排水路缘石的一端设有厚度为1～2cm的

第三排水路缘石混凝土封闭端，两种路缘石结构可根据需要进行选用。

[0017] 前述的第四排水路缘石用于平曲线路段，其结构是在第一排水路缘石的基础上，

沿排水路缘石的前后两端均设有厚度为1～2cm的第四排水路缘石混凝土封闭端。

[0018] 进一步地，前述的第一排水路缘石与第二排水路缘石用于直线段除两端位置外的

中间段，第一排水路缘石与第二排水路缘石之间设置间隔优选每隔3～5m设置一处第一排

水路缘石，实际铺设时，第一排水路缘石与第二排水路缘石之间的间隔可结合当地降雨量

以及路缘石所处的位置进行选择，例如，凹形竖曲线路断应加密布置第一排水路缘石。

[0019] 进一步地，前述的第三排水路缘石用于市政道路直路线段的两端，第三排水路缘

中带有混凝土封闭端的一面朝向平曲线路段，开口端朝向直线段。

[0020] 进一步地，前述的直线段的第一排水路缘石、第二排水路缘石、第三排水路缘石与

前述的平曲线段的第四排水路缘石之间优选M10水泥砂浆进行连接；第一排水路缘石、第二

排水路缘石、第三排水路缘石通过M10水泥砂浆进行连接后形成直线段的排水通道，第四排

水路缘石之间通过M10水泥砂浆进行连接后每个排水路缘石均可独立进行排水，前述的各

排水路缘石底部的排水纵坡与行车道纵坡相一致。

[0021] 由于采用以上方案，与现有技术相比本实用新型具有如下突出的实质性特点和显

著进步：

[0022] (1)通过本实用新型提供的组合式排水路缘石结构，可以将市政道路直线段及平

曲线路段的路面雨水及时排入到附近的雨水管道中，避免了现有道路采用雨水口以及雨水

口上覆雨水篦子进行排水的弊端，提高了道路行车的安全性及路面的使用寿命。

[0023] (2)采用透水混凝土中隔板且在中隔板上方设有第二排水管的优势在于，对于降

雨量较小时可直接通过透水混凝土中隔板的孔隙进行排水，如遇短时间内降雨量较大且第

一排水空腔内的水位达到一定高度时，不仅可以利用透水混凝土中隔板进行排水，也可通

过上方带有第三过滤塞的第二排水管进行排水，且第一入水口与第二入水口处均设有过滤

塞，有效避免了路面的各种固体垃圾进入雨水管道后堵塞雨水管道，同时也避免了水质的

污染。

[0024] (3)各排水路缘石均为预制的组合结构，结构简单，便于现场的组装及施工，且路

缘石顶板及透水混凝土中隔板均可挪开，便于清理组合式排水路缘石内沉积的泥土。

[0025] (4)本实用新型提供的排水路缘石采用组合式结构，避免了当路缘石局部结构损

坏而需要进行整体替换的弊端，只需替换损坏部分即可，可有效降低养护成本。

附图说明

[0026] 图1是本实用新型第一排水路缘石的横截面图；

[0027] 图2是本实用新型第二排水路缘石的横截面图；

[0028] 图3是本实用新型第一种排水路缘石的结构示意图；
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[0029] 图4是本实用新型第二种排水路缘石的结构示意图；

[0030] 图5是本实用新型第三种排水路缘石第一种结构的结构示意图；

[0031] 图6是本实用新型第三种排水路缘石第二种结构的结构示意图；

[0032] 图7是本实用新型第四种排水路缘石的结构示意图。

[0033] 附图中的标记为：1‑路缘石顶板，2‑路缘石槽身，3‑透水混凝土中隔板，4‑第一排

水管，5‑第二排水管，6‑混凝土承载肋板，7‑M10水泥砂浆，8‑第一入水口，9‑第二入水口，

10‑第一过滤塞，11‑第二过滤塞，12‑第一排水口，13‑第二排水口,14‑矩形凹槽，15‑道路表

面，16‑下面层，17‑第一排水空腔，18‑第二排水空腔，19‑第三排水路缘石混凝土封闭端，

20‑第四排水路缘石混凝土封闭端，201‑L型凹槽，202‑行车道一侧的路缘石槽身，203‑人行

道一侧的路缘石槽身，204‑路缘石槽身底板，501‑第三过滤塞，502‑上部排水管，503‑二通

排水管，504‑下部排水管。

具体实施方式

[0034] 下面结合附图和实施例对本实用新型作进一步的详细说明。

[0035] 如图1～图7所示，本实用新型的组合式排水路缘石结构包括直线段的路缘石结构

和平面交叉口边缘平曲线段的路缘石结构。直线段排水路缘石结构由第一排水路缘石、第

二排水路缘石与第三排水路缘石组成，平曲线段的路缘石由第四排水路缘石组成，本实用

新型所提供的四种排水路缘石内部均设有排水空腔结构。

[0036] 如图1和图3所示，第一排水路缘石由路缘石顶板1、路缘石槽身2、透水混凝土中隔

板3、第一排水管4、第二排水管5由上至下组装而成。其中：路缘石槽身顶部两侧开设有L型

凹槽201，路缘石顶板1放置在路缘石槽身2的L型凹槽201上，且路缘石顶板1与路缘石槽身2

的顶部之间形成便于搬运路缘石顶板1的矩形凹槽14，以保证槽身内排水沟槽不被外界的

垃圾物堵塞的同时便于后期槽内杂质的清理；路缘石槽身2的内部沿槽身高度方向两侧对

称设置有1～2排混凝土承载肋板6，透水混凝土中隔板3放置在槽身两侧的混凝土承载肋板

6上，将槽身内的汇水空间分为上下两部分，其中，路缘石顶板1底部至透水混凝土中隔板3

以上的第一排水空腔17用于汇集道路表面15的雨水，透水混凝土中隔板3至路缘石槽身底

板204之间的第二排水空腔18用于汇集渗透到路面下面层16的雨水；靠近行车道一侧的路

缘石槽身202沿槽身高度方向分别开设有第一入水口8和第二入水口9，以便于道路表面15

和渗透到下面层16的雨水分别排入路缘石的第一排水空腔17和第二排水空腔18内；沿路缘

石槽身2的底部设有第一排水口12，第一排水管4插入路缘石槽身2底部的第一排水口12中，

以便将路面汇集的水流集中排入附近的雨水管道中。

[0037] 作为一种优选的方案，第一排水路缘石的透水混凝土中隔板3的中部开设有供第

二排水管5穿过的第二排水口13，第二排水管5由第三过滤塞501、二通排水管503、位于透水

混凝土中隔板上方的上部排水管502以及位于透水混凝土中隔板下方的下部排水管504四

部分组成，上部排水管502、下部排水管504的接头处表面设有螺纹，第三过滤塞501与二通

排水管503内设有与上部排水管502和下部排水管504相对应的螺纹，第二排水管5各组成部

分之间通过拧紧接口处的螺纹连接而成。

[0038] 第二排水管5的二通排水管503与透水混凝土中隔板3的第二排水口13之间选用胶

粘剂进行密封连接，二通排水管503与透水混凝土中隔板3表面相交处优选M10水泥砂浆7进
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行密封连接，以便第二排水管5固定在透水混凝土中隔板3中，如后期需要清理透水混凝土

中隔板3下方的污染物时只需通过手握第二排水管5的上部排水管502移开透水混凝土中隔

板3，进而移开相邻路缘石的透水混凝土中隔板3即可。

[0039] 透水混凝土中隔板3的孔隙率优选15％～25％，以便加速排除透水混凝土中隔板3

以上第一排水空腔17内的积水，当降雨量较小时，路面表面的雨水可通过透水混凝土中隔

板3的孔隙以渗透的方式排入下方的第二排水空腔18中，当遇有暴雨或短时间内降雨量较

大时，第一排水空腔17来不及渗透的雨水亦可通过第二排水管5上端的上部排水管502将水

流引入透水混凝土中隔板3以下的第二排水空腔18内以加速排水，第二排水空腔18内的雨

水通过第一排水管4排进附近的雨水管道中。

[0040] 另外，路缘石顶板1与路缘石槽身2优选钢筋混凝土结构且混凝土的强度等级不低

于C30,以提高第一排水路缘石结构的强度。路缘石槽身2的宽度优选20～25cm，路缘石槽身

2的高度及长度可根据当地降雨量并结合现有路缘石的尺寸进行设置，位于行车道一侧的

路缘石槽身202的厚度比位于人行道一侧的路缘石槽身203的厚度增加2～3cm，以增加路缘

石槽身2的防撞能力。

[0041] 第一入水口8与第二入水口9的截面形式优选矩形，第一入水口8矩形结构的底边

与行车道道路表面15的边缘高程相齐平或略低于路面边缘的高程，第二入水口9矩形结构

的底边与下面层16边缘的顶面高程一致，以便于沿线路面的水流更好地流进入水口。

[0042] 第一入水口8、第二入水口9以及第二排水管5的入口处分别对应设置带有网格的

第一过滤塞10、第二过滤塞11与第三过滤塞501，所述的第一过滤塞10、第二过滤塞11与第

三过滤塞501的网格间距优选3～5mm，以便于汇集雨水的同时过滤路面的落叶、烟头、塑料

袋等垃圾品。

[0043] 如图1～图4所示，第二排水路缘石与第一排水路缘石结构相似，不同之处在于第

二排水路缘石的槽身不设置第一入水口8、第二入水口9及第一排水口12，且透水混凝土中

隔板3上未设置第二排水口13及第二排水管5。

[0044] 如图1～图6所示，第三排水路缘石可根据需要设置成两种结构形式，第一种结构

是在第一排水路缘石的基础上，沿排水路缘石的一端设有厚度为1～2cm的第三排水路缘石

混凝土封闭端19；第二种结构是在第二排水路缘石的基础上，沿排水路缘石的一端设有厚

度为1～2cm的第三排水路缘石混凝土封闭端19，两种路缘石结构可根据需要进行选用。

[0045] 如图1、图3与图7所示，第四排水路缘石用于平曲线路段，其结构在第一排水路缘

石的基础上，沿排水路缘石的前后两端均设有厚度为1～2cm的第四排水路缘石混凝土封闭

端20。

[0046] 本实用新型所提供的组合式排水路缘石可铺设在市政道路两侧的直线段以及平

面交叉口边缘的平曲线处，第一排水路缘石与第二排水路缘石用于直线段除两端位置外的

中间段，第一排水路缘石与第二排水路缘石之间设置间隔优选每隔3～5m设置一处第一排

水路缘石，实际铺设时，第一排水路缘石与第二排水路缘石之间的间隔可结合当地降雨量

以及路缘石所处的位置进行选择，例如，凹形竖曲线路断应加密布置第一排水路缘石；第三

排水路缘石用于市政道路直路线段的两端，第三排水路缘中带有混凝土封闭端的一面朝向

平曲线路段，开口端朝向直线段。

[0047] 直线段的第一排水路缘石、第二排水路缘石、第三排水路缘石与平曲线段的第四
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排水路缘石之间优选M10水泥砂浆7进行连接；第一排水路缘石、第二排水路缘石、第三排水

路缘石通过M10水泥砂浆7进行连接后形成直线段的排水通道，第四排水路缘石之间通过

M10水泥砂浆7进行连接后每个排水路缘石均可独立进行排水，各排水路缘石底部的排水纵

坡与行车道纵坡相一致。

[0048] 当然，以上只是本实用新型的具体应用范例，本实用新型还有其他的实施方式，凡

采用等同替换或等效变换形成的技术方案，均落在本实用新型所要求的保护范围之内。
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图3

图4
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图5

图6
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图7
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