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Vynélez Ie8i regulaci ¢asovani rozvodové-
ho ustroji motorlt lamelovymi otd¢ivymi vac-
kami, jimZ se dosdhne dokonalej$iho:vyéis-
t8ni pracovnich vélct od spalené smési, do-
konalejSiho plnéni valch palivovou smési

v kaZdém reZimu otdek a tim dosaZeni
zvy8eného vykonu motoru pii moZnosti zmé-
ny maximdlniho tocivého momentu v Siro-
kém rozsahu otd&ek pii stejné spotiebd pa-
liva.

B&Zné& vyrdbéné ventilové rozvody motort,
jimiZ se ridi otevirdni a zavirdni ventild, aby
v pfesné dany okamZik byla palivovd smés
do védlce vpudténa, nebo vyfukové plyny
z védlce vypus§tény, jsou tvofeny neokrouhly-
mi kotou®i — vafkami, které pfi otddent
pisobi na ventily bud p¥imo, nebo pies zve-
daci mechanismus nep¥imo.

Ventilové rozvody takto vyrabéné maji ur-
¢itou nevyhodu v tom, Ze otevirdni a zavira-
ni ventill se pFi zméndch otdek motoru
neméni. Dynamické poméry nasdvané smési
a spéalenych plyntt se viak s otdackami moto-
ru vyrazné meéni.

V nizkych otdCkédch pfi soudasném otevieni
sactho a vyfukového ventilu je ¢ast nasdva-
né smgsi strhovana vyfukovymi plyny. Vzni-
kaji ztrdty paliva a nespdlené palivo je vy-
pousténo do ovzdusi, které zamofuje svymi
toxickymi l4tkami,
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Malé prekryvani ventild brani zvySeni vy-
konu motoru zvySovanim jeho otadek.

Dalsi nevyhodou . dosavadnich motord
s b&Znym ventilovym rozvodem je vymezeni
maximdalniho todivého wmomentu v tzkém
rozsahu otdfek. Pro pruZnost provozu mo-
torového vozidla je rozhodujici pritb&h krou-
ticiho momentu ve spodnim a stfednim roz-
sahu otdcek, pfi nichZ se prekryvanim dob
otevirani ventild podstatng zmensuje uZiteg-
nd plocha indikétorového diagramu. U ven-
tilovych rozvoddt s velkym predchozim ote-
vienim a pozd€j§im zavienim ventild pred
Uvratémi a za nimi se jejich vliv projevuje
niZ8im stfednim indikovanym tlakem v niz-
kych a stfednich otd¢kach zaZehovych mo-
toril.

Ventilové motory s pfedchozim otevienim
a pozd&jSim zavienim ventild v blizkosti
tvrati, zplsobuji naopak zvy3eni stfedniho
indikovaného tlaku p#i t8chto otd&kach a
srovnatelném typu motoru.

Uvedené nevyhody odstraiiuje reSeni po-
dle vyndlezu, jehoZ podstatou je regulace
doby ptekryvani ventild p¥i zméné otalek
zdZehového nebo vzndtového motoru lame-
loviym reguldtorem d&asovdni rozvodového
Gstrojl.

Zatrizeni podle vyndlezu zajisti v priib&hu
zmén otdfek motoru optiméalni regulaci do-
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by otevirdni a zavirdni ventild. Tim: se do-

sdhne maximélnftho vyfisténi prdacovnich

vélcl od spélenych plynfl a dokonaleji pl-
néni véalcl palivovou smési p¥i rdznych
otdtkach motoru.

Regulace CasovAni rozvodu zplisobi dile
zvySeni vykonu motoru, jelikoZ umoZiiuje
dosaZeni stfedniho indikovaného tlaku v ma-
xim&lni hodnoté pii kaZadm reZimu otédcek,
coZ nelze dosdhnout dosavadnimi rozvodo-
vymi mechanismy bez uzplsobovéani ¢asovéi-
ni rozvodu ventilf.

Ustroji podle vynélezu ddle umoZni vyme-
zeni maximédlniho todivého momentu v S§i-
rokém zvoleném reZimu otdfek a tim do-
saZeni velké pruZnosti provozu a dynamig-
nosti motorového vozidla. U motorovych vo-
zidel s vy388imi vykony to za uréitych podmi-
nek umoZni sniZeni poétu rychlostnich stup-
Nl v prevodové skiini. Za¥izeni regulédtoru
fasovani rozvodu déle umoZni zvy3eni ot4-
tek motoru a tim i jeho vykonu rovné&z vli-
vem sniZeného palce hlavniho vadkového
h¥idele zlepSenim kinematickych pomérh
ventilového rozvodu v tom pfipadé, kdy jiZ
odskakuje zdvihatko od vatky za nejvy$$im
bodem jejI kFivky a dosedd s rdzem teprve
pozd@&ji. Napojenim dstroji podle vynalezii
na mikroprocesor se dosdhne optimdlni pod-
minka pro spalovani paliva, tim soudasng
sniZovani ndkladf vozidla a zmen¥ovani za-
mofovadni okoll toxickymi ldtkami.

Na priloZenych v§kresech jsou znazorng-
ny dva pfiiklady konkrétnfho provedeni la-
melového reguldtoru ¢asovdni rozvodového
ustroji motord, a to na obr. 1, lamelové roz-
vodové ustroji pii pouZitl samostatného hii-
dele pro reguldci a saniostatriého Hhiidele
s vackami b&Zng& pouZivaného v podélném
Fezu, obr. 2 detail postaveni vatkovych la-
mel v Fezu A-A v zdkladnim stavu p¥i niz-
k¢ch otdCkdch motoru, obr. 3 detail posta-
veni vackovych lamel v fezu A-A p¥ vyso-
kych otdfkdch motoru, obr. 4 detail mecha-
nismu zdvihdtka ventilu pii jeho maximél-
nim zdvihu a jemu odpovidajicimu postaveni
vadek.

Na obr. 5, 6 je zndzorn&n p¥iklad druhé-
ho provedeni zaffzeni pii pouZiti jednoho
spole€ného hiidele pro regulaci &asovéani
i b&¥n& pouZivaného pro zveddni ventilf,
pritom obr. 5 znédzorifiuje pfién§ fez zdvihat-
kem ventilu rovndZ p¥i jeho maximéalnim
zdvihu a jemu odpovidajicimu postaveni va-
gek, obr. 6 E&st podélného Fezu valkového
hiidele, vedeného rovinou C—C.

Lamelovy reguldtor Casovéani rozvodového
Gstroji motorli sestdvd (obr. 1 aZ 4} z roz-
vodového kola 1, vatkového hiidele 2 se
Sroubovou dréZkou 7 s pravym stoupénim,
Sroubovou dréZkou 8 s levfm stoupéanim,
soub8Znou drdZkou 9, z pravé valkové la-
mely 3, levé vatkové lamely 4, stfedni vat-
kové lamely 5, vymezovacich krouZki 6, lo-
Ziska 10, objimky 11, fepu 12, 13, 14, pdky
reguldtoru 15 s dréZkou 19, vn&jstho zdvi-
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hatka 18 zdviliagel ventilové tyfe 17, drZdku
paky 18; sk¥ing 26 vodiciho vika 21, hra-

~ nolu 22, vnitiniho zdvih4tka ventilu 23, pru-

#in 24 a hiavnfho vatkového hiidele 25.

Zatrizeni lamelového reguldtoru podle
druhého provedeni na obr. 5, 6 sestavéd
z vatkového hfidele 2, pravé valkové la-
mely 3, levé vatkové lamely 4, stfedni vatl-
kové lamely 5, vn8jS§iho zdvihAtka 16, skii-
né 20, vodiciho vika 21, hranolu 22, vnit¥-
niho zdvihdtka ventilu 23, pruZin 24, hlavni
vatky 25, dvojramenné paky 28, ¢epu 27
a pera vacky 28.

Ot4divy pohyb lamelového regulédtoru roz-
vodového fstroji motoru podle provedeni
v obr. 1 a%¥ 4 je odvozen od rozvodového
kola 1, posuvn& uloZeného na vatkovém

h¥ideli 2, ktery je posuvny v loZiskach sk¥i-

né 20 a pFenddi otddivy pohyb i pohyb po-
suvn§ na posuvné uloZenou pravou vacko-
vou lamelu 3, levou vatkovou lamelu 4,
stfedn! vatkovou lamelu 5 prostfednictvim
§roubové drd¥ky 7 s pravfm stoupédnim,
sroubové dréZky 8 s levym stoupénim & sou-
b&Zné drdZky 9.

- Otélejici se pravé vatkové lamely 3, levé
vatkové lamely 4, stfednf vatkové lamely 5
zplisobuji posuvny pohyb hranolu 22 v lo-
Zisku vodiciho vika 21 a soudasné p¥iény
pohyb vnitfniho zdvihdtka ventilu 23, které
pfi svém pohybu klouZe po Sikmé roviné
dha vnéjstho zdvihdtka 16 a zplsobuje do-
datedny soub8&Zny pohyb zdvihaci ventilové
tyfe 17 pres nezakreslené vahadlo ventilu
na ventil motoru nebo pfimo na ventil u mo-
torl s rozvodem se shora #izenymi ven-
tily. . v
PruZiny 24 ptisobi svym tlakem mezi vnéj-
§im zdvihatkem 16 a vnitfnim zdvihétkem
ventilu 23 a zpfisobuji zp&tny pohyb vnitf-
ntho zdvihatka ventilu 23 a hranelu 22
k pravym vatkovym lameldm 3, levym vat-
kovym lameldm 4 a stfednim vatkovym la-
melédm 5.

Vysledny pohyb zdvihaci ventilové tyte
17 je sloZen ze dvou pohybd, a to ze zé-
kladniho pohybu hlavniho va&kového h¥i-
dele 25 a dodatetného soub&Zného pohybu
odvozeného od pravych vafkovych lamel 3,
levgch vadkovych lamel 4 a stfednich vat-
kovych lamel 5, ktery m&ni asovdni neza-
kresleného ventilu.

Otatky vatkového h¥idele 2 jsou shodné
s otdtkami hlavniho vatkového hiidele 25.

Ot4divy pohyb lamelového reguldtoru po-
dle druhého provedeni zndzorn&ného na
obr. 5, 6 je odvozen od rozvodového kola 1
(obr. 1) posuvn¥ uloZeného na valkovém
hfideli 2, ktery je posuvng uleZen v loZis-
kdch skiing 20 a prendsi pohyb otativy
i posuvny na posuvng uloZené pravé vac-
kové lamely 3, levé vatkové lamely 4, stfed--
ni vatkové lamely 5 prost¥ednictvim 3rou-
bové drarky 7 se stoupdnim pravym, Srou-
bové drazky 8 se stoupdnim levym i soub&z-
né drazky 9 (obr. 2, 3) a soulasn& otali
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hlavni vaCkou 25. Ot4ejic! se hlavni vadka

25 zvedd vngj3i zdvihatko 16. Soudasnd ot4-
Cejici se pravé valkové lamely 3, levé vad-
kové lamely 4 a stfedni vatkové lamely 5
zplsobuji pohyb dvouramenné paky 26 otod-
né na Cepu 27. Dvouramennd pdka 26 svou
oblou koncovkou druhého ramene tladi na
hranol 22, ktery posouvé ve vedeni vodiciho
vika 21 svym p¥i€nym pohybem vnitFni zdvi-
hatko ventilu 23, které klouZe po $ikmé ro-
viné dna vngjSiho zdvih4tka 16 a zplisobuje
dodatetny pohyb zdvihaci ventilové tyte 17
pfes nezakreslené vahadlo ventilu na ventil
motoru. PruZiny .24 plsobi svym tlakem
mezi vnéj3sim zdvihdtkem 16 a vnit¥nim
zdvihatkem ventilu 23 a zpfisobuji zpstny
pohyb vnitfniho zdvihdtka ventilu 23 a hra-
nolu 22 pfes dvouramennou paku 26 na pra-
vé vaCkové lamely 3, levé vatkové lamely
4 a stfedni vatkové lamely 5.

V¢sledny pohyb zdvihaci ventilové tyte
17 je rovnéZ sloZen ze dvou pohybi, a to
ze zdkladniho pohybu odvozeného od hlav-
ni va¢ky 25 a dodate€ného pohybu od pra-
vych vaCkovych lamel 3, levych va&kovych
lamel 4 a stfednich vatkovych lamel 5, kte-

ry méni Casovdni nezakresleného ventilu

podle mé&nicich se otddek motoru.
Nezakresleny zndmy reguldtor otdtek mo-
toru vyvozuje svym tdhlem tah nebo tlak
na Cep 14 dvojramenné pédky reguldtoru 15,
jejiZz pohyb se prendsi pres &ep 12 na ob-
jimku loZiska 11, déle loZiskem 10 na vad-
kovy hiidel 2. Vatkovy hiidel 2 svou dras-
kou 7 s pravym stoupdnim pii svém posuv-
ném pohybu otdéf pravymi vatkovymi la-

melami 3. Tento posuvny pohyb vyvozeny
zvySovanim ot4dfek motoru udéluje doda-
te¢ny pohyb pravym vatkovym lameldm 3
v dopfedném smyslu ot4feni a Zpétny otéd-
¢ivy pohyb na vatkovém hrideli 2 levym
vatkovym lameldm 4. St¥edni vatkové la-
mely 5 se posouvaji v soub&’né drace 9
vaCkového ht¥idele 2 bez dodatefného ota-
¢ivého pohybu.

V zédkladni poloze vafkového h¥idele 2
Pl nizkych. otatkdch motoru s minimalnim
predchozim otevienim a minim&lnim pozdéj-
§im zavienim v blizkosti dvrati jsou v8echny
prave vatkové lamely 3, levé vafkové lame-
ly 4 a stfedni vatkové lamely 5 soub&né
bez dodate€ného pootoeni (obr. 2). P
minimdlnich otd€kdch motoru nevyvozuje
regulator otdfek Zadny posuv vatkového
hridele 2. P¥i maximéalnich otadk&ch motoru
vyvozuije reguldtor maximélni posuv vacko-
veého hiidele 2 o vzdilenost x (obr. 1} a
maximélni dodatedny zp&tny otadivy pohyb
levgch vatkovych lamel 4 o thel ,B“ (obr.
2, 3). Tim se dosdhne nejvitsiho pfedchozi-
ho otevieni a maximélniho pozdgjsiho zavie-
ni ventilt pfed tvratdmi a za nimi.

Zafizeni podle vyndlezui lze s vyhodou
pouZit u Ctyfdobych zaZehovych i vznéto-
vich motori, zejména s prepliovanim,
u nichZ se v prib&hu jeho provozu mani
Casto otdcky a je poZadavek na pruZnost
motorového vozidla v nizkych a stfednich
otaCkdch motoru, zlepSené zimni startovant
a soutasn& tsporny jeho provoz pFi mini-
malnim znedi§tovani okoli.

PREDMET VYNALEZU

Lamelovy reguldtor Gasovdni rozvodové-
ho dstroji motorti, uspoFddany na &tyrdo-
bych zaZehovych nebo vzn&tovych moto-
rech a sestévajici. z rozvodovych kol, vad-
kového hfidele, zdvihatek ventildi, zdviha-
cich ventilovych ty&i, ventilovych pruZin,
sacich a vyfukovych ventild, vyznadeny tim,
Ze vatkovy hiidel (2) je opat¥en na svém
povrchu Sroubovou drdZkou (7) se stoupa-
nim pravym, Sroubovou drdZkou (8) se stou-

panim levym a soub&Znou drdkou (9), pti-
CemZ na draZce (7) se stoupdnim pravym
jsou usporddény pravé lamely (3}, na dréaz-
ce (8] se stoupdnim levym levé lamely (4)
a na soub&Zné dréZce (9) jsou usporadany
stfedni lamely (5) a Ze ve vodicim .viku
(21) je uspoFadan pohyblivé hranol (22) a
ve vnéjSim zdvihatku (16) je uspofddéano
pohyblivé vnitfni zdvihatko ventilu (23)
S pruZinami (24).

2 listy vykresti

Severografiu, n, p., zévod 7, Most
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