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Fixation de glissiére de siége de véhicule.

Linvention concerne une glissiére (5) comportant un
profilé fixe (6) etun profilé mobile (7) monté coulissant sur
le profilé fixe (6) dans une direction longitudinale (X), la glis-
siére (5) comportant une vis de réglage (18) longitudinale,
le profilé fixe (6) présentant un fond (8) ayant une face ex-
terne (10) opposée a la vis de réglage (18), la vis de réglage
(18) ayant une extrémité (181) solidaire d'un support (20)
qui comporte deux parois latérales longitudinales aptes a
recevoir l'extrémité (181). Le fond (8) comporte deux fentes
paralléles longitudinales, le fond (8) et le support (20) pré-
sentent chacun un trou qui sont en regard et aptes a rece-
voir une piéce de fixation du profilé fixe (6) sur le plancher
d’un véhicule lorsque les parois latérales sont engagées
dans les fentes avec le reste du support (20) en regard de
la face externe (10).

Figure 3




Description

Titre de l'invention : Fixation de glissiere de siege de véhicule

[0001]

[0002]

[0003]

[0004]
[0005]

[0006]

[0007]

[0008]

La présente invention est relative a une glissicre pour sicge de véhicule, et a un sicge
de véhicule comportant une telle glissiere.

Plus particulierement, I’invention concerne une glissiere pour sicge de véhicule
comportant un profilé fixe adapté pour &tre solidarisé a un plancher du véhicule et un
profilé mobile monté coulissant sur le profilé fixe dans une direction longitudinale X et
destiné a porter 1’assise du sicge, la glissicre comportant un mécanisme de commande
comportant une vis de réglage qui s’étend selon la direction longitudinale X, le profilé
fixe présentant un fond qui s'étend en largeur selon une direction transversale Y entre
deux ailes latérales du profilé fixe, le fond ayant une face interne orientée vers la vis de
réglage et une face externe opposée a la vis de réglage, la vis de réglage étant solidaire
a une de ses extrémités d'un support qui comporte un corps et deux parois latérales
s’étendant parallelement selon la direction longitudinale X entre les ailes latérales,
I’extrémité €tant apte a étre fixée entre les parois latérales.

Une telle glissiere comporte en outre un dispositif de fixation du profilé fixe sur le
plancher du véhicule. Il existe un besoin pour simplifier la fabrication de la glissicre.
Description de I’invention

La présente invention vise a remédier a ces inconvénients.

L'invention vise a proposer une glissicre dans laquelle I’extrémité de la vis de réglage
est solidarisée de fagon fiable avec le profilé fixe, et dans laquelle la glissiere est fixée
sur le plancher de facon efficace, la structure de la glissicre étant la plus simple
possible, la glissiere possédant une bonne résistance aux impacts.

Ce but est atteint grace au fait que le fond comporte deux fentes paralleles, en ce que
le corps du support est situé en regard de la face externe et les parois latérales sont
chacune engagées dans une des fentes, que le fond présente un premier trou et le corps
présente un deuxieme trou qui est en regard du premier trou lorsque lesdites parois
latérales sont engagées dans les fentes, le premier trou et le deuxieme trou étant aptes a
recevoir une picce de fixation du profil€ fixe sur le plancher du véhicule.

Grace a ces dispositions, la fixation de la glissiere sur le plancher est réalisée de
facon simple et efficace, et la glissiere posseéde une bonne résistance aux impacts
puisque les parois latérales contribuent a maintenir le support en contact avec la
glissiere. De plus la structure de la glissiere est plus simple puisque le support joue un
role d’espacement entre la glissiere et le plancher, ce qui évite d’utiliser une piece sup-
plémentaire a cet effet.

Par exemple, le fond comporte un premier élément et le corps comporte un second

élément, et le premier élément et le second élément cooperent entre eux afin de



contribuer a solidariser le support avec le fond.
[0009]  Ainsi, la solidarisation entre le support et le profilé fixe est renforcée.

[0010]  Par exemple, le premier élément est un troisieéme trou, le second élément est une pro-
tubérance, la protubérance étant insérée dans le troisi¢me trou puis déformée pour
empécher un retrait de la protubérance du troisieme trou.

[0011]  L’invention concerne €galement un siege comportant deux glissieres paralleles selon
I’invention.

[0012]  L’invention concerne €galement un ensemble constitué d’un siege selon I’invention,
d’un plancher, et d’une pluralité de picces de fixation des glissicres du si¢ge sur le
plancher du véhicule.

[0013]  L'invention sera bien comprise et ses avantages apparaitront mieux, a la lecture de la
description détaillée qui suit, de modes de réalisation représentés a titre d'exemples non
limitatifs. La description se réfere aux dessins annexés sur lesquels :

[0014]  [fig.1] est une vue schématique de coté d’un siege incluant des glissieres selon
I'invention ;

[0015]  [fig.2] est une vue schématique de face d’un siege incluant des glissieres selon
I'invention ;

[0016]  [fig.3] est une vue en perspective €clatée de 1’une des glissieres du siege des figures 1
et2;

[0017]  [fig.4] est une vue en perspective et de dessus d’une extrémité de la glissicre de la
figure 3, montrant le support ;

[0018]  [fig.5] est une vue en perspective et de dessous d’une extrémité de la glissiere de la
figure 3, montrant le support ;

[0019]  [fig.6] est une vue en perspective €clatée de ’extrémité de la glissiere de la figure 3 ;

[0020] [fig.7] est une vue en perspective éclatée de I'extrémité d’un autre mode de réa-
lisation d’une glissicre selon I’invention ;

[0021] [fig.8] est une vue de c6té d’une glissiere selon I’invention, fixée sur le plancher du
véhicule.

Description détaillée de I’invention

[0022]  La figure 1 représente un siege de véhicule automobile 1 qui comprend une assise 3
et un dossier 2 porté par cette assise 3. L’assise 3 est montée coulissante sur le
plancher 4 du véhicule, dans une direction longitudinale X sensiblement horizontale,
par U'intermédiaire de deux glissieres paralleles 5, dont une seule est visible sur la
figure 1. Dans la direction longitudinale X, le sens « avant — arriere » est défini par
rapport a 1’assise 3, I’arriere de I’assise 3 étant sa jonction avec le dossier 2.

[0023]  Comme représenté sur la figure 2, chacune des glissieres 5 comporte un profilé mé-

tallique fixe 6 1i€ au plancher 4 et un profilé métallique mobile 7 i€ a l'assise 3, qui



[0024]

[0025]

[0026]

[0027]

[0028]

coulissent I'un sur l'autre dans la direction X. La direction transversale Y est la
direction perpendiculaire a ces deux glissieres 5 dans le plan de ces glissieres 5. La
direction verticale Z est perpendiculaire au plan (X, Y). Dans la direction verticale Z,
le sens « dessous/inférieur — dessus/supérieur » est défini par rapport au dossier 2, la
partie inférieure du dossier 2 étant sa jonction avec 1’assise 3, la partie supérieure du
dossier 2 étant son sommet.

La figure 3 est une vue en perspective d’une glissiere 5 avec le profilé mobile 7 re-
présenté écarté du profilé fixe 6. Le profilé fixe 6 présente par exemple, comme re-
présenté sur la figure 3, une section sensiblement en forme de U. Ainsi, le profilé fixe
6 comporte d’une part un fond horizontal 8 qui s’étend en longueur dans la direction X
et en largeur dans la direction horizontale transversale Y, le fond 8 présentant une face
interne 9 (c’est-a-dire une face supérieure orientée vers ’intérieur de la glissiere 5), et
une face externe 10 opposée a la face interne 9, et d’autre part deux ailes latérales 11,
12 qui s’étendent de part et d’autre du fond 8, en longueur selon la direction X et en
hauteur selon la direction verticale Z. Le fond 8 du profilé fixe 6 est fixé au plancher 4
du véhicule par tout moyen connu.

Avantageusement, le coulissement du profilé mobile 7 par rapport au profilé fixe 6
est réalisé de maniere automatique. Par exemple, une glissieére 5 comporte un dispositif
de réglage motorisé 17 qui comporte d’une part une vis de réglage 18 solidarisée avec
le fond 8 du profilé fixe 6, d’autre part un dispositif 19 a écrou tournant dont I’écrou
tournant (non représenté) est vissé sur la vis 18 et est mont€ rotatif autour de la
direction X dans un boitier (non représenté) qui est solidarisé avec le profilé mobile 7.
L’€écrou tournant du dispositif 19 est entrain€ en rotation par un moteur €lectrique 91
qui est en général commun aux deux glissieres 5 du siege 1. Ce moteur 91 est
command¢ par un bouton B (visible sur la figure 1), qui est disposé par exemple sur le
coté de I’assise 3 du siege. Le moteur 91 est visible sur la figure 2. Le fonctionnement
d’un dispositif a écrou tournant et vis de réglage est connu en soi et ne sera pas détaillé
plus avant.

La vis de réglage 18 comporte une extrémité avant 182 qui est fixée au fond 8 du
profilé fixe par tout moyen connu, par exemple par une patte de fixation 184 fixée sur
le fond 8.

La vis de réglage 18 comporte une extrémité arriere 181, opposée a I’extrémité avant
182, est reliée au fond 8 du profilé fixe 6 par I’'intermédiaire d’un support métallique
20 qui sera décrit plus en détail en regard des figures 4 a 7.

L’extrémité arriere 181 de la vis de réglage 18 est engagée entre les parois latérales
24 du support 20. Par exemple, de fagon connue en soi, I’extrémité arriere 181 peut
comporter deux méplats 1814 paralleles et opposés qui sont en appui chacun contre la

face intérieure d’une des parois latérales 24, de sorte que I’extrémité arriere 181 de la



[0029]

[0030]

[0031]

[0032]

[0033]

[0034]

[0035]

vis de réglage 18 est emboitée et immobilisée en rotation entre les parois latérales 24.
Les méplats 1814 sont visibles sur la figure 7. L’extrémité arriere 181 peut en outre
étre soudée aux parois latérales 24, ou €tre fixée aux parois latérales 24 par tout autre
moyen.

Le support 20 comporte un corps 21 qui se prolonge selon la direction longitudinale
X par une ame 25 qui porte deux parois latérales 24. Les deux parois latérales 24
s’étendent parallelement dans le plan (X, Z) entre les ailes latérales 11, 12 du profilé
fixe 6, et sont reliées entre elles par ’ame 25. L’ame 25 est perpendiculaire au fond 8
et s’étend sensiblement dans le plan (X, Y) entre les extrémités inférieures des parois
latérales 24.

En position de solidarisation du support 20 avec le profilé fixe 6, le corps 21 et I’ame
25 du support 20 sont situés en regard de, par exemple contre, la face externe 10, et les
parois latérales 24 sont chacune engagées dans une des fentes 84. De plus, I'extrémité
arriere 181 de la vis de réglage 18 est engagée entre les parois latérales 24 du support
20. Cet assemblage du support 20 avec le profilé fixe 6 est plus simple a réaliser que
lorsque le corps 21 est logé a I'intérieur du profilé fixe 6 (c’est-a-dire dans le volume
du U de ce profilé).

Le fond 8 présente un premier trou 811, et le corps 21 présente un deuxieme trou 211
qui est en regard du premier trou 811 lorsque les parois latérales 24 sont engagées dans
les fentes 84. Ainsi, le premier trou 811 et le deuxiéme trou 211 sont aptes a recevoir
une piece de fixation 95 du profilé fixe 6 sur le plancher 4 du véhicule. Cette piece de
fixation 95 contribue a solidariser le support 20 avec le profilé fixe 6. Cette fixation du
profilé fixe 6 sur le plancher 4 par la piece de fixation 95 est décrite ci-dessous en
référence a la figure 8.

Avantageusement, comme représenté en figures 4 a 7, le fond 8 comporte un premier
élément 82 et le corps 21 comporte un second élément 22, le premier élément 82 et le
second élément 22 coopérant entre eux afin de contribuer a solidariser le support 20
avec le fond 8. Cette coopération se produit lorsque le support 20 est en position de so-
lidarisation avec le profilé 6, tel que décrit ci-dessus.

Par exemple, le premier €lément 82 est un troisieme trou, le second élément 22 est
une protubérance, la protubérance étant insérée dans le troisieéme trou puis déformée
pour empécher un retrait de la protubérance du troisie¢me trou. Cette déformation peut
avoir lieu a froid ou a chaud.

La figure 4 illustre I’extrémité d’une glissiere 5 en perspective et en vue de dessus
lorsque le support 20 est en position de solidarisation avec le profilé fixe 6. Le profilé
mobile 7 a été retiré afin de montrer la position de ’extrémité arriere 181 de la vis de
réglage 18 entre les parois latérales 24 du support 20.

La figure 5 illustre la m&me glissiere 5 que celle de la figure 4, en perspective et en



[0036]

[0037]

[0038]

[0039]

[0040]

vue de dessous. Le corps 21 et I’ame 25 du support 20 prennent appui contre la face
externe 10 du fond 8. La protubérance (second élément 22) du support 20 est logée
dans le troisieme trou (premier €lément 82) du fond 8.

La figure 6 illustre, en perspective et en vue de dessous, la méme glissiere que celle
de la figure 5, avant la solidarisation du support 20 avec le profilé 6.

La figure 7 illustre un autre mode de réalisation de 1’invention, dans lequel le support
20 est solidarisé avec le profilé 6 en utilisant une plaque 99. La plaque 99 comporte un
quatrieme trou 994 et un cinquie¢me trou 995. En position de solidarisation du support
20 avec le profilé fixe 6, le quatrieme trou 994 est en regard du premier trou 811 du
fond 8, de fagon a permettre le passage de la picce de fixation 95 du profilé fixe 6 sur
le plancher 4 du véhicule. En outre, le cinquieme trou 995 est en regard du troisicme
trou (premier €lément 82) afin de permettre I’engagement de la protubérance (second
élément 22) du support 20 avec ce cinquieme trou 995.

La figure 8 illustre la fixation mécanique du profilé fixe 6 (et donc de la glissiere 5)
sur le plancher 4 du véhicule a I’aide d’une piece de fixation 95. Par exemple cette
picce de fixation 95 est un boulon et un écrou. On note que le corps 21 et I’ame 25 du
support 20, par leur positionnement du c6té de la face externe 10 du fond §, joue un
role d’espacement entre la glissiere 5 et le plancher 4, ce qui évite d’utiliser une piece
supplémentaire a cet effet. Avantageusement, le corps 21 est bombé, convexe par
rapport a la face externe 10, ce qui augmente cet espacement.

L’invention concerne également un siege 1 comportant deux glissieres 5 paralleles
telles que décrites ci-dessus.

L’invention concerne également un ensemble constitué d’un sicge 1 selon
I’invention, d’un plancher 4, et d’une pluralité de pieces de fixation 95 des glissieres 5

du siege 1 sur le plancher 4 du véhicule.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

Revendications
Glissiere (5) pour siege (1) de véhicule comportant un profilé fixe (6)
adapté pour étre solidarisé a un plancher (4) du véhicule et un profilé
mobile (7) monté coulissant sur le profilé fixe (6) dans une direction
longitudinale (X) et destiné a porter 1’assise du siege, ladite glissiere (5)
comportant un mécanisme de commande comportant une vis de réglage
(18) qui s’étend selon la direction longitudinale (X), le profilé fixe (6)
présentant un fond (8) qui s'étend en largeur selon une direction
transversale (Y) entre deux ailes latérales (11, 12) du profilé fixe (6),
ledit fond (8) ayant une face interne (9) orientée vers la vis de réglage
(18) et une face externe (10) opposée a la vis de réglage (18), la vis de
réglage (18) étant solidaire a une de ses extrémités (181) d'un support
(20) qui comporte un corps (21) et deux parois latérales (24) s’étendant
parallelement selon la direction longitudinale (X) entre lesdites ailes
latérales (11, 12), ladite extrémité (181) étant apte a &tre fixée entre les
parois latérales (24), ladite glissicre (5) étant caractéris€e en ce que ledit
fond (8) comporte deux fentes (84) paralleles, en ce que ledit corps (21)
du support (20) est situ€ en regard de ladite face externe (10) et lesdites
parois latérales (24) sont chacune engagées dans une desdites fentes
(84), en ce que ledit fond présente un premier trou (811), en ce que ledit
corps (21) présente un deuxi¢me trou (211) qui est en regard dudit
premier trou (811) lorsque lesdites parois latérales (24) sont engagées
dans lesdites fentes (84), ledit premier trou (811) et ledit deuxiéme trou
(211) étant aptes a recevoir une picce de fixation dudit profilé fixe (6)
sur ledit plancher (4) du véhicule.
Glissiere (5) selon la revendication 1 caractérisé en ce que ledit fond (8)
comporte un premier €lément (82) et ledit corps (21) comporte un
second élément (22), et en ce que ledit premier élément (82) et ledit
second €lément (22) cooperent entre eux afin de contribuer a solidariser
ledit support (20) avec ledit fond (8).
Glissiere (5) selon la revendication 2 caractéris€ en ce que ledit premier
élément (82) est un troisieme trou, ledit second élément (22) est une
protubérance, la protubérance étant insérée dans le troisicme trou puis
déformée pour empécher un retrait de la protubérance du troisieéme trou.
Siege (1) comportant deux glissieres (5) paralleles selon I’une
quelconque des revendications précédentes.

Ensemble constitué d’un siege (1) selon la revendication précédente,



d’un plancher (4), et d’une pluralité de pieces de fixation (95) desdites
glissieres (5) du siege (1) sur ledit plancher (4) du véhicule.
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[Fig. 3]

[Fig. 4]
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[Fig. 5]

[Fig. 6]
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