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I et kadeled (12) til en tran&pnrtkgdq danner en eller
flere aksler lejring for et antal ruller (48) som er
monteret pd hver aksel for at nedsette "baglinietrykket",
som opstdr, ndr emner, som transporteres pé transporto-
ren, ophobes og trykker mod hinanden. Da der er mange i
forhold til akslens lzngde korte ruller (48) pa hver ak-
sel, kan denne udbojes som felge af emnernes vagt, samti-

digt med, at rullerne (48) kan fortsatte med at dreje frit
uden klemning.
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Opfindelsen angar kadeled af den i krav l's indledning
angivne art, og iser kedeled, som kan benyttes 1 en

kede med lavt baglinietryk.

Nidr emner transporteres ved hjelp af en transporter,

er der mange tilfazlde, ved hvilke emnerne vil ophobes
eller opsamles p& transporteren. NAr emner opsamles,
trykker de mod hinanden, idet de opbygger et baglinie-
tryk. Et stort baglinietryk er uacceptabelt, nar em-
nerne, som transporteres med transporteren, er skrebe-
lige, fordi kraften mellem emnerne skubber dem mod hin-
anden og har tilbsjelighed til at beskadige dem. Bag-
linietrykket medferer ogsad en ekstra belastning pd trans-
porteren og kadehjulene og medfegrer glidende friktion

og slid af transporteren.

Dette problem er tidligere blevet klaret ved at monte-
re transportruller i en transportgrramme og drive rul-
lerne ved hjelp af et antal sm& belter, saledes at rul-
lerne drejer p& deres aksler, nar baglinietrykket be-
gynder at opbygges. Dette er et relativt kompliceret
system og medferer et betragteligt vedligeholdelsesar-
bejde for at holde alle belterne i drift. Desuden er
dette arrangement ikke selvrensende, og rullerne har
derfor tilbsjelighed til at klemme, hvis knust glas

eller andre materialestumper falder imellem rullerne.

Forholdet mellem rullerne og de pa linie liggende sje-
dele, d.v.s. positioneringen af rullerne over de pa
linie liggende sjedele ved forbindelsesstedet for til-
stodende kazdeled er vigtige konstruktive trazk for en
transporter. Positioneringsforholdet er af kritisk be-
tydning til opretholdelse af en stabil rulleunderstot-
ning af emner, isar mindre emner, som fremferes pad ke-
deleddene eller transporteren. Desuden kan man gere

geldende, at positioneringen af rullerne over de pa
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linie liggende sjedele for tilstedende kadeled ved for-
bindelsesarealet er en konstruktionsmazssig egenskab,
som ikke er tidligere kendt. Fra beskrivelsen til USA-
patent nr. 3 197 020 kendes séledes rullekadeled med
indbyrdes afstand og som alternerer med laskeled. (Se
spalte 2, linie 44-45). Der opstar siledes et meget |
stort mellemrum imellem de tilstedende rullekadeled,
hvilket giver en meget ustabil overflade for alle emner

med undtagelse af meget store emner.

Fra beskrivelsen til USA-patent nr. 3 237 755 kendes
led, som har sjedele p& linie med tilsvarende @jedele

pad tilstedende kadeled. Imidlertid er der kun anbragt
ruller i kadeleddenes centrale omrade, og ingen ruller
er positioneret over omréaderne for de pa linie liggen-
de forbindelsesdele mellem tilstedende led med henblik
pa at tilvejebringe en kontinuerlig og stabil rulleun-
derstetningsoverflade. Fra beskrivelsen til USA patent
nr. 1 852 942 kendes et rullekadeled, som i nogen grad
ligner det fra USA-patent nr. 3 197 020 kendte rullekade-
led, idet det har rulleled, som bazrer ruller, og kadeled,
som er forbundet imellem hvert rulleléd og adskiller
rulleleddene ved lezngderne af kadeleddene. Fra dette
USA-patent nr. 1 852 942 kendes ingen sjedele for til-
stedende kazdeled pd linie eller ruller positioneret

over de pa linie liggende kadeled eller over forbinden-
de akselled imellem rulleled. Fra beskrivelsen til bri-
tisk patent nr. 1 371 800 kendes et ledmodul, i hvilket
forbindelsesdele er pd linie med tilsvarende forbindel-
sesdele for naboled, og en tap er fort gennem forbindel-
sesdelene for at sammensatte leddene. Denne konstruk-
tion er i princippet ikke ret forskellig fra den i USA-
patent nr. 3 237 755 beskrevne, i hvilken sjedelene

er pd linie og tappe er fert gennem esjedelene for at
samle kadeleddene. Det britiske patent nr. 1 371 800

angiver imidlertid ikke emneunderstettende ruller, som
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beres pad kadeleddene. Det er altsa af vesentlig betyd-
ning, at det britiske patent nr. 1 371 800, ligesom
USA-patenterne nr. 3 197 020, nr. 3 237 755 og nr.

1 852 942 ikke angiver understestningsruller, som er
positioneret over pd to nabokadeleds p& linie liggen-
de gjedele i forbindelsesomradet for kzdeleddene med
henblik pd at tilvejebringe en kontinuerlig, stabil

understeotningsoverflade.

Ifelge opfindelsen l@ses problemet med baglinietrykket
ved at tilvejebringe et kadeled af den indledningsvis
angivne art, som er ejendommeligt ved det i krav 1l's

kendetegnende del angivne.

Fordelen ved denne positionering af rullerne i forhold
til placeringen af de to tilstedende kadeleds forbundne
ejedele er, at rullerne siledes udfylder rummet over

de to tilstedende kadeleds forbindelsesomrade og imel-
lem de egvrige ruller, som er anbragt i de tilstedende
kedeleds centrale omr&de. Denne positionering af rul-
lerne er ifslge opfindelsen veasentlig for at tilveje-
bringe en kontinuerlig, stabil understgtning for mindre
emner, som ellers ville vippe rundt, hvis rullerne ikke
var anbragt over kadeleddenes forbindelsesomrade. Man
opndr sadledes ifslge opfindelsen en kontinuerlig, sta-
bil rulleunderstetning ved disse forbindelsesomrader
imellem de enkelte kadeled.

Opfindelsen skal i det fslgende nzrmere beskrives med

henvisning til tegningen, hvorpé:

fig. 1 er et perspektivisk billede af et led ifelge

opfindelsen,

fig. 2 er et skematisk billede af en transporter, som

anvender to parallelle kader fremstillet af de i fig. 1
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viste led,

fig. 3 er et sidebillede af en kade fremstillet af de
i fig. 1 viste led,

fig. 4 er et delvis snitbillede i sterre malestok langs

linien 4-4 i fig. 5, idet det viser mellemunderstetnin-

gen,
fig. 5 er et ovenbillede af det i fig. 1 viste led,
fig. 6 viser leddet i fig. 1 set forfra,
fig. 7 viser leddet i fig. 1 set nedefra,

fig. 8 er et snitbillede, som i sterre malestok viser

en del langs snittet 8-8 i fig. 5,

fig. 9 er et snitbillede af en del af det i fig. 1 vi-
ste led,

fig. 10 viser et side-besjende led ifslge opfindelsen,

set ovenfra,

fig. 11 viser leddet i fig. 10 set forfra, og indehol-

dende stotteskinner,
fig. 12 er et sidebillede af det i fig. 10 viste led,

fig. 13 viser en kade fremstillet af to af de i figqg.

10 viste led set nedefra,

fig. 14 er et udsnit, som delvis i snit viser kaden

i fig. 13 set nedefra,

fig. 15 er et skematisk billede af den i fig. 13
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viste kade set ovenfra, nar den vender omkring et hjerne,

fig. 16 er et skematisk perspektivisk billede af en

transportar, som anvender den i fig. 13 viste kade,

fig. 17 er et sidebillede af en anden udferelsesform
ifelge opfindelsen, i hvilken en polymerisk bane, som

indeholder ruller, er last pé& en bandkade,
fig. 18 viser kaeden i fig. 17 set forfra,

fig. 19 viser en anden udferelsesform ifelge opfindel-
sen, i1 hvilken aksler med ruller er monteret i to band-

keder,
fig. 20 er et billede af ka&den i fig. 19 set forfra,

fig. 21 er et billede af en anden udferelsesform ifpl-

ge opfindelsen, set forfra,

fig. 22 er et billede af en yderligere udfgrelsesform

ifslge opfindelsen set forfra,
fig. 23 er et billede af kaden i fig. 22 set ovenfra,

fig. 24 er et billede af en yderligere udferelsesform

ifelge opfindelsen set ovenfra, og

fig. 25 er et delvis snitbillede af en del af kaden
i fig. 24.

Fig. 1-9 viser en raekke billeder og dele af en enkelt
udferelsesform for et led 12. Fig. 1 er et perspekti-
visk billede af leddet 12, som er fremstillet af en

plan bunddel 20 med en overside 22 og en underside 24.

En ferste og en anden akselunderstgttende del 26, 28



10

15

20

25

30

DK 155157 8B

strekker sig fra og er sammenhangende med den plane
bunddels 20 overside 22. Hver akselunderststtende del
26, 28 har en overside 30, en indvendig overflade 32
og en udvendig overflade 34. Den indvendige overflade
32 har midler til at montere en aksel i form af en cy-
lindrisk fordybning 36, som er vist i fig. 5, 6 og 8.
I de her viste udforelsesformer har hver akselunder-
stottende del 26, 28 tre cylindriske fordybninger 36

i den indvendige overflade 32. Tilvejebringelsen af

de tre fordybninger 36 i hver akselunderststtende del
26, 28 tillader monteringen af tre aksler i hvert led
12, idet der derved tilvejebringes en mere kontinuerlig
transportoverflade, end der ellers ville findes med

kun en enkelt aksel i hvert led.

Hver akselundersteottende del 26, 28 har ogs@ en skra
kant 38, som fsrer fra dens overside 30 til hver cy-
lindrisk fordybning 36. Den udvendige overflade 34 af
den akselundersteottende del 26, 28 er glat, i plan med
enden af den plane bunddel 20 og har ingen huller. Den-
ne glatte, plane overflade geor det muligt for to kader
fremstillet af led 12 at lebe side om side, idet de
danner en bred transporter, som vist i fig. 2. En 1lil-
le boring i den akselunderstattende del 24, 26, som
ferer ud til en fordybning 36, men som har mindre di-
ameter end enden af akslen 46, ville ogsa vare accep-
tabel, fordi fordybningen stadig vil danne et "blindt
oje" til at modtage akslen, og delen 26, 28 alligevel
vil frembyde en glat ydre overflade 34, som tillader

to keder at leobe side om side.

Der er en underskaring 40 i den indvendige overflade
32, hvor de akselunderststtende dele 26, 28 masder den
plane bunddel 20. Underskaringen 40 ses tydeligt i fig.
8. En mellemundersteotning 42 strekker sig fra oversiden

22 af den plane bunddel 20 omtrent midtvejs mellem den
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ferste og den anden akselunderstettende del 26. Der

er slidselignende fordybninger 44 i oversiden af mel-
lemunderstetningen 42, som er beregnet til at modtage
og understotte en aksel. Aksler 46 er monteret i cy-
lindriske fordybninger 36 i den ferste og den anden
stettedel 26, 28, saledes at hver aksel 46 har sin ene
ende monteret i en forste akselunderstottende del 26

og en anden ende monteret i den anden akselunderstot-
tende del 28. Hver aksei 46 bliver desuden indfaert i

en slidse-lignende fordybning 44 for mellemunderstot-
ning. Naturligvis kunne mere end én mellemunderstatning
42 benyttes i et led 12. Eksistensen af mellemunderstot-
ningen 42 betyder, at akslerne 46 kan have en relativ
lille diameter og alligevel bare den samme vagt som
en aksel uden understetning men med sterre diameter.
Det foretrekkes, at akslerne 46 ikke drejer i forhold
til de cylindriske fordybninger 36, s& den ene eller
begge ender af akslerne 46 kan vare rouletteret som

vist i fig. 9 for at undgd en sé&dan rotation.

Et antal ruller 48 er monteret p& hver aksel 46. Den
indre diameter af rullerne 48 er en smule sterre end
yderdiameteren af akslerne 46, sdledes at rullerne 48
kan dreje pa akslerne 46. Rullerne 48 har relativ kort
leangde, saledes at en bejning af akslen 46 er mindre
tilbejelig til at medfere fastholdelse af rullen 48

pa akslen 46, end det ville vere tilfeldet, hvis rul-
len 48 var lengere, og séledes at rullerne let kan ren-
ses for snavs, som kunne have tilbsjelighed til at bin-
de rullen pa akslen. Den foretrukne langde af rullen

48 er i sterrelsesordenen fra omtrent det halve til
hele den udvendige diameter af rullen. Hvis rullerne

er kortere, bliver det dyrere at fremstille et s&dant
stort antal ruller for hver aksel og samle rullerne

pé& akslen, og, hvis rullerne er lazngere, bliver de me-

re vanskelige at rense og mere tilbsjelige til at sidde
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fast pa akslen. Det er snskeligt at fremstille rullerne
48 med en lille yderdiameter for at reducere afstanden
mellem de enkelte ruller sdledes, at smd emner ikke
vipper omkring p& kaden. Imidlertid skal forholdet mel-
lem rullernes yderdiameter og deres indre diameter vare
stort nok til, at friktion mellem emnet, som transpor-
teres, og rullen, hvorpad det hviler, stadig far rullen
til at dreje. Det antages, at det optimale forhold mel-
lem rullens yderdiameter og indre diameter er omtrent

i sterrelsesordenen 2,3 til 5. Desuden kan yderdiamete-
ren af rullen, som danner optimal kontinuitet af trans-

portoverfladen, ligge i omradet 10 til 15 mm.

Rullerne 48 passer ikke stramt mod hinanden, men har
nermere en afstand, som tillader rullerne 48 at glide
aksialt et kort stykke langs akslen 46 for at medvirke
ved rensning og nedsatte friktionsgraden, som udaves
pad en rulle fra nabo-ruller. Desuden har hver rulle

48 et nav 49 med mindre diameter, saledes at rullerne
48, nar de ligger an mod hinanden, berorer hinanden
over et relativt lille omrdde og ved en mindre afstand
fra akslens midterlinie. Fordelen ved det lille kon-
taktareal og den korte afstand fra akslens midterlinie,
over hvilken kontakt finder sted, er, at der er ringe
friktion mellem en bevaget rulle og en stationar rulle,
for derved at tillade rullerne at bevege sig frit. Det
her viste nav 49 er stebt som en sammenhazngende del

af rullen 48, men det er ogsé muligt at gere navet til
en separat del. Det store antal korte ruller og den
lave friktion mellem rullerne er iser vigtig, hvis to
emner skal bazres pa samme led 12. I den situation vil
emnerne blive understettet ved forskellige grupper af
ruller 48, og bevagelsen af et emne vil ikke forstyrre
bevegelsen af det andet emne pd grund af adskillelsen

af og den lave friktion imellem rullerne.
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Oversiden 30 af de akselunderststtende dele 26, 28 har
en sinus-bslgeform med en krumning der passer til for-
men af rullerne 48, s& de med leddet 12 fremforte emner
kan beveges til siden over leddet uden at ramme de ak-
selunderstettende dele 26, 28. Ligeledes folger oversi-
den af mellemunderstetningen 42, med undtagelse af den
slidse-lignende fordybning 44, formen af rullerne 48,
sdledes at de med leddet 12 fremferte emner ikke bliver

fanget pa mellemunderstetningen 42.

Ved betragtning af fig. 7, som viser undersiden 24 af
den plane bunddel 20, fremgdr det, at der er et antal
pjedele 50, som strakker sig fra og er sammenhangende
med undersiden 24 af den plane bunddel 20. Der er tre
sjedele 50 pd den ene side og to sjedele 50 p& den an-
den side. For at danne en kade passer de to pjedele

pd den ene side af et led 12 ind i mellemrummene mellem
de tre sjendele 50 pa nabo-leddet 12, og en tap 52 ind-
feres gennem alle fem sjedele. Andre kendte gjeforbin-
delser, som anvender et antal pjne, kan benyttes uden

at afvige fra opfindelsens idé.

Som det ses af disse figurer, er den plane bunddel 20,
sjendelene 50, den forste og den anden akselunderstot-
tende del 26, 28 og midterunderststningen 42 alle ud-
formet i et enkelt polymerisk stykke. Aksler 46, som

er vist péd disse figurer, er fremstillet af metal. Rul-
lerne 48 er polymeriske. Selv om disse materialer fore-

trakkes, kunne andre materialer ligeledes benyttes.

For at samle leddet 12, bliver ruller 48 farst fort
over akslen 46. Dernaest bliver enderne af akslen 46
skubbet ned mod skrékanterne 38, idet de gradvis adskil-
ler den forste og den anden akselunderststtende del
26, 28. Underskeringen 40 i den indvendige overflade
32 pé de akselunderstettende dele 26, 28 tillader en

sddan elastisk bevaegelse af de akselunderstottende dele
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26, 28 i forhold til den plane bunddel 20. Imidlertid
har det fra undersegelse vist sig, at underskaringen

40 ofte ikke er nedvendig, fordi adskillelsen af beva-
gelsen af de akselunderstesttende dele 26, 28 er faglgen
af udbsjning af bunddelen 20. Akslen 46 glider ned ad
skrakanten 38, indtil den nar de cylindriske fordybnin-
ger 36, ved hvilket punkt den farste og den anden aksel-
understottende del 26, 28 springer tilbage til deres
oprindelige position. Akslen 46 er saledes fanget af

de akselunderststtende dele 26, 28.

Fig. 2 viser en transporter 10 fremstillet af to kader
11 side om side, idet hver kade 11 er fremstillet af
led 12. Det er muligt at benytte en enkelt kade 11 el-
ler et antal s&danne kader 11. Emner 14 fremfores med
transporteren 10 og transporteren 10 drives med et ka-
dehjul 16 med relativ brede tender og som igen drives
fra et konventionelt drivorgan. Undersiden 24 af den
plane bunddel 20 kan ride pé ststteskinner (ikke vist).
N&r emnerne 14 begynder at ophobes som felge af en for-
hindring eller af en anden grund, drejer rullerne 48

pd leddene 12 i forhold til leddene 12 for derved at
nedsztte sterrelsen af trykket, som udsves med en af
emnerne 14 mod den anden til et minium. Kaden 11 frem-
byder ogsé en selvrensende egenskab ved, at rester,
f.eks. knust glas, som var aflejret pa leddene 12, mens
de fremforte emner 14, kan falde fra leddene 12, nar

de passerer over kadehjulet 16 og bevege sig omvendt

pd tilbagefaringsturen.

Fig. 10 til 14 viser et led til en kede med lavt "back-
line"-tryk, hvilket led ligner leddet 1Z, men er i stand
til at beje til siden. Leddet 60 er fremstillet af en
plan bunddel 62, som har en overside 64 og en underside
66. En ferste og en anden akselunderststtende del 68,

70 rager frem fra oversiden 64. Hver akselunderstotten-
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de del 68, 70 indeholder tre akselmonteringsorganer
72, som omfatter de samme cylindriske fordybninger og
skrdkanten som i udfsrelsesformen i fig. 1-9. Andre
akselmonteringsorganer, f.eks. en simpel &bning og en
aksel med tyndere ender, kunne benyttes i stedet for
de her viste monteringsorganer 72, men de her viste
monteringsorganer foretrakkes. Tre aksler 74 er monte-
ret pd leddet 60, idet enderne af akslerne 74 er monte-
ret i akselmonteringsorganerne 72 for den farste og
den anden understetningsdel 68, 70. En ende af hver
aksel er rouletteret som beskrevet tidligere. Der er
et antal ruller 75, som er drejeligt monteret pa hver
aksel 74.

Et antal sjedele 76, 78 strakker sig fra undersiden

66 af den plane bunddel 62, og sjedelene er dimensione-
ret sdledes, at den midterste sjedel 78 for et led pas-
serer mellem de udvendige e@jedele 76 for nabo-leddet.
Séledes kan en tap 80 indfasres gennem pjedelene 76 og
78 for at holde leddene sammen. Ved betragtning af fig.
14 ses det, at abningen 82 gennem den midterste sjedel
78 er udvidet Séiedes, at de to led 60 kan beje til
siden i forhold til &bningen 82. Abningen 82 kan have
et ovalt tversnit, eller kan have en lille cirkuler
diameter i den midterste del og en sterre cirkuler dia-
meter mod enderne. Det bemarkes ogs&, at &bningerne

84 i de udvendige sjedele 76 groft taget er D-formet,
og tappen 80 har et tilsvarende D-formet tversnit, sé&-
ledes at tappen 80 ikke drejer i &bningerne 84. Flige
86 rager til siden frem fra den nederste del af pjede-
lene 76, 78, hvilke flige 86 er indrettet til at passe
under stptteskinnerne 88 i fig. 11. Kaden holdes pé
plads p& transporteren, fordi undersiden 66 rider pa
oversiden af stetteskinnerne 88, og fligene 86 rider
under stetteskinnerne for at forhindre kaden i at bli-

ve leftet op, nar den passerer omkring hjerner.
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Fig. 15 viser skematisk den méade, hvorpa en kade 90,

som er fremstillet af et led 60, er i stand til at bsje
omkring et hjerne. En uventet fordel ved denne kade

90 er, at emnerne, som er opsamlet pa kaden 90, har
tilbejelighed til at spore kaden 90, selv ndr den gar
omkring et hjerne. Den kendsgerning, at der er ringe
modstand mod emnernes bevagelse i retningen, i hvilken
rullerne 75 drejer, og at der er mere modstand mod emner
nes sidebevagelse over rullerne 75, medvirker tilsynela-
dende til at f& emnerne til at felge kadens krumning.
Det kan stadig vere nedvendigt at tilvejebringe styre-
skinner i nogle tilfazlde som en sikkerhed for at for-
hindre emnerne i at glide bort fra kaden, nar den gar
omkring hjernerB der kan imidlertid ogsa vere tilfalde,
ved hvilke styreskinnerne kan undgéé som felge af denne
sporingsegenskab, og, selv ndr styreskinner anvendes,
vil kontakten mellem produkterne pa kaden og styreskin-
nerne vere meget nedsat og derved beskytte emnerne og

og eventuelle maerkesedler, som kan befinde sig pa emner-

ne.

Fig. 16 viser skematisk anvendelsen af en kede 90 i

en udrevet transporter 92. Transporteren er fremstillet.
af en ramme, som omfatter et par stotteskinner 88. Ke-
den 90 er fastgjort til transporterrammen ved hjalp

af en tap 94. En side-bsjende kade 90 med lav "backline"-
tryk er vist i dette tilfelde, fordi transporteren 92
fgrer emnerne i en krum bane, men, til ikke-krumme baner
kunne andre kader som beskrevet heri anvendes. En side-
bejende kade 90 kunne benyttes i mange andre udformnin-
ger end vist, f.eks. som en skruelinieform. Anvendelsen
af en kade med lavt "backline"-tryk i en udrevet trans-
porter har mange fordele fremfor anvendelsen af ruller
monteret i transportrammen. For det ferste kunne kaden
let skiftes for at tilpasses forskellige typer emner,

som fremferes, ved simpelthen at fjerne tappen 94, af-
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tage kaden 90 og indsatte en anden kade. For det andet
kunne banen for transporteren 90 let bevaeges saledes,
at emnerne forlader transporteren 92 et andet sted ved
simpelthen at tilvejebringe statteskinner (eller en
eller anden anden understetning for ka&den) i en anden
retning og ved at bevage kaden 90 pa disse understet-

ninger.

Fig. 17 og 18 viser en anden udferelsesform for en kade
omfattende et antal topplader 100 med komponenter lige-
som de tidligere omtalte to udferelsesformer. Toppladen
100 har en plan bunddel 102 med en overside 104 og en
underside 106, og har en ferste og en anden akselunder-
stottende del 108, 110, som strakker sig fra oversiden
104 af den plane bunddel 102. Hver akselunderststtende
del 108, 110 indeholder et akselmonteringsorgan ligesom
de tidligere viste. Aksler 112 strekker sig mellem den
ferste og den anden akselunderstettende del 108, 110

og er monteret i akselmonteringsorganer. Et antal rul-
ler 114 er drejeligt monteret pé& hver aksel 112. To

ben 116 strekker sig ned fra undersiden 106, idet hvert
ben har to sjer 118. Hvert ben 116 er pa linie med sjer-
ne 118 i det andet ben 116. Hvis kaden var side-fleksi-
bel, ville benene 116 indeholde flige som beskrevet

i forbindelse med fig. 11. Toppladens ben 116 er monte-
ret pd et band af en kade 120, som er fremstillet af
bssningsled 122 og tapled 124, som er forbundet med

et antal kadetappe 126. Bandet af kaden 120 kan vare
enten en retliniet-leobende eller en sidebsjelig kade.
Benene 116 er monteret over et tapled 124 og tappene
126, som strekker sig gennem tapleddene 124, forleber
ind i ejerne 118 for derved at ga i indéreb med benene
116. Benene 116 omfatter en skrakant 128 til brug ved
indfering af tappene 126 i ejnene 118. En samling af

keden sker som felger:
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Ferst samles bandet af kaden 120 ved anvendelse af tap-
pe 126. Sa presses toppladen ned p& kadebandet 120,
indtil tappen 126 bergrer de skré dele 128 pa& benene
116. Nar bunddelen 102 s& er skubbet progressivt nedad,
spreder tappen 126, som virker pa skrakanterne 128,
benene 116 fra hinanden, indtil tappen 126 nar sjnene
118, ved hvilket punkt benene 116 léser tilbage i posi-
tion, idet basisdelen 102 fastgsres pa bandet af kaden
120. Det meste af bejningen, som tillader benene 116

at adskilles, finder sted i bunddelen 102. S& monteres
rullerne 114 pad akslerne 112 og akslerne 112 indsettes
i de akselunderststtende dele 108, 110 som beskrevet

i tidligere udferelsesformer. Nar akslerne 112 én gang
er bragt pad plads, bliver systemet mere stift, séledes
at bunddelen 102 er mindre tilbsjelig til at beje for
at tillade benene 116 at bevage sig fra hinanden. Dette
foreger bunddelen 102's tendens til at forblive stramt
monteret pa tapleddene 124.

Fig. 19 og 20 viser en anden udfgrelsesform ifelge op-
findelsen, ved hvilken to band af kader 120 er forbundet
til dannelse af en bred kade 132 med lavt "backline"-
tryk. Bessningsled 134 og tapled 136 er forbundet ved
hjelp af hule tappe 138, som ogsé& tjener som akselmon-
teringsorganer. Aksler 140 har to ender, som begge er
monteret gennem en hul tap 138 i hvert band af kaden
130. Akslerne 140 kan monteres i hule tappe 138 ved

en prespasning med tappene 138 eller ved at opstille
enderne af akslerne 140 sédledes, at de bringes pé& plads
efter indfering gennem de hule tappe. Bredden af kaden
132 kan andres til en hvilken som helst breddeforsgelse
ved ganske enkelt at anvende aksler 140 med forskellige

lengder.

Ft antal ruller 142 er lost monteret til rotation om-

kring akslen 140. I denne udferelsesform foretrekkes
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det, at béndene af kaden 130 er fremstillet af metal,
mens rullerne 142 er polymeriske. Denne konstruktion
tilvejebringer en kompakt kezde med lav "backline"-tryk,
som er i stand til at virke over lange afstande som

felge af styrken i de metalliske kader 130.

I fig. 20 ses det, at hsjden af besningsleddene 134

og tapleddene 136 er udformet saledes, at de passer

til hejden af rullerne 142, sadledes at de med kaden

132 fremfarte emner kan overfores pa tvars af kaden
uden at fanges pa bandene 130. Hejden af leddene 134,
136 kan vere lig med eller mindre end af rullerne, sa
lenge emnerne ikke fanges pa kaden. Hvis hejden af led-
dene 134, 136 er mindre end hesjden af rullerne, kan
transporteren bygges med en plan del, som passer over
keden 130 og er i plan med rullerne 142 for at medvirke
ved overforing af emnerne over kaden 132. Fig. 21 er

en zndret udferelsesform af den i fig. 19 og 20 viste
udferelsesform, ved hvilken den udvendige plade 144

af hvert tapled 136 har en forlengelse, som omfatter

en udvendig plade 144, som rager ind over bandet 130.

I dette tilfelde passer hejden af rullerne 142 til hej-
den af den udvendige plade 144 for derved at tilveje-
bringe en glat kant p& keden 132, saledes at emnerne
kan feres til siden over kazden uden at fanges af ban-

dene 130.

Fig. 22 og 23 viser en kade 150, som indeholder tre
band af rette kader 152, idet de derved tilvejebringer
en central understetning. Bandkaderne 152 er samlet
med hule tappe 154, og aksler 156 er monteret i de hu-
le tappe 154 som tidligere beskrevet. Fgr indfaring
af akslerne 156 gennem de hule kadetappe 154 og ruller
164 bliver fastgerelser 158, 160, 162 monteret over
de hule kadetappe 154, som beskrevet tidligere i for-
bindelse med fig. 17 og 18. Oversiderne af fastgerel-
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serne 158, 160, 162 er i plan med oversiden af ruller-
ne 164, igen saledes at emnerne kan bevege sig til si-

den over kaden 150 uden at stede pé& noget.

Fig. 24 og 25 viser en kade 180, som ligner den i fig.
22 og 23 viste kade med den undtagelse, at rullerne
182 i dette tilfzlde har en stor ydre diameter og er
installeret sdledes, at rullerne 182 p& en aksel 184
er i indgreb med rullerne 182 p& en nabo-aksel 184.

I dette tilfelde er rullerne 182 langt nok fra hinan-
den til, at en rulle 182 pad en aksel 184 kan passe imel-
lem to ruller 182 pa en nabo-aksel 184. Dette arrange-
ment tilvejebringer muligheden for et stsrre forhold
mellem yderdiameter og inderdiameter af rullerne 182
og gor det derved let at fa emner, som transporteres
med keden 180, til at f& rullerne 182 til at dreje.
Samtidig er transportoverfladen mindre kontinuerlig
som felge af mellemrummene over akseldelene, som ikke
berer ruller. Denne kade 180 er sandsynligvis bedst
egnet til at transportere store emner, i hvilket til-
felde diskontinuiteterne er smd i forhold til emnernes

storrelse.

Patentkrauv:

1. Kedeled (12) med ruller, hvilke kadeled har en bund-
del (20) med over- (22) og underside (24) og et antal
sjedele (50), som strazkker sig ned fra undersiden af
bunddelen (20), idet hver sjedel er indrettet til at
kunne placeres pa linie med en sjedel pa et tilstsden-
de kadeled og til at optage en kadetap (52) til at for-
binde kadeleddet til et lignende led, nadr de to kade-
leds sjedele er pa linie, k e nde tegnet ved,
at det yderligere omfatter akselunderstetningsdele (26,
28), som strakker sig op fra oversiden af bunddelen

(20) modsat sjedelene (50) og er udformet med akselmon-
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teringsorganer (32) for et antal aksler (46), som strzk-
ker sig mellem akselunderststningsdelen (26, 28) paral-
lelt med akserne gennem sjedelene (50), p& hvilke aks-
ler (46) der er drejeligt lejret et antal ruller (48),
samt ved, at de yderste af akslerne (46) pa kadeleddet
er placeret saledes, at rullerne (48) pa& to tilsteden-
de kedeled vil befinde sig i en afstand fra hinanden,
som hejst er lidt sterre end den indbyrdes afstand mel-
lem rullerne (48) pé kadeleddet.

2. Kedeled ifelge krav 1, k ende t egnet ved,

at akselmonteringsorganerne (32) udgeres af et leje

(36) i hver akselunderstetningsdels (26, 28) indre over-
flade, hvilket leje er indrettet til at optage en aksel-
ende og har form som en cylindrisk fordybning, og at

de indre overflader af akselunderststningsdelene er
udformet med en skrd rampe (38), som faerer fra den pa-
geldende akselunderststningsdels (26, 28) overside til

den cylindriske fordybning.

3. Kedeled ifslge krav 1, k e n de t egnet ved,
at det yderligere har mellemunderststninger (42), der
strekker sig fra oversiden af bunddelen imellem to ak-
selundersteotningsdele og i en topflade har en slidsfor-
met fordybning (44), som er indrettet til at optage

og understette en aksel, og at den svrige del af mel-
lemunderstetningens (42) topflade under transport af

emner ikke rager over rullernes (48) sverste dele.

4. Kedeled ifelge krav 1, 2 eller 3, kendeteg -
net ved, at en del af antallet af ruller (48) pa

én af akslerne (46) er anbragt over de to tilstedende
kedeleds pa linie placerede sjedele, hvorved rullerne
er placeret sadledes, at de kan danne en kontinuerlig
understatning af emner, der bzres pa kazdeleddet over

to tilstedende kadeleds forbindelsesomrade.
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