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Oppfinnelsen angér ikke glidende elementer for montering i forsenkninger (12) preformet i
et kjoretgydekks manstersegmenter (11), av hvilke banen har et antall bade i rekkefolge i
rulleretningen og i en retning pa tvers av denne, hvor hvert ikke glidende elementer alltid er
innenfor et banemenstersegment. Det ikke glidende element bestar av et sterkt og hardt
materiale, og har en stammedel (2) mot dekkets bane (20), og en flensliknende basedel (3)
mot dekkets legeme (21). I form er det ikke glidende element i det vesentlige lamellformet,
og i orientering av banen. Den totale tykkelse (D1) av stammedelen er maksimum omkring
av en tredjedel av bredden (L) av stammedelen, og i orientering av bredden er basedelen i
hovedsak rett.
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Oppfinnelsen angir et passivt tkke glidende element for montering i
forsenkninger utfort i banemenstersegmenter pé et kjeretaydekk, av hvilke dekket har et
antall béde i1 rulleretningen og 1 retningen pa tvers av denne, hvor det ikke glidende ele-
ment er laget av et sterkt og hardt materiale, og dets form utgjer en stammedel mot banen
pé dekket og en flens-liknende basedel mot dekkets legeme, hvor det ikke glidende ele-
ment alltid er inne i et banemenstersegment. Videre angér oppfinnelsen et kjoretoydekk
som er utstyrt med slike ikke glidende elementer.

Ikke glidende elementer av denne type, ofte kalt pigger, har lenge vaert brukt i
forbindelse med forskjellige modifikasjoner. En typisk ikke glidende pigg er laget av en
rund pinne av hardt metall, plassert i rundt legeme som har en stammedel med storre dia-
meter mot dekkets bane og en flensliknende basedel mot dekkets legeme. Disse ikke
glidende elementer presses inn 1 forsenkninger som er utfert 1 dekkets bane. De er kjent
for & ha de ulemper at de er forholdsvis tunge i vekt og har en tendens til at piggens
utstikking malt utover fra dekkbanens plan har en tendens til & ke under bruk, og séledes
forarsake at piggen lgsner under slitasje av dekket. Den store vekt av piggene og den store
fremspring av piggene fordrsaker slitasje av veioverflaten og dekkstey. Tendensen for at
piggene blir lesnet oker ogsd ved skraning av piggene, gjort mulig ved denne kjente kon-
struksjon. Anstrengelser har veert gjort for & redusere denne tendens av piggene til 4 losne
ved bruk av en konstruksjon som er beskrevet i publikasjon DE 28 04 939, i hvilken
piggene er V-formede i tverrsnittsplan parallelt med banen, og som har, over piggens
lengde, duehale-liknende fremspring som peker utover fra siden av dekket, men ingen
aktuell baseflens. Denne konstruksjon er meget effektiv i 4 hindre skrastilling av piggen,
og muligens siledes, sammen med duehalefremspringene, redusere piggens tendens til a
komme les. Siden imidlertid pigger av den beskrevne type har i en orientering av
dekkbanen, tykkelse av konvensjonelle pigger, men er betydelig lenger enn disse, og
vekten av de beskrevne pigger i publikasjonen er betydelig storre enn av konvensjonelle
runde pigger. Dette resulterer i hey dekkstey, utstrakt slitasje av veioverflaten, og
utsettelse av dekket for heye spenninger som kan skade det.

DE 1 053 957 beskriver mindre og rette ikke glidende pigger som er vulkanisert
til dekkets gummi. En ytterligere karakteristikk er at gummimaterialet 1 dekket inneholder
fibrer som en fyller. P4 denne mate er det mulig & produsere ikke glidende pigger som er
moderat lette i vekt, men erfaring har vist at under bruk, det vil si under kjering, blir
vulkaniseringen mellom piggen og gummien lgsnet, og ikke glidende pigger av denne
type vil sdledes ikke forbli festet til dekket.

De ikke glidende pigger som beskrevet ovenfor virker pd den konvensjonelle
méte at grepet av dekken blir produsert ved inntrengning av hardmetalldelen av piggen 1
veioverflaten under virkningen av fremspringet av piggens spiss fra dekkbanens plan. 1
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dette tilfelle er grepet av piggen siledes basert pa inntrengningskraften av piggen i
orientering av dekkets radius. Publikasjonene FI 89 688, WO 96/28310 og EP 0 204 030
beskriver ikke glidende elementer basert pd et annet operasjonsprinsipp. 1 alle disse
publikasjoner, er de ikke glidende elementer plassert slik at deres fremspring fra
dekkbanens plan er null eller meget liten, i hvilket tilfelle, nar dekket ruller med konstant
hastighet, er det enten ingen kontakt eller bare meget liten kontakt mellom det ikke
glidende element og veioverflaten. Nir kjereteyet bremses eller akselereres, vil
deformasjonen av dekkets gummi forarsake av de ikke glidende elementer blir skrastilt,
hvoretter en kant av deres meget store endeoverflate orientert utover fra dekket slar av
mot veioverflaten pd grunn av den lille skning i fremspring som blir forirsaket. I alle
disse publikasjoner, har man forsekt & gjere denne ekning i fremspringet storre ved 4 lage
piggens endeoverflate, som er tilnzrmet 1 dekkbanens plan, meget stor i dekkbanens
orientering. Av denne grunn, er spesielt piggen ifelge publikasjonen FI-89688 betydelig
tyngre enn en konvensjonell ikke glidende pigg, hvilket ogsd er innremmet i selve
publikasjonen. [ den samme oppfinners senere publikasjon W(Q-96/28310, har man gjort
et forsek pa a redusere denne ekstra vekt ved a gi stammedelen av det ikke glidende ele-
ment form av en hul kjegle. Til tross for dette, er vekten av det ikke glidende element
ifelge publikasjon W(O-96/28310 tilneermet det dobbelte av den maksimale vekt som na er
tillatt av lovene i Finland. Videre har eksperimenter vist at piggens fremspring fra dekkets
bane ifelge disse to publikasjoner aker betydelig under bruk, og forirsaker rask utlesning
av de ikke glidende elementer. Det ovenstdende gjelder ogsa t hovedsak de ikke glidende
elementer ifelge publikasjon EP 0 204 030. Den eneste forskjell 1 det ikke glidende ele-
ment ifelge den sistnevnte publikasjon er den noe avflatede form av tverrsnittet. Dette
forarsaker igjen ytterligere problemer, siden piggen ma monteres i spesifikke posisjoner 1
forsenkninger i dekkets bane, hvilket gjer monteringen betydelig senere og mer kostbar.

Det er et mél for den foreliggende oppfinnelse & frembringe et ikke glidende ele-
ment med en vekt som er betydelig mindre enn den maksimale vekt som er tillatt av
reglene. Et annet mél for oppfinnelsen er et ikke glidende element av denne type som ville
forbli best mulig festet pd dekkbanen ogsa nar dekket slites under bruk. Et tredje mét for
oppfinnelsen er 4 frembringe et ikke glidende element som gir bade godt longitudinalt
grep og godt transversalt grep for dekket og samtidig fordrsaker minst mulig slitasje pé
veioverflaten og minst mulig dekkstey under kjoring. Et fjerde mal for oppfinnelsen er et
ikke glidende element av denne type for hvilket fremstillingskostnadene kan vare lave og
som ville vaere enkle & montere t banemenstersegmentene i dekket.

De problemer som er beskrevet ovenfor kan lgses, og mélene definert ovenfor kan
oppnaés ved et ikke glidende element ifelge oppfinnelsen, som er karakterisert ved det som
er definert i den karakteriserende klausul av krav 1 og ved et kjereteydekk ifelge oppfin-
nelsen, utstyrt med ikke glidende elementer, hvor dekket er karakterisert ved det som er
definert i den karakteriserende klausul av krav 9.
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Den mest essensielle fordel ved oppfinnelsen er at massen av det ikke glidende
element ifelge oppfinnelsen er betydelig mindre enn den maksimale vekt som n4 er tillatt
for pigger. Ved sitt beste, har det ikke glidende element ifalge oppfinnelsen en vekt pa
omkring halvparten av den maksimale vekt som er tillatt av nivaerende offisielle regler,
eller muligens bare en tredjedel til en femtedel av vekten av piggene ifelge de
referansepublikasjoner som er beskrevet ovenfor. En annen fordel ved oppfinnelsen er at
endeflaten pa det ikke glidende element ifelge oppfinnelsen forblir, selv under slitasje av
dekket, nzr sin opprinnelige posisjon, det vil si nar baneplanet, i hvilke tilfeller det ikke
glidende element forblir vel festet til dekket, og en kontinuerlig liten rullemotstand og lav
dekkstay er oppnadd for dekket. Slitasjen pi veioverflaten vil ogsi vaere meget liten. En
tredje fordel ved oppfinnelsen er, at nir det ikke glidende element ifelge oppfinnelsen er
brukt, kan det longitudinale grep og transversale grep av dekket bli proporsjonert pa en
ensket mate, og grepet av dekket vil vere godt i forskjellige situasjoner og pa forskjellige
kjercoverflater.

Oppfinnelsen er beskrevet nedenfor i detalj, med henvisning til tegningene hvor
figur 1A og 1B viser den forste utferelse av det ikke glidende element ifelge oppfin-
nelsen, fra retning henholdsvis I og II pé figurene, figur 2A og 2B viser en annen utferelse
av det ikke glidende element ifalge oppfinnelsen, fra retning henholdsvis I og IV pa
figurene, figur 3A og 3B viser en tredje utforelse av det ikke glidende element ifalge opp-
finnelsen, fra retning henholdsvis V og VI pa figurene, figur 4A og 4B viser en fjerde ut-
ferelse av det ikke glidende element ifglge oppfinnelsen, fra retning henholdsvis VII og
VIII pa figurene, figur 5A og 5B viser en femte utferelse av det ikke glidende element
ifelge oppfinnelsen, fra retning henholdsvis IX og X pé figurene, figur 6A og 6B viser en
sjette utforelse av det ikke glidende element ifelge oppfinnelsen, fra retning henholdsvis
XTI og XII pa figurene, figur 7A og 7B viser en sjuende utfarelse av det ikke glidende ele-
ment ifelge oppfinnelsen, fra retning henholdsvis XIII og XIV péa figurene, figur 8A, 8B
og 8C viser en attende utferelse av det ikke glidende element ifalge oppfinnelsen, fra ret-
ning XV, i snitt XVI til XVI og respektivt fra retning XVII pé figurene, figur 9 viser
aksonometrisk posisjonen av et ikke glidende element ifelge oppfinnelsen 1 et
banemenstersegment for et kjeretoydekk, figur 10A og 10B viser plasseringen i
hviletilstand for et ikke glidende ifelge oppfinnelsen og dets operasjon, for eksempel
under henholdsvis bremsing og akselerasjon, i snitt gjennom XVIII-XVIII pa figur 9,
figur 11 wviser en posisjon av ikke glidende elementer ifelge oppfinnelsen i
menstersegmenter av et dekk, som sett i retning perpendikuleert med banen, figur 12 viser
en annen plassering av ikke glidende elementer ifelge oppfinnelsen i menstersegmenter
pa et dekk, som sett i en retning perpendikulert med banen, figur 13 viser et totalbilde av
et kjeretaydekks bane med ikke glidende elementer ifelge oppfinnelsen plassert pa for-
skjellige mater i forskjellige menstcrsegmenter, figur 14A viser en tredje plassering av
ikke glidende elementer ifalge oppfinnelsen i menstersegmenter av et dekk, som sett i en
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retning perpendikulert med banen, fra retning XI pa figur 14B, figur 14B viser
plasseringen av ikke glidende elementer ifslge oppfinnelsen i hviletilstand og deres
operasjon, for eksempel under henholdsvis bremsing og akselerasjon, i et snitt gjennom
IX-IX pa figur 14A, figur 15A viser en fjerde plassering av ikke glidende elementer ifolge
oppfinnelsen, sett i en retning perpendikulart med banen, fra retning XII pa figur 15B og
figur 15B viser plasseringen av ikke glidende elementer ifglge oppfinnelsen i hviletilstand
og 1 operasjon, for eksempel under henholdsvis bremsing og akselerasjon, i snitt gjennom
X-X pé figur 15A.

Figur 9 viser banemenstersegmenter 11 av et dekk 10. I det minste i noen av seg-
mentene er det forsenkninger 12, produsert i forbindelse med dekkfremstillingen, det vil
si T-formede forsenkninger, inn i hvilke passive ikke glidende elementer 1 blir skjevet
etter fremstilling av dekket 10, for dekket tas i bruk, i retning T i rett vinkel med banen
20. I denne sammenheng, ved passiviteten av de ikke glidende elementer er det ment, at
nér de er i et dekk, er de ikke beveget mekanisk, for eksempel pneumatisk, ved hjelp av
en separat kraftkilde, mellom forskjellige bruksmodi, og de ikke glidende elementer 1 har
ingen deler som er bevegelige 1 forhold til hverandre, isteden finner operasjonen av de
ikke glidende elementer sted som en interaksjon mellom gummilag cller kompositt-
gummilag i dekket, de ikke glidende elementer selv, og veioverflaten nir det er en
endring 1 hastighet eller en endring i retning av dekket i forhold til vetoverflaten. I denne
type interaksjon, vil de ikke glidende elementer ifelge oppfinnelsen og et kjeretoydekk
utstyrt med slike ikke glidende elementer virke dynamisk nar plasseringen av de ikke
glidende elementer 1 endres i forskjellige retningssituasjoner eller pévirkning av en
endring i hastighet og/eller endring i retning, som er beskrevet i mer detalj nedenfor. Bare
sentrifugalkraften av dekkets rotasjon har ingen primer eller vesentlig betydning nar det
gjelder den dynamiske operasjon av de ikke glidende elementer ifalge oppfinnelsen. De
ikke glidende elementer 1 er laget av et sterkt og hardt materiale, og formen av de ikke
glidende elementer omfatter en stammedel 2 mot dekkets bane 20 og en flens-liknende
basedel 3 mot dekkets legeme 21. Forsenkningene 12 som er preformet i banemensterseg-
mentene 11 tilsvarer i sin tverrsnittsform tilnermet tverrsnittsformen av de ikke glidende
elementer 1 orientering perpendikulert med de ikke glidende elementers lengde H1
utformet av stammedelen og en basedel i rekkefplge. 1 dette tilfelle er siledes de
preformede forsenkninger 12 smale og lange, 1 orientering av banen 20, som man kan se
pa figur 9. Den samme i hovedsak lange form av preformede forsenkninger 12, s& vel som
av piggene, kan ogsé sees pd figur 11 og 12. Den totale lengde H1 av de ikke glidende
elementer ifelge oppfinnelsen er, pd konvensjonell mate, maksimalt lik heyden H2 av
dekkbanemenstersegmentene som malt fra bunnen av dekksporene 22. Det ikke glidende
element 1 ifelge oppfinnelsen har sdledes ingen kontakt med dekkets legeme 21, men er i
sin helhet plassert inne i banemenstersegmentet 11.
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Figur 1A-8C viser i mer detalj forskjellige utfarelser av formen ifelge oppfin-
nelsen av det ikke glidende element 1 ifglge oppfinnelsen. Ifelge oppfinnelsen, er det ikke
glidende element 1 det vesentlige lamellformet, og den totale tykkelse D1 av stammedelen
1 pa det ikke glidende element er, i orientering av banen 20, maksimalt omkring en
tredjedel av bredden L av stammedelen 2 i orientering av banen. Sett 1 retning I1X, XI,
XIIT og XVII perpendikulart med banen 20, er sdledes de ikke glidende elementer ifelge
oppfinnelsen klart avlange, som man kan se direkte pé figur 5B, 6B, 7B og 8C pa figur 9.
Det samme kan forstds fra figur 11, 12 og 13, som sdledes viser et kjeretaydekk 10 fra
utsiden, i en retning perpendikulart med denne. Ved total tykkelse D1 og tykkelse L av
stammedelen er det ment den sterste ytre diameter av stammedelen av det ikke glidende
element eller arealet som avgrenses av de ytre punkter i en retning perpendikulart med
lengden H1 utformet av stammedelen og basedelen av det ikke glidende element. I tillegg,
er basedelen 3 av det ikke glidende element ifelge oppfinnelsen i hovedsak rett i oriente-
ring av den ovennevnte bredde L. Dette kan forstas, for eksempel ved hjelp av figur 5A-
5B, 6A-6B og 8A-8C, i hvilke stammedelen 2 ikke er rett i orientering med L, men base-
delen 3 er rett og ikke korrugert eller tagget pA samme mate som stammedelen. Mer
presist, ved denne retthet er det ment at basedelen 3 er rett i forhold til dens senterlinje
parallelt med bredden L, eller i det minste symmetrisk i forhold til det sentrale plan 30
parallelt med lengden H1 av det ikke glidende element. Basedelen 3 kan saledes vare,
over utstrekningen av bredden L, for eksempel tykkere 1 midten og tynnere ved endene
eller vice versa, tynnere i midten og tykkere ved endene, eller dens tykkelse kan variere 1
retningen perpendikulert med bredden L pa en annen méte, som passer i det gitte tilfelle.
For eksempel, i tilfellet med figur 3A-3B og 4A-4B, kan basedelen 3 bli konstruert pa
denne mite, oval eller timeglassformet eller i den annen form i retning av bredden L, sa
lenge den er tiln@rmet symmetrisk i forhold til senterplanet 30 parallelt med lengden H1
av det ikke glidende element. I retning av lengden H1, kan imidlertid basedelen vere
symmetrisk, som man for eksempel kan se pa figur 1A. I alle tilfeller, selv om basedelen 3
er noe buet eller belget over breddedimensjonen L, ber denne bue eller kurveform i alle
tilfeller vaere betydelig mindre enn avviket fra kurvene av stammedelen fra den rette linje
eller plan over breddedimensjonen L. I tillegg er basedelen 3 av det ikke glidende element
ifelge oppfinnelsen konstruert moderat tynt, spesielt i orientering av det ikke glidende ele-
ments tykkelse D1, D2 perpendikulaert med bredden L. For dette formdl, er tykkelsen av
basedelen i orientering av banen 20 i visse utferelser, som er vist pa figur 1A-2B og 7A-
8B, i det vesentlige lik materialtykkelsen D2 av stammedelen 2. I en annen utfarelse, vist
ph figur 6A-6B, er tykkelsen K6 av basedelen konstruert starre enn materialtykkelsen D2
av stammedelen, men mindre enn den totale tykkelse D1 av stammedelen. I visse andre
utferelser, vist pa figur 3A til 5B, er tykkelsen K2, K3, K6 av basedelen i orientering av
banen 20 sterre enn den totale tykkelse D1 av stammedelen. Tykkelsene K2, K3, K6 av
basedelen i orientering av banen 20 er imidlertid i alle tilfeller mindre enn fem ganger den
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totale tykkelse D1 av stammedelen. Denne tykkelse er typisk maksimalt fire fold, og for-
trinnsvis maksimalt tre fold, sammenliknet med den totale tykkelse av stammedelen. |
mange tilfeller er den brukbare basedeltykkelse K2, K3, K6, for eksempel 120 %, 130 %
eller 220 % av den totale tykkelse av stammedelen som vist pa figur 3A-5B. Hensikten er
a gi basedelen en form som tillater skrastilling av det ikke glidende element uten & skade
og slite dekkets gummi, men som hindrer det ikke glidende element fra & falle av. For &
sikre skrdstillingen og & redusere slitasje av forsenkningene for ikke glidende elementer i
dekket, i det minste i de utferelser av ikke glidende element i hvilke basedeltykkelsen K2,
K3, K6 er sterre enn den totale tykkelse D1 av stammedelen, og i1 hvilke basedelen
sdledes utgjor en flens 4c, 4d transversalt med bredden L av det ikke glidende element, er
kantene pa denne flens avrundet. | alminnelighet, er det anbefalt & gjere avrundingen
starre jo storre flenstykkelsen K2, K3, K6 er. Den sterre avrunding som er synlig pa figur
3B og 4B, hvor radien er tilsvarende omkring halvdelen av den vertikale dimensjon av
flensen 1 orientering av hayden H1 av det ikke glidende element, er en foretrukken ut-
farelse. Det er klart at avrundingens radius ogsa kan vare mindre, for eksempel 30 % eller
20 % av den vertikale dimensjon av flensen, spesielt i utforelsen p figur 3B, men ogsa pa
utfarelsen pa figur 4B. Hvis flensens tykkelse er klart sterre enn i disse figurer, for
cksempel 1 storrelsesorden av de maksimumsdimensjoner som er nevnt ovenfor, er
generelt a foretrekke 4 bruke heyere verdier for avrundingens radius, 30 % og 50 % av
den vertikale dimensjon.

Den sterre bredde L av det ikke glidende element 1 ifelge oppfinnelsen, som
beskrevet ovenfor, er imidlertid vesentlig mindre enn bredden Al av
banemenstersegmentet 1 i hvilket det er montert i dekket, i en retning perpendikulaert med
dekkets rulleretning R, hvor det ikke glidende element er plassert i det minste i hovedsak i
en orientering transversalt med, eller bare med en liten vinkel 81 med, denne rulleretning,
som vist pa figur 11 og 13. Den ovennevnte storre bredde L av det ikke glidende element
1 er vesentlig mindre enn bredden A2 av det banemanstersegment det er montert i, i
dekkets rulleretning R, nar de ikke glidende elementer er plassert slik at de tilnarmet
parallelle med rulleretningen R, eller med bare en liten vinkel 82 i forhold til den, som
vist pa figur 12 og 13. Man kan si i alminnelighet, at denne bredde L av det ikke glidende
element alltid er mindre enn bredden A3 av banemenstersegmentet i den retning bredden
L av det ikke glidende element kan settes, som indikert pa figur 13. Med andre ord, det
ikke glidende element ifelge oppfinnelsen er alltid innenfor et banemenstersegment 11,
og strekker seg ikke til den vertikale kant 31 som danner sidene av sporene 22 som skiller
banemenstersegmentene.

Som nevnt ovenfor, kan stammedelen 2 av det ikke glidende element ifelge opp-
finnelsen vare rett S1 over breddedimensjonen L, som vist pé figur 1A-4B, 7A-7B og 9.
Alternativt, kan stammedelen 2 ogsd veere korrugert eller tagget S2 over breddedimen-
sjonen L som vist p4 figur 5A-6B og 8A-8C. Denne korrugeringen S2 kan vere belge-
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liknende, det vil si avrundet, som man kan se pd figur 8C, men den kan ogsa vare mer
vinklet pa en tagget mate, som man kan se pa figur 5B og 6B. Utstrekningen, det vil si
dybden P, av korrugeringen eller taggene kan veare i hovedsak konstant ndr det gjelder
heyden H2 av stammedelen 2, et slikt tilfelle er vist pd figur 5A og 5B. Altemnativt, kan
korrugeringen cller takkene avta gradvis fra endeflaten 6 mot den nedre kant av heyden
H2 av stammedelen, som vist pd figur 6A-6B og 8A-8B. Antallet belger eller tenner i
stammedelen av et ikke glidende element ifeige oppfinnelsen kan vere to eller flere.
Figur 6 viser saledes en situasjon i hvilken det er to tenner, figur 5B viser en situasjon
med tre vinklede korrugeringer, og figur 8A-8C viser et tilfelle med atte buede korruge-
ringer. Bruken av korrugeringer eller tenner gker stivheten, styrken og dermed ogsa
funksjoneringen av et ikke glidende element 1 ifelge oppfinnelsen, laget av et tynt
materiale med tykkelse D2. Bremsegrep, aksclerasjonsgrep og lateralt grep sker ogs i
dette tilfelle. Videre kan stammedelen vzre utstyrt med hakk eller spor 7 som strekker seg
fra endeflaten 6 mot basedelen 3, 1 hvilket tilfelle stammedelen er delt S3 i flere seksjoner.
Disse seksjoner kan vere i samme plan parallelt med stammedelens bredde L, som vist p
figur 7B, eller de kan vaere pé annen mite takket som vist pé figur SB og 6B unntatt at det
mellom de takkede seksjoner er de ovennevnte hakk 7. Tverrsnittet av det ikke glidende
clement 1 ifelge oppfinnelsen i orientering pa tvers av dets lengde kan ogsi vare en flat
oval, en flate timeglassform eller en form som likner disse, saledes generelt en
lamellform.

Den totale tykkelse D1 av stammedelen 2 av det ikke glidende element 1 er, som
allerede pévist ovenfor, maksimum 1/3 av bredden L av stammedelen, fortrinnsvis er
denne tykkelse i omradet 1/4 til 1/7 av stammedelens bredde L diskutert ovenfor, og
typisk i sterrelsesorden 1/5 til 1/15 av stammedelens bredde L. De utforelser som er vist
pé figurene viser forhold D1/L som er tilnzermet 1:3,8 pa figur 5A-6B, 1/6,5 pa figur 8A-
8C, 1/3 pa figur 3A-3B, 1/8 pa figur 2A-2B og 4A-4B, og 1/9 pa figur 1A-1B og 7A-7B.
det er klart at den totale tykkelse D1 kan gjores tynnere i proporsjon til stammedelens
bredde L enn vist pa figurene, fordi pa figurene har det vert nedvendig & ta 1 betraktning
klarheten av presentasjonen. Spesielt, nar forholdsvis hayt forhold DI/L er brukt, som pé
figur 5A-6B og figur 8 A-8C, er det generelt mest fordelaktig & bruke, i det ikke glidende
element, et materiale der materialtykkelsen D2 er mindre enn den totale tykkelse D1. Det
ma forstds at, for eksempel, i utforelsene ifelge figurene, kan hvilken som helst av
formene som vist implementeres med dimensjoner som avviker fra de pa figurene.

For & holde det ikke glidende element 1 ifelge oppfinnelsen pé plass og for &
hindre at det blir atskilt fra sin forsenkning 12 i banemenstersegmentet 11, har det ikke
glidende element i basedelen 3 flenser 4a til 4f av en type. Figurene 1A til 2B viser
flenser 4a og 4b, figur 7A-8C viser flenser 4a, 4b og 4f som stikker ut fra stammedelen 2
pa halsdelen 5 av det ikke glidende element bare i orientering av dens bredde L. I disse
tilfeller er tykkelsen av flensen 4a, 4b og 4f 1 baseomridet siledes den samme som
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tykkelsen D2 av materialet i det ikke glidende element. Figur 3A-4B viser en utferelse
ifelge oppfinnelsen hvor basedelens flenser 4c og 4d stikker ut fra stammeomradet 2 bare
1 orientering av totaltykkelsen D1 av det ikke glidende element. I disse tilfeller stikker
ikke flensene 4c, 4d av basedelen ut i det hele tatt fra stammedelen i orientering av dens
lengde, men bare 1 orientering perpendikulert med denne, i hvilke tilfeller flensens
tykkelse er sterre enn tykkelsen D2 eller minimumstykkelsen D3 av stammedelens
materiale. Figur SA-5B og 6A-6B viser tilfeller 1 hvilke flensen 4e av baseomridet 3
stikker ut fra stammedelen 2 i orienteringene av bade bredden L av det ikke glidende ele-
ment og dets totale tykkelse D1. Pa figur SA-5B er tykkelsen av flensen 4e sterre enn
tykkelsen D2 av stammedelens materiale, og sterre enn den totale tykkelse D1 av
stammedelen, mens pé figur 6A-6B er tykkelsen av flensen 4e starre enn tykkelsen D2 av
stammedelens materiale og mindre enn den totale tykkelse D1 av stammedelen.

Flensene 4b, 4d, 4e og 4f pa det ikke glidende element er konstruert slik at
maksimumsdimensjonene K1, K2, K3, K6 av flensen er sterre enn maksimumsbredden L
av stammedelen eller maksimumstykkelsen D1 av stammedelen eller tykkelsen D2 av
stammedelens materiale. Disse utferelser er vist pd figur 2A-2B, 4A-4B og SA-7B.
Alternativt, kan det ikke glidende element ha en halsdel 5 mellom flensen 4a, 4c, 4¢ og 4f
og stammedelen 2, i hvilket tilfelle utstrekningen K5 av flensen, i det minste i de nevnte
orienteringer, det vil si orienteringen av bredden L av det ikke glidende element, kan vare
tilneermet lik bredden L eller den totale tykkelse D1 av stammedelen. Disse utferelser er
vist pd figur 1A-1B, 3A-3B og 5A-6B. Begge disse konstruksjoner kan kombineres, som
er gjort i utfarelsen ifelge figur 7A og 7B, hvor flensen 4f er bide sterre 1 sin utstrekning
K4 enn bredden L av stammedelen, og er i tillegg skilt ved en halsdel 5 fra stammedelen
2.

Bredden L av stammedelen 2 av det ikke glidende element ifslge oppfinnelsen,
har den form som er beskrevet ovenfor, er innenfor omridet av 3 mm til 20 mm og den
totale tykkelse D1 er i omriadet 0,5-3 mm. Materialtykkelsen D2 av stammedelen 2, eller
muligens ogsa av basedelen 3 av det ikke glidende element ifelge oppfinnelsen er 1
samme starrelsesorden 0,5-3 mm. Lengden H1 av det ikke glidende element 1 er i
omradet fra 5 mm til 15 mm. Forholdet mellom den totale tykkelse D1 av stammedelen av
det ikke glidende element og den totale lengde H1 av det ikke glidende element, det vil si
DI1:Hl, er maksimum 0,4, og fortrinnsvis maksimum 0,25, og typisk mindre enn 0,2.
Videre, kan bredden av basedelsflensen 4a vare 95 %-110 % av stammedelens bredde L,
det vil si tilnzrmet lik stammedelens bredde, som p figur 1A og 8A, eller 150 %-180 %
av stammedelens bredde L, som bredden av flensens 4f og 4b pd figur 7A og 2A.
Tykkelsen av basedelsflensen kan i sin tur vaere 40 %-50 % av den totale tykkelse D1 av
stammedelen, som pa figur 6B og 8B, eller 100 % av den totale tykkelse D1 av stamme-
delen, det vil si tilneermet lik den totale tykkelse av stammedelen, som pa figur 1B, 2B og
7B, eller 120 %-220 %, som pa figur 3B, 5B og 4B. Som man kan se fra de ovenstiende
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verdier, er bredden L av stammedelen 2 av det ikke glidende element ifslge oppfinnelsen
av samme storrelsesorden som diameteren eller dimensjonen av de konvensjonelle
tidligere kjente pigger. Siden den totale tykkelse D1 av stammedelen av det ikke glidende
element ifelge oppfinnelsen er, pd den méite som er beskrevet ovenfor, maksimum 1/3 av
dens bredde L, og siden lengden H1 av det ikke glidende element ifelge oppfinnelsen er
av samme stprrelsesorden som lengden av de konvensjonelle pigger, kan man forsta
direkte at vekten av elementet ifelge den foreliggende oppfinnelse er betydelig mindre
enn vekten av de konvensjonelle pigger i tverrsnitt av hvilke 1 orienteringen av dekkets
bane er vanligvis rund, muligens tilnzermet kvadratisk, etler litt oval. Selv om bredden L
av stammedelen av det ikke glidende element ifelge oppfinnelsen var klart sterre, for
eksempel 1 1/2 ganger eller 2 ganger diameteren eller dimensjonene av tidligere kjente
pigger, pa grunn av den lille totale tykkelse D1 av elementet ifelge oppfinnelsen og den
muligens enda mindre materialtykkelse D2, vil man f& elementer som er klart lettere i
vekt enn tidligere kjente piggstrukturer kunne oppna. Det kan sédledes bemerkes, at for en
passasjerbil, vil det ikke glidende element ifelge oppfinnelsen veie maksimum omkring 1
g, og typisk 0,8 g. Vekten av det ikke glidende element for passasjerbiler er fortrinnsvis
maksimum 0,7 g, men ogsé en vekt pd 0,5 g er helt realistisk. Tilsvarende, for dekkene pa
en varebil, veier det ikke glidende element ifslge oppfinnelsen maksimum omkring 2 g,
og typisk 1,6 g. Fortrinnsvis veier det ikke glidende element ifelge oppfinnelsen
maksimum 1,4 g, og i dette tilfelle kan ogsa en vekt pa 1 g oppnas. For lastebildekk, veier
det ikke glidende element ifolge oppfinnelsen maksimum omkring 3 g, og typisk
maksimum 2,5 g. Fortrinnsvis er vekten av slike ikke glidende elementer ifelge oppfin-
nelsen omkring 2,1 g, og den oppnielige vekt er sterrelsesorden 1,5 g. Det ikke glidende
element ifelge oppfinnelsen er sledes i hver situasjon minst 10-20 % lettere i vekt, og
vanligvis 20-40 % lettere, enn tidligere kjente pigger som er ment for tilsvarende bruk.
Som kan bemerkes fra det ovenstiende, er det ogsd mulig & oppné vekter som r 1 stor-
relsesorden halvparten av vektene av tidligere kjente, na brukte pigger. Det er klart at ct
ikke glidende element med si lav vekt reduserer dekkstoy sd vel som veislitasje til en
betydelig grad.

Det ikke glidende element 1 ifelge oppfinnelsen, av den form som er beskrevet
ovenfor, kan fremstilles av materialer av et antall forskjellige typer. For det farste kan det
ikke glidende eclement bli fremstilt av et sterkt og hardt materiale, som kan vare en
metall-legering. I dette tilfelle er den primzre komponent av metall-legeringen fortrinns-
vis et metall 1 jerngruppen. Det kan veere i legering med andre metall-legeringselementer
eller ikke metall-legeringselementer for 4 gjere metallet tilstrekkelig sterkt og hardt for
bruk i et ikke glidende element. Styrken kan ekes ikke bare ved legering gjennom
fremstilling av metall-legeringen, men ogsa ved passende varmebehandling, hvor det ogséa
er mulig & bruke atmosfeerer eller smeltebad eller pulvermiljeer eller liknende som
forirsaker ytterligere legering av formasjonene av tilleggsfaser enten pé overflaten av det
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ikke glidende element eller gjennom hele tykkelsen av materialet 1 det ikke glidende ele-
ment. Under pavirkning av alle disse, er en tilstrekkelig mengde faser som gjer den sterk
og hard frembrakt i metall-legeringen.

Et annet valg er 4 utforme det ikke glidende element fra i hovedsak et sterkt og
hardt materiale, som er et keramisk materiale. Ved et slikt keramisk materiale er det for
eksempel ment en sintret, i hovedsak homogen oksid, nitrid, karbid, borid, silicid, en
blanding eller kompleks sammensetning av disse, og muligens silikat eller silikater. Med
keramisk materiale er det sdledes ment et materiale i midten av en jevn kvalitet, hvor alle
eller 1 det minste de fleste av komponentene er bandet 11l hverandre. Det er imidlertid klart
at siden det som sparsmalet gjelder er et sintret materiale, kan det inneholde en grad av
porgsitet,

Et tredje valg er at det ikke glidende element ifolge oppfinnelsen er laget av et
komposittmateriale som har en klar identifiserbar forsterkningsfase, det vil si partikler av
et forsterkende materiale. Disse partikler er sammenbundet med et i det minste delvis
separat matrisemateriale. Grensen mellom det ovennevnte keramiske materiale og det
komposittmateriale som er diskutert her er kjent for 4 vare uklart eller vare underlagt for-
skjellige tolkninger. Prevestenen som vanligvis er brukt er at det fra et komposittmateriale
er mulig & klart detektere en forsterkningsfase og et matrisemateriale, mens i et keramisk
materiale disse er enten vanskelige eller umulige & skille. I et ekstremt tilfelle er det
tenkelig at bade et keramisk materiale og et komposittmateriale ville ha de samme
grunnmaterialer, eller pd grunn av de forskjellige fremstillingsteknikker, kunne man
komme frem til enten et keramisk materiale eller et komposittmateriale. Konvensjonelle
hardmetaller 1 hvilke forsterkningsfasen er ofte wolframkarbid eller en blanding av
wolframkarbid og titankarbid og matrisematerialet er kobolt, er her ansett som
komposittmaterialer. I alminnelighet kan matrisematerialet for et komposittmateriale besta
av hvilket som helst metall eller plast, det vil si polymer, som er egnet for dette formal, og
forsterkningsfasen av et annet metall eller metall-legering eller en oksid, nitrid, karbid,
borid, silicid eller en blanding eller kompleks sammensetning av  disse.
Forsterkningsfasen kan veere i form av partikler av forskjellige former, eller de kan vare 1
form av fibrer. Noen eksempler pa slike fibrer er karbonfibrer, borfibrer, kevlarfibrer og
sa videre. Av noen materialer kan tynne filamenter brukes som forsterkningsfase. Av de
nevnte matrisematerialer og forsterkningsmaterialer er det mulig & danne et stort antall
forskjellige kombinasjoner, fra blant hvilke en kombinasjon som passer for materialet i et
ikke glidende element ifalge oppfinnelsen kan finnes. I et komposittmateriale er
forsterkningsfasen og det matrisemateriale som binder den i det minste tilnzrmet jevnt
fordelt i elementet. I forsterkningsfasen som brukes for fibrer eller filamenter, er det
gunstig 4 anordne dem i et ikke glidende element ifelge oppfinnelsen i orientering av dets
lengde H1.
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Et flerde valg er a utforme det ikke glidende element ifelge oppfinnelsen som et
laminat, hvor lagene av laminatet fortrinnsvis er i orientering av lamellen 1 det
lamellformede ikke glidende element. I dette tilfelle er materialtykkelsen D2 av det ikke
glidende element 1 siledes bestiende av forskjellige lag perpendikulzre med tykkelsen.
Det er mest & foretrekke at lag av et hardt materiale er anordnet pa overflatene 34 og 35
av det ikke glidende element, og et mykere materiale som gir styrke og seighet er
anordnet i midten eller i de midtre deler i orientering av tykkelsen D2. Denne konstruk-
sjon er ikke vist 1 detalj pa figurene. Det ikke glidende element ifelge oppfinnelsen kan
séledes utformes som et laminat ogsd slik at et sterkt og hardt lamellformet stykke av
materialet i det vesentlige av en sterrelse av et ikke glidende element eller litt mindre, av
enhver passende type som beskrevet ovenfor, er stept inne i en plastmantel eller
metallmantel, som danner den endelige form av den ytre overflate av det ikke glidende
element. [ et slikt tilfelle m4 forholdet mellom tykkelsen C2 av materialstykket 40 i orien-
tering av den totale tykkelse D1 av det ikke glidende element og bredden C1 1 orientering
av bredden L av det ikke glidende element vaere som beskrevet ovenfor nar det gjelder det
ikke glidende element, det vil si bredden C1 er maksimum 1/3 av tykkelsen D2 og sé
videre. Figur 2A og 2B illustrerer en slik utferclse, hvor dette stykke 40 montert
innvendig er indikert ved en prikket linje. Som man kan se pé figurene 2A og 2B, ved
mantelen 4 er det anordnet bare deler, s& som flens 4b, som sikrer at det ikke glidende ele-
ment vil forbli festet til dekket. Tykkelsen C3 av mantelen 41 1 omridet av stammedelen 2
er pa alle sine sider maksimalt lik den totale tykkelse D1 av stammedelen, men vanligvis
maksimum halvdelen av denne. I et tilfelle 1 hvilket stammedelen 2 av det ikke glidende
element er rett eller nesten rett, som pa figurene 1A-2B, 4A-4B og 7A-7B, er tykkelsen av
mantelen 41, for eksempel maksimalt lik materialtykkelsen D2 av stammedelen eller
maksimalt halvdelen av denne tykkelse D2. Tykkelsen D2 av mantelen er for eksempel
maksimalt 2 mm, og typisk i omriadet | mm-0,5 mm. Her mi det tas i betraktning at i ut-
farelsene pa figur 5A-6B og 8A-8C, er det mulig & bruke en mantel som fyller opp
fordypningene mellom tennene eller korrugeringene, for eksempel dimensjon P pa figur
5B. I dette tilfelle varicrer tykkelsen av mantelen betydelig, men dens tykkelse i omradet
av den konvekse kant 42 er imidlertid liten, og det er ogsd av den ovennevnte del av
materialtykkelsen D2, eller betydelig mindre, ned til null tykkelse.

Det ikke glidende element 1 ifelge oppfinnelsen kan plasseres pd banemenster-
segmentet 11 av et kjeretoydekk 10 pid mange forskjellige mater, i hvilke tilfeller de
onskede longitudinale grepegenskaper, laterale grepegenskaper og andre kjercegenskaper
og operasjon av dekket kan oppnas. Disse er illustrert pd figur 11-15B. For & oppnd
tilstrekkelig grep under akselerasjon, og i det minste tilstrekkelig grep under bremsing, er
en andel, det vil si vanligvis en vesentlig andel, av det ikke glidende element ifelge opp-
finnelsen i dekket 10 i posisjon P1, hvor bredden L er transversal med dekkets rulleret-
ning R. I banemensteret som vist skjematisk pa figur 13 og 14A-15B er det to rekker av
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ikke glidende elementer T2 og T7 og en tredje rekke av ikke glidende elementer T12, i
hvilke de ikke glidende elementer er perpendikulare med dekkets rulleretning R. Figur 11
viser en modifikasjon av denne situasjon, hvor bredden L av de ikke glidende clementer
danner en betydelig vinkel 81 med rulleretningen R. Denne vinkel 81 mellom bredden L
av de ikke glidende elementer og rulleretningen er i det minste i omrédet fra 45-90°, men
typisk i omradet fra 70-90°, som pA figur 11 og 13.

Videre, fortrinnsvis i et dekk ifalge oppfinnelsen, er ogsd en viss andel av de ikke
glidende elementer 1 i et dekk 10 i posisjon P2, i hvilken deres bredde L er i det
vesentlige longitudinal i forhold til dekkets rulleretning R. En slik situasjon er vist i
banemensteret pa figur 13 i rekkene av ikke glidende elementer T1 og T8, s& vel som pa
figur 12 1 rekkene av ikke glidende elementer T9 og T10. I tilfellet med figur 13, er
lengden L av ikke glidende elementer parallell med rulleretningen R, mens i tilfellet med
figur 12 danner bredden L av ikke glidende elementer en liten spiss vinkel $2 med
rulleretningen R. Vinkelen 82 mellom disse ikke glidende elementer i longitudinale posi-
sjoner P2 og dekkets rulleretning er minst innenfor omrédet 45°-0°, men typisk i omradet
fra 20°-0°, som vist pa figur 13 og 12. [ denne sammenheng skal det papekes at bide
vinkelen 81 og vinkelen 82 er vinkelen mellom det ikke glidende elements bredde L og
rulleretningen R som er den mindre av vinklene som dannes ved kryssing, som indikert pa
figurene. Denne longitudinale posisjon P2 definert ovenfor gir mer lateralt grep for
dekket, det vil si grep i retninger transversalt med rulleretningen R.

I et kjoretoydekk er antallet ikke glidende elementer 1 og plasseringen av deres
bredde L i forhold til dekkets rulleretning R alltid anordnet slik at det gir et longitudinalt
grep og et lateralt grep jevnt fordelt gjennom bredden av dekkets omkrets. I dette tilfelle
er ikke glidende elementer normalt plassert jevnt fordelt over omkretsen. En mulighet til &
produsere det ovennevnte homogene grep er 4 anordne de ikke glidende elementer i1 et
antall rekker 1 rulleretningen, det vil si 1 retning av dekkets omkrets, hvor rekkene er plas-
sert neer hverandre i en retning perpendikulert med rulleretningen R, enten helt separat fra
hverandre eller delvis sammenslynget. Figur 11-15B viser slike rekker T1-T12 av ikke
glidende elementer 1. Rekkene T1, T8 og T12 er ikke-sammenslynget i1 forhold til de
andre rekker. Rekkene T2, T3 og T4, og respektivt rekkene TS, T6 og T7 er gjensidig noe
sammenslynget. Rekkene T9 og T10 er klart atskilte fra hverandre, men parallelle pd den
mate som er definert relativt til rulleretningen R. 1 hver av rekkene T1-T12 er de ikke
glidende elementer enten i det vesentlige i samme posisjon i forhold til rulleretningen,
eller de ikke glidende elementer danner den samme vinkel 81 eller 52 med rulleretningen.
I hver av rekkene T1 til T8, er alle de ikke glidende elementer 1 pd den méte som er
definert ovenfor i samme posisjon i forhold til rulleretningen, slik at det sdledes dannes en
rekke ikke glidende elementer i samme posisjon pd omkretsen til dekket 10. I tilfellet med
figur 11, i rekken T11 danner lengden L av ikke glidende elementer en vinkel 81 av
samme sterrelse som rulleretningen R, og i tilfellet figur 12, i rekkene T9 og T10 danner
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lengden L av ikke glidende elementer en vinkel 52 av samme starrelse med rulleretningen
R. De forskjellige ikke glidende elementer er imidlertid 1 forskjellige posisjoner, i hvilke
det i dette tilfelle kan vare to forskjellige typer, som man kan se pa figur 11 og 12. Det er
a foretrekke at disse to forskjellige posisjoner har samme vinkel §1, 82 som veksler
systematisk over hele lengden av dekkets omkrets. Vanligvis er det & foretrekke & anordne
ikke glidende elementer 1 i en longitudinal posisjon P2 i omradet av dekkets skulder 25
eller 1 bancomridet 26 nzr denne. Det laterale grep kan dermed forbedres. Ikke glidende
elementer i en lateral posisjon P1 kan plasseres ikke bare 1 omradet av dekkets skulder 25
eller omridet 26 nar det, men ogsd mot midten av dekket, slik at et godt bremsegrep er
oppnddd. P4 grunn av dets lette vekt og lille eller ikke-eksisterende
giennomtrengningskraft under normal, konstant kjering, kan de ikke glidende elementer
ifelge oppfinnelsen brukes pa steder som er betydelig n&ermere senterlinjen parallell med
rulleretningen enn konvensjonelle pigger. Dette gir en ytterligere forbedring av grepet av
et dekk utstyrt med pigger ifalge denne oppfinnelse.

I banemenstersegmentene kan de ikke glidende elementer 1 plasseres vertikalt
slik at 1 hvilestilling, hvor dekket er stasjonzrt eller rullende med konstant hastighet,
lengden H1 av de ikke glidende elementer er perpendikulert med planet for banen 20.
Denne posisjon er vist pa figur 10A-10B, og 1 dette tilfelle kan det vare 1, 2 eller flere
ikke glidende elementer i et menstersegment, og deres storrelse innenfor omridet som
avgrenset av banemeanstersegmentets dimensjoner A1-A3 kan vare pa hvilket som helst
onsket eller planlagt sted. P4 den annen side, i banemenstersegmentene 11 kan de ikke
glidende elementer 1 vare plassert i enn skra posisjon slik at i hvilestilling lengden H1 av
ikke glidende elementer danner en vinkel x med normalen til planet for banen 20 i et plan
perpendikulzrt med bredden L. Denne posisjon er vist pa figur 14A-15B, og i dette til-
felle er det typisk to ikke glidende elementer 1 et banemenstersegment 11, og disse to ikke
glidende elementer er plassert inne i et omrade avgrenset av dimensjonene A1-A3 av
manstersegmentet, nar den motsatte kant 31 av monstersegmentet. Spesielt er de ikke
glidende elementer i deres hvilestilling skrastilt i en vinkel x pa en slik mite at basedelen
3 av de ikke glidende elementer er nermere hverandre enn stammedelene, og stamme-
delene 2 og endeflatene 6 er lengre fra hverandre enn basedelene. Hvis i denne utferelse
de ikke glidende elementer plasseres asymmetrisk, kan skrastillingen defineres slik at
stammedelene 2 og endeflatene 6 er lengre fra hverandre enn de sentrale deler 29 av
omradet A1-A3 av banen 20 av menstersegmentet 11. Denne vinkel x er 1 henhold til opp-
finnelsen innenfor omradet 3°-45° i storrelse, og fortrinnsvis mindre enn 30°. Vinkelen x
er imidlertid typisk sterre enn 5° eller 10°. Dermed er projeksjonsekningen Q av de ikke
glidende elementer gjort mer effektiv, som beskrevet nedenfor. I tillegg, er det fordelaktig
om menstersegmentet 11 har, mellom de ikke glidende elementer pi kanten, spor 27 som
i seg selv er kjent, hvilke spor er betydelig smalere enn sporene 22 mellom mensterseg-
mentene. Sporene 27, som ogsi er kalt lameller, er si smale at deres kanter, under
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bevegelsen av dekket, 1 det minste enkelte ganger ligger an mot hverandre, hvilket ikke er
gjort av sporene 22. Lengden M av sporene er i det minste delvis parallelle med bredden
L av de ikke glidende elementer, eller alternativt, i det minste i hovedsak parallelle med
bredden L av ikke glidende elementer. Pa figur 14A, er de sentrale spor 27 delvis paral-
lelle, men i hovedsak ikke-parallelle med bredden L, mens pa figur 15A er sporene 27 i
det vesentlige paralielle med bredden L av de ikke glidende elementer. Sporene 27 kan
strekker seg over hele menstersegmentet eller bare over en del av dets dimensjoner Al-
A3. Menstersegmentet 11 kan muligens ogsd ha en skrdkant 28 som forbinder den
vertikale kant 31 og banen 20. Skrikanten 28 kan ende tilnzrmet ved det punkt av banen
20 hvor stammedelen 2 av de ikke glidende elementer meter banen, og hvor séaledes
endeflaten 6 befinner seg.

Operasjonen av et ikke glidende element 1 ifelge oppfinnelsen er beskrevet
nedenfor ved hjelp av figur 9 og 10A-10B og 14B og 15B. Plasseringen av mensterseg-
mentet og det ikke glidende element i hviletilstand, det vil si nir kjereteydekket enten er
stasjonert eller beveger seg med konstant hastighet, er tegnet med heltrukne linjer pa
figur 10A, 10B og 14B, 15B. Stillingene til menstersegmentet og de ikke glidende ele-
menter under akselerasjon eller bremsing, det vil si nar det er en endring i hastighet AR
eller en endring 1 dekkets retning AY, er indikert med prikkede linjer pé figur 10A, 10B
og 14B, 15B. Det skal forstds at AR har en virkning primert i rulleretningen R, i hvilke
tilfeller figur 10A, 10B og 14B, 15B angér et ikke glidende element i posisjon P1 pa tvers
av rulleretningen og at en endring i AY betyr en lateral grepssituasjon av dekket, i hvilken
glidning Y eller en tendens til & gli har virkning i en retning pa tvers av rulleretningen, i
hvilket tilfelle figur 10A, 10B og 14B, 15A angdr ikke glidende elementer i posisjonene
P2 parallelt med rulleretningen.

I hviletilstand, det vil si etter montering og nér dekket enten ikke roterer eller
roterer med konstant hastighet, er lengden H1 av det ikke glidende element ifelge en ut-
forelse av oppfinnelsen i det vesentlige perpendikuler med dekkets bane 20, som er
indikert pa figur 10A og 10B. Likeledes i hviletilstand, selv om vekten av bilen ikke
ligger an pa banen, er endeoverflaten 6 av det ikke glidende element 1 tilneermet 1 samme
plan som banen 20. [ alle tilfeller, i denne situasjon er projeksjonen av endeoverflaten pa
det ikke glidende element fra den ytre overflate 20 av dekket betydelig under 1 mm, og
for det meste vesentlig under 0,5 mm, og som allerede nevnt ovenfor, typisk 1 samme plan
som banen 20. Nér bilen enten akselereres eller bremses, hvoretter en langsgaende kraft
eller glidning AR blir produsert, eller hvis bilen blir kjert langs en kurve, hvoretter en
transversal kraft eller slipping AY blir produsert, vil bide meonstersegmentene 11 og de
ikke glidende elementer 1 ifalge oppfinnelsen bli skréstilt pd den méte som er vist i brutte
linjer pa figur 10A og 10B. Deretter, si langt det er kjent, vil begge de folgende
fenomener oppstd. Ved enden pa stammedelen av det ikke glidende element som omfatter
endeoverflaten 6, blir det produsert en effektiv projeksjonsekning Q, som nér den skyves
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inn i veioverflaten, forarsaker en okning 1 dekkets grep. En annen virkning er at endeover-
flaten 6 av det ikke glidende element 1 skréstilt til en vinkel pa a1 eller henholdsvis o2
slar an mot veioverflaten og forirsaker dermed en deselerering selv om det ikke er noen
projeksjonsekning Q. Ifsige dagens oppfatning vil begge disse fenomener oppsta, skjont
virkningen av projeksjonsekningen Q sannsynligvis er storre. Med denne mekanisme,
under konstant kjering vil kjeretayets dekk oppfare seg som dekk uten ikke glidende ele-
menter, men sd snart hastigheten eller retningen endres, blir de ikke glidende elementer
aktivert, og har i det minste den samme virkning som tidligere kjente piggdekk. Piggene i
den foreliggende oppfinnelse er siledes aktive bare nér, og neyaktig nar, de er nedven-
dige.

I hviletilstand, det vil si etter montering og n&r dekket enten ikke roterer eller
roterer med konstant hastighet, danner lengden H1 av det ikke glidende element ifelge en
annen utferelse av oppfinnelsen en vinkel ¥ med normalen N til banen 20, som vist pa
figur 14B og 15B. Likeledes, i hviletilstand, selv om vekten av bilen ikke ligger an mot
banen, er endeflaten 6 pa det ikke glidende element 1 i tilneermet samme plan som banen
20. I alle tilfeller, i denne situasjon er projeksjonen av endeoverflaten pa det ikke glidende
element fra den ytre overflate 20 av dekket vesentlig under 1 mm, og som regel vesentlig
under 0,5 mm, og som allerede nevnt ovenfor, typisk i samme plan som banen 20. Nar
bilen enten akselereres eller bremses, hvoretter en langsgaende kraft eller skrensing AR
blir produsert, eller hvis bilen kjerer langs en kurve, hvoretter en transversal kraft eller
skrensing AY produseres, vil bdde menstersegmentet 11 og det ikke glidende element 1
ifelge oppfinnelsen, ved en ledende kant av menstersegmentet, bli skréstilt pA samme
mate som vist i brutte linjer pa figur 14B og 15B. Det ikke glidende element 1 ved den
etterfolgende kant av menstersegmentet, vil for sin del bli tilnzrmet i sin hvileposisjon.
Deretter, sd vidt man vet, vil den ene eller begge de falgende fenomener oppstd. Ved
enden av stammedelen av det ikke glidende element 1 som omfatter endeoverflaten 6, blir
det produsert en effektiv projeksjonsekning Q, som nar den skyves inn i veioverflaten,
forirsaker en ekning i dekkets grep. En annen virkning er at endeoverflaten 6 av det ikke
glidende element 1, skrastilt i en vinkel ol eller o2 sldr an mot veioverflaten og fordrsaker
dermed en deselerasjon selv om det ikke er noen projeksjonsekning Q. Ifelge dagens
oppfatning, vil begge disse fenomener oppsta, skjent virkningen av projeksjonsekningen
Q sannsynligvis er sterre, spesielt i denne andre utferelse. Projeksjonsekningen er i
henhold til oppfinnelsen gket ved plassering av det ikke glidende element pa skra pi den
nevnte mite og motsatt kantomrider av menstersegmentet, 1 hvilket tilfelle, under
akselerering eller deselerering, eller endring i retning, vil det ikke glidende element i den
ledende kant av menstersegmentet stige mer rett opp, som man kan forsta. Denne virkning
blir ytterligere forbedret ved det faktum at det mellom disse ikke glidende elementer 1 er
plassert ved motsatte kanter, et eller flere spor 27 i gummien i menstersegmentet 11,
hvilke spor gjer menstersegmentet mer fleksibelt og sker grepet av menstersegmentet.
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Deformasjonen av sporene 27 er ogsé indikert pa figurene med prikkede linjer. For tiden
er préjeksjonsakningen U beregnet til 4 vare i starrelsesorden 0,5 mm, 1 mm eller til og
med 1,5 mm. Med denne mekanisme, under konstant kjering vil kjeretayets dekk oppfere
seg som dekk uten ikke glidende elementer, men nar hastigheten eller retningen endres,
vil de ikke glidende elementer bli aktivert, og har minst den samme virkning som tidligere
kjente pigger i et dekk. Piggene ifalge den foreliggende oppfinnelse er saledes aktive bare
nar, og akkurat nar, de er nadvendige.

Patentkrav

1. Passivt, ikke glidende element (1) for montering i en forsenkning (12) utfert 1
et kjeretoydekk (10), dekkmeanstersegment (11) hvorav det er flere i banen, bade i
rekkefolge i rulleretningen og i retningen pa tvers av denne, hvor de ikke glidende ele-
menter bestér av sterkt og hardt materiale og en form som omfatter en stammedel (2) mot
dekkets bane (20), og en flensliknende basedel (3) mot dekkets legeme (21), og det ikke
glidende clement alltid er inne 1 mensterscgmentet, karakterisert ved at det ikke
glidende element (1) er i hovedsak lamellformet, den totale tykkelse (D1) av stammedelen
(2) av det ikke glidende element i orientering av dekkets bane (20) er maksimum omkring
1/3 av bredden L av stammedelen (2) i en orientering av banen, og basedelen (3) er
bredere enn stammedelen og/eller atskilt fra stammedelen ved et halsomréde (5), hvor den
sterste tykkelse (K2, K3, K6) av basedelen i orientering av banen er maksimum fire
ganger den totale tykkelse (D1) av stammedelen, og hvor basedelen (3) er 1 hovedsak rett
i orientering av bredden (L) for & gjere det mulig & skristille det ikke glidende element.

2. Element ifelge krav 1, karakterisert ved at den totale tykkelse (D1) av
stammedelen av det ikke glidende element fortrinnsvis er i omradet fra 1/4 til 1/20 av
stammedelens bredde, og typisk i sterrelsesorden 1/5-1/15 av bredden (L) av stamme-
delen, og ved at bredden (L) av det ikke glidende element er vesentlig mindre enn
bredden (A1) i en retning perpendikulert med rulleretningen (R) av menstersegmentene
(11) som tjener som lokaliseringsdeler i dekket, eller mindre enn bredden (A2, A3) i den
retning i hvilken bredden (L) av det ikke glidende element i hovedsak er innstilt, av de
menstersegmenter som tjener som lokaliseringssteder.

3. Element ifplge krav 1, karakterisert ved at flensen (4b, 4c, 4d, 4f) av base-
delen (3) av det ikke glidende element stikker ut fra stammedelen eventuelt har oriente-
ringer av bade bredden (L) og den totale tykkelse (D1) av det ikke glidende element, eller
fortrinnsvis enten bare i orientering av bredden (L) av det ikke glidende element, eller
bare 1 orienteringen av den totale tykkelse (D1) av det ikke glidende element.
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4, Element ifelge krav 3, karakterisert ved at i et ikke glidende element utstyrt
med en flens, den sterste tykkelse (K2, K3, K6) av denne basedel (3) i ortentering av
banen er maksimum fire ganger og fortrinnsvis maksimum tre ganger den totale tykkelse
(D1) av stammedelen, og 1 et ikke glidende element utstyrt med en halsdel (5), er
utstrekningen (K5...K7) av flensen lik bredden (L) av stammedelen eller maksimum en og
en halv gang bredden av stammedelen, og/eller lik eller mindre enn den totale tykkelse
(D1) av stammedelen, og at lengden (H1) av det ikke glidende element er maksimum tik
hgyden (H2) av dekkets banemgnstersegment fra banen av dekkets spor (22).

5. Element ifolge krav 1, karakterisert ved at bredden (L) av stammedelen (2) av
det ikke glidende element er 1 omradet 3 mm til 20 mm, og dets totale tykkelse (D) er i
omradet 0,5 mm til 3 mm, og lengden (H1) av det ikke glidende element er i omridet §
mm til 15 mm, og massen av det ikke glidende element er for passasjerbildekk maksimum
omkring 1 g, typisk et maksimum pa 0,8 g og fortrinnsvis maksimum 0,7 g eller 0,5 g, for
varebildekk, maksimum omkring 2 g, typisk maksimum 1,6 g og fortrinnsvis maksimum
1,4 g eller 1 g, for lastebildekk maksimum omkring 3 g, typisk maksimum 2,5 g, og for-
trinnsvis maksimum 2,1 g eller 1,5 g.

6. Element ifelge krav 1, karakterisert ved at 1 retning av bredden (L), er
stammedelen av det ikke glidende element formet enten rett (S1) eller korrugert eller
takket (S2), eller delt 1 orientering av lengden (H1) av det ikke glidende element 1 kortere
seksjoner (S3) ved hjelp av hakk (7) som strekker seg fra endeflaten (6) av det ikke
glidende element til inne i dette, og ved at avviket fra basedelen fra symmetri i orientering
perpendikulzrt med bredden (L) er maksimum 20 %, typisk et maksimum pa 10 %, og
fortrinnsvis sa lite som mulig.

7. Element ifelge krav 1, karakterisert ved at det ikke glidende element (1)
bestdr av i hovedsak et sterkt og hardt materiale, som er enten en metall-legering eller
keramisk materiale eller komposittmateriale, eller alternativt et laminat hvis lag er i
hovedsak transversale med tykkelsen (D) av det ikke glidende element.

8. Element ifelge krav 7, karakterisert ved at (a) den viktigste komponent av
metall-legeringen er et metall av jerngruppen og at metall-legeringen inneholder agenser
og forsterkningsfaser, (b) det keramiske materiale inneholder en sintret, i hovedsak
homogen oksid, nitrid, karbid, borid, silicid, en blanding av komplekse sammensetninger
av disse og muligens en eller flere silikater, (c) i komposittmaterialene bestdr matrisen av
et metall eller en polymer og forsterkningsfasen av et annet metall eller metall-legering,
oksid, nitrid, karbid, borid, silicid, en blanding av komplekse sammensetninger av disse,
polymerer, bor eller karbon, (d) laminatet innecholder som et overflatelag et hardt
materiale, og i de sentrale deler et blatere materiale som gir styrke.

9. Kjeretoydekk med ikke glidende elementer, hvor dekket omfatter (a)
preformede forsenkninger (12) i dekkets (10) banemenstersegmenter (11), av hvilke det er
et antall i banen, bade i rekkefolge i rulleretningen og i retningen pé tvers av denne, (b)
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montert i forsenkningene, ikke glidende elementer (1) som bestér av et sterkt og hardt
materiale og hvis form omfatter en stammedel (2) mot dekkets bane (20) og en
flensliknende basedel (3) mot dekkets legeme, og stammedelens endeflate (6) som er
tilnsermet pa4 nivd med dekkets bane, og som alltid er innenfor et menstersegment,
karakterisert ved at (c) formen av det ikke glidende element (1) er i hovedsak lamellfor-
met, den totale tykkelse (D1) av stammedelen (2) av det ikke glidende element er i orien-
tering av dekkbanen (20) ved maksimum pa omkring en tredjedel av stammedelens
bredde (L) i orientering av banen, at basedelen (3) er bredere enn totale stammedelen
og/eller atskilt med en halsdel (5) fra stammedelen, og at {d) i det minste en vesentlig del
av de ikke glidende elementer (1) i dekket (10) er i en posisjon (P1) i hvilken deres bredde
(L) er transversal med dekkets rulleretning (R), i hvilket tilfelle grepet av det ikke
glidende element pa veien er basert pa en skeastilling (@1, 02) av manstersegmentet og det
ikke glidende element, fordrsaket ved en endring i hastighet AR og/eller en endring i ret-
ning AY for dekket.

10. Kjeretoydekk ifelge krav 9, med ikke glidende elementer, karakterisert ved
at, for 4 forbedre det laterale grep av dekket, en viss andel av de ikke glidende elementer
(1) i dekket (10) er i en posisjon (P2) hvor deres bredde (L) er longitudinal i forhold til
dekkets rulleretning, grepet av de ikke glidende elementer pad veien er basert pad en
skrastilling (1, o2) av menstersegmentet og det ikke glidende element, forirsaket ved en
endring i hastighet AR og/eller en endring i retning AY av dekket, og at det er slike ikke
glidende elementer plassert longitudinalt i forhold til dekkets rulleretning i det minste i
omradet (26) nzr dekkets skulder (25).

11. Kjoretoydekk ifalge krav 9-10, med ikke glidende elementer, karakterisert
ved at bredden (L) av de ikke glidende elementer plassert i posisjoner (P1) pé tvers av
rulteretningen danner, i forhold til rulleretningen (R), en vinkel (81) som er innenfor
omradet 45°-90°, typisk i omridet fra 70-90° og bredden (L) av det ikke glidende element
plassert i posisjoner (P2) longitudinalt i forhold til rulleretningen, danner, i forhold til
rulleretningen (R), en (82) som er i omradet fra 45°-0°, typisk i omradet fra 20°-0°.

12. Kjeretoydekk ifelge krav 9, med ikke glidende elementer, karakterisert ved
at dekket har ikke glidende elementer (1) i et antall rekker (T1..T12) i rulleretningen,
hvor rekkene er plassert, i forhold til rulleretningen, pé dekkets omkrets i parallell eller
delvis sammenslynget, og i hver rekke (T1-T8, T12) er breddene (L} av de ikke glidende
elementer gjensidig i tilnermet samme vinkel med rulleretningen (R}, og at antallet ikke
glidende elementer i dekket og plasseringen av deres bredder i forhold til dekkets rulleret-
ning er anordnet til 4 gi et grep som er fordelt jevn over omkretsens lengde.

13. Kjeretoydekk ifolge krav 9, med ikke glidende elementer, karakterisert ved
at i menstersegmentene er lengden (H1) av de ikke glidende elementer i hvilestilling
tilnaermet perpendikulzre med banen (20), eller alternativt i hvilestilling er lengden (H1)
av de ikke glidende elementer i kantomridene av mgnstersegmentene i en skrd stilling til
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banen (20) slik at stammedelen (2) av de ikke glidende elementer er lengre fra den
sentrale del av baneoverflaten (A1-A3) av menstersegmentet (11) enn basedelen (3).

14, Kjoretaydekk ifalge krav 13, med ikke glidende elementer, karakterisert ved
at lengden (H1) av ikke glidende elementer ved kantene pd menstersegmentene danner, i
forhold til normalen til banen (20) og i et plan som er perpendikulert med bredden (L) av
de ikke glidende elementer, en vinkel x som er i omriadet 3°-45°, fortrinnsvis mindre enn
30°, typisk storre enn 5° eller 10°, og at det i et menstersegment er to av disse ikke
glidende elementer i en skra stilling, ved dets motsatte kanter.

15. Kjeretaydekk ifelge krav 13, med ikke glidende elementer, karakterisert ved
at menstersegmentene (11) utstyrt med de ikke glidende elementer (1) i skrd posisjon i
tillegg har smale spor (27) i omridet mellom de to ikke glidende elementer ved de
motsatte kanter, og hovedlengden (M) av disse spor er tilnzermet parallelle med bredden
(L) av de ikke glidende elementer, og ved at menstersegmentene har, mellom de ikke
glidende elementer og den vertikale kant parallelt med bredden av de ikke glidende ele-
menter, en skrikant (28) mellom de vertikale kanter (31) og banen (20).
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