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¢ +(54), Hydraulische oder pneumatische Hubvorrichtung mit Absenksicherung

~'(57) Die hydraulische oder pn'eumatisbh_é Hub,vorrichtung findet in solchen Sysiemen_Anwendung, die mit einer

Absenksicherung versehen sein miissen. Die technische Lbsung wird vorzugsweise an-einem Spezialfahrzeug

© verwendet, das schwere Lasten anhebt, transportiert und absetzt. Aufgabe der Erfindung ist es, eine hydraulische
+oder pneumatische Hubvorrichtung mit'‘Absenksicherung zu schaffen, die von einem Arbeitskreisiauf beaufschiagt

wird, in d_ervgewijnschten Endstellung eine Last trigt, ohne daR dabei diese Last auf das Hydraulik- oder
Pneumatiksystem einwirkt. ErfindungsgemaB wird die Aufgabe dadurch gelést, daR das Hydraulik-/Pneumatiksystem
direkt mit Hubhebeln oder mit einer Hubtrav’erse verbunden ist. In der Hubtraverse ist ein Bolzen eines

- Hubtraversengelenks befestigt. Auf dem Bolzen sind ein oder mehrere obere Hubhebel mit Abstitzvorrichtungen und

ein-oder mehrere untere Hubhebel mit Abstitzvorrichtungen angeordnet. Fig. 3
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" (54). Hydraulische oder p_neunia_tische Hubvorrichtung mit_Absenks‘i.chérung

{57) Die hydraulische oder pneumatische Hubvorrichtung findet in solchen Systemen Anwendung, die mit einer
Absenksicherung versehen sein missen. Die technische Losung wird vorzugsweise an-einem Spezialfahrzeug
verwendet, das schwere Lasten anhebt, transportiert und absetzt. Aufgabe der Erfindung'ist es, eine hydraulische
oder pneumatische Hubvorrichtung mit Absenksicherung zu schaffen, die von einem Arbeitskreislauf beaufschlagt
wird, in der gewiinschten Endstellung eine Last trdgt, ohne daR dabei diese Last auf das Hydraulik- oder
Pneumatiksystem einwirkt. Erfindungsgema® wird die Aufgabe dadurch gel6st, daR das Hydraulik-/Pneumatiksystem
direkt mit Hubhebeln oder mit einer Hubtra\?erse verbunden ist. In der Hubtraverse ist ein Boizen eines
Hubtraversengelenks befestigt. Auf dem Bolzen sind ein oder mehrere obere Hubhebel mit Abstiitzvorrichtungen und
ein oder mehrere untere Hubhebel mit Abstlitzvorrichtungen angeordnet. Fig. 3 o
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T tel der Erfindung

Hydraulische oder pneumatische Hubvorrichiung mit Absenk~
sicherung '

Anwendungsgebiet der Erfindun g

Die technische Lﬁsung findet Anwendung in pneumatischen oder
hydraulischen Sys%emen, bei denen eine Absenksicherung not-
wendig ist. Diese Erfindung wird vorzugsweise an einem Spe-
zialfahrzeug verwendet, das'schwere Lasten anhebt, transpor-
tiert und absetzt. ' " o

Charekteristik der bekanat en
technischen ILssun gen

Die Sicherung an hydraulischen oder pneumatischéh Systemen,
die ein ungewolltes Absenken verhindert, kann menuell oder mit
Hilfe von Steuersystemen (pneumatisch, hydraulisch, elektrisch

oder mechanisch) erfolgen. Eine manuell betdtigte Sicherung

wird in (DD, B 60 P, 1/16 128187) beschrieben. Dabei wird
Zwischen Kolbenstangenkopf und Kolbengehiuse guf die Kolben-
stange ein mit einer Klemmvorrichtung versehene u~-férmige
Sicherung aufgesetzt. Zur Entsicheruhg des Arbeitszylinders
mufl die Sicherung manuell entfernt werden. Eine andere Siche=-
rung der o. g. Systeme (DE, 0S8, B 66 F, 17/00, 2042643) be-
steht aus einem dem Arbeitszylinder parallelgeschalteten Si-
cherungsgesténge. Dabei wird bei wungewollter Abwiirtsbewegung
ein Kraftschlu8 zwischen einem Klemmring und der Sicherungs-
stenge bewirki., Bei gewollter Abwﬁrtsbewegﬁng muf dexr Klemm-

ring, zur Freigabe der Sicherungéstange, durch einen hydrau-



" lischen oder'pneﬁmatischen Hiifskreis angesteuért werden.

Die bekannten technlschen Losungen welsen rolgende Méngel auf,
die durch die Erflndung beseltigt werden:

-

- kein fOO‘%iger‘AusgchluB der Unfallgefenr

e 4.zusﬁtZlicher Fertigungsaufwand
.
- erhdhfer Bedienaufwand fur die Betatlgung der Sicherungs—-
elnrichtung . o | . e S

= die Storenfdlligkeit ist erheblich
‘Ziel der Erfindung

- Der niitzliche Effekt, der bei der Anwendung der Erfindung im

: Vérglelch zu den berelts bekannten Losungen elntritt besteht
= darln, daB die Absenksicherung des Hydraullk-/?neumatlk- '

| systems keine extra Bedienung erfordert jand die Stéranf&llig-
keit und Uhiallgefahr zum groften Teil ausgeschlossen gind,

Da : le gung ”1d es Wesen s d er " Erfi n -
dung : o

Aufgabe der Erfindung ist es, einé‘hydraulische oder pneuma=-
tische Hubvorrlcntung mlt Absenkszcherung zu schaffen, die
von einem Arbeitskre;slau; beaufschlagt wird, in der gewiinsch-
ten Endstellung ohne abzusinken eine Last tridgh, und daB8 dabei
diese Last nich? auf des- Hydraulik— oder Pneumatiksystem ein--
wirkt.

Die bereits bekannten‘Lasungen weisenlfélgénde-techniSGhe Ur= |
- Sachen der liEngel auf, die durch die Erfindung beseitigt wer=-

den:

- keine Bétdtigung der Sicherung vom Fahr- oder Bedienstand
. - S ! . . _ .
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= eine zusdtzliche Baugruppe - Sicherungsmechanismus mit'sepaé>
rater Betdtigungseinrichtung = ist erforderlich

- = zusétzlicher Aufwand an Steuerungstechnik ist notwendig

- ErfindungsgemiB wird die Aufgabe dadurch geldst, daB das Hy-

. draulik-/Pneumstiksystem direkt mit Eubhebeln oder mit einer
 Hubtraverse verbunden ist. In der Hubtraverse ist ein Bolzen

eines Hubtraversengelenks befestigt. Auf dem Bolzen sind ein
oder mehrere obere Hubhebel mit Abstlitzvorrichiungen und ein
oder mehrere untere Hubhebel mit Abstutzvorrlchtungen ange=-

- ordnet. ’ :

~ Ein welteres Merkmal der Erfindung besteht darln, daB die Hub-
~ hebel aus einer geknlckten Stellung in eine dberknlckte Stel—
lung gebracht werden. Dabei werden die Hubhebel so weit be~-
wegt, daB die durch die Gelenke der unteren und oberen Hub-

~ hebel gehende gemeinseme Kraftwirkungslinie durch das Hub-

trayersen- oder mittlere Gelenk {iberschnitten wird. Die Ab-
stutzflachen liegen aufeinander und {ibernehbmen die Last.

Durch einen entstandenen Hebel x, zwischen der KraftfluBrich-
tung vom oberen zum unteren Gelenk der Hubhebel und dem mitt-
leren Gelenk, ist eine Absenksicherung gebildets Das Hydrau=- -
nllk-/Pneumatiksystem ist jetzt entlastet mit der Hubtraverse
oder den Hubhebeln verbunden.

-In nachiolgenden Ausfuhrungsbelsplelen wird die Erflndung ‘
néher erlautert. :

. Es zeigen:
- Fig. 1: Teil_qér Hubvorfichtung mit Absenksicherung in ge-
| knickter Stellung zu Beginn des Eubvorgangs mit di-

rekter Krafteinwirkung auf die Hubhebel

Fig. 2: Teil der Hubvorrichtung mit Absenksicherung am Ende

des Hubvorgangs; die Hubhebel gind iiber eine Hubtra-



verse mit dem Hydraulikf/Pneumatiksystem verbunden

Fig. 3:’Spézialfahrzeug“mif gesicherter Hubvorrichtﬁng

Hubvorrichtggg mit Sicherung im Ruhezustand:

' Von dem Hydraulik-/Pneumstiksystem 7 wird die Hubiraverse 6

betdtigt. In der Hubtraverse 6 ist der Bolzen des Hubtraversen-
| gelenksv13ffestjangebracht. Auf diesen Bolzen des Hubtraversen-
gelenks 13 sind ein oberer und zwei untere Hubhebel 10,5 suf-
gesteckt. An den Hubhebeln 10,5 sind Abstiitzplatten 11 ange-
bracht, Zur Verbindung mit dem Hubrahmen 4 besitzt der obere
a’Hubhebel 10 des Gelenk 12. Mit dem Gelenk 14 werden die unter-
sten Hubhebel 5 am Hauptrahmen 1 befestlgt.

' ;Hubvorrichtung‘mit Sicherung im_Betriebszustand und im Zusam-
menwirken mit einem Spezialfehrzeug: ‘ '

EBs hsndeit gich um ein*Spezialanhﬁngerféhrzeug, das zum;Tranéport

. von auf FiBen stehendenvLadeplattfbrmen gedacht ist. Dazu ist'am :

 Hinger die Hubvorrichiuné angebrdnet die in zwei Arbeitssiel-
lungen, das Unterfahren und den Transport der Ladeplattform
*ermogllcht. : .
- Unterfahren
A o - | f
~ Hierzu wird durch das Einknicken der Hubhebel 5 und 10 der
Hubrahmen 4 in die unterste Stellung gebracht.

'-<Anhebenfin Transpcrtstellung

' Der doppelt erkende Arbeitszylinder des Hydraulzk-/?neuma—
tlksystems wird kolbenbodenseltlg mit Druck beaufschlagt.
‘Durch die Kolbenstange werden iiber die Hubtraverse 6 die :
Hubhebel 5 und 10 gus der geknickten Stellung hersusge- =
driickt. Dabei werden die Hubhebel 5 und 10 so weit bewegt,
daB die gemeinsame Kraftwirkungslinie der Gelenke 12, 13,
14 durch das Hubtraversengelenk 13 iiberschritten wird, Die

7 .
!



auf dem Hubrahmeﬁ 4 ruhende Last ﬁird somit auf die Ab-
stutzflachen 11 abgesetzt. Durch den so entstandenen Hebel
x, Pig. 2, zwischen der KraftfluSrichtung vom Gelenk 12

zum Gelenk 14 und dem Hubtraversengelenk 13 ist ein ungewoll-

tes Zuriickklappen der Hubhebel 5 und 10 ausgeschlogsen, Damit
ist die esuf dem Hubrahmen 4 ruhende Last in angehobener”Trans-
portstellung gegen ungewolltes Absenken gesichert abgestiitzti,.

Eine undefinierte Belastung des Arbeitszylindets, beim Uber-

- knicken aus der gemeinssmen Kraftwirkungslinie der Gelenke

12, 13, 14 bis zur Bemilhung der Abstiitzfliéichen 11, wird durch
eine geeignefe Schaltung des Hydranlik—/?neumatlksystems T ’
ausgeschlossen. ’

Im Ausfﬁhrungsbeispiel nach Fig. 1 erfolgt eine direkte Kraft=-
einwirkung auf die Hubhebel 5 und 10 durch das Hydranllk-/
Pneumatiksysten 7. |



Erfindungsanspruch

1. Hydreulische oder pmewmatische Hubvorrichtung mit Absenk-
_gicherung dadurch gekennzeich net, dad

das Hydraulik-/Pneumatiksystem (7) mit Hubhebeln (5) und

(10) oder mit einer Hubtraverse (6) verbunden ist, in der

~ von elnem Eubtraversengelenk (13) ein Bolzen befestigt 1st,
auf dem ein oder mehrere obere Hubhebel (10) mit Abstutz-

2.

vorrichtungen (11) und ein oder mehrere umtere Hubhebel (5)
mit Abstutzvorrichxungen (11) angeordnet sind.

Hydraulische oder pneumatische Hubvorfichtung naCh Punkt 1

dadurch gekennszeichnet, dad die Hub-

"hebel (5) und (10) sus einer geknickten Stellung so weit |
iiber eine gemeinssame Kraitwnrkungslinle der Gelenke (2,

13, 14) hinsus bewegt Werden, dafl die Abstutzvorrichtungen ‘
(11) sufeinender liegen, ein Hebel z, und dadurch eine Ab-

- senksgicherung, entsteht und das Hydraulik-/Pneumax1ksystem :

(7) mit der Hnbtraverse (6) oder den Hubhebeln (5) und (10)

‘entlastet verbunden ist.

J B;erzu .i..ée:*::? Zech ¢hnungen
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